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Proiect “EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa”

URBACT II este un program de cooperare teritoriala europeana care creeaza premizele schimbului
de experienta si cunoastere intre orasele europene, in domeniul dezvoltarii urbane durabile si care se
realizeaza in cadrul unor retele europene de cooperare intre institutiile relevante in domeniu, de la
nivel local, regional si central. Activitdtile din acest program sunt finantate din Fonduri structurale
(Fondul European de Dezvoltare Regionald), in cadrul Obiectivului de Cooperare Teritoriala
Europeana al Politicii de Coeziune a Uniunii Europene, fiind activitati de cooperare interregionala.

Proiectul “EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa” reprezinta o
retea tematica dezvoltata pentru promovarea vehiculelor electrice, ca si contributie adusa in vederea
implementarii unor sisteme de transport sustenabile, eficiente energetic, putin poluante si bine
integrate 1n aglomerdrile urbane.

Proiectele URBACT II se desfasoara in 2 faze: faza I de dezvoltare si faza a Ila de implementare.

Tn perioada 24 noiembrie 2009 — 24 mai 2010 s-a desfasurat faza de dezvoltare a proiectului (faza I).
In prima fazid a proiectului, Municipiul Suceava a reunit la procesul consultativ un grup de
reprezentanti ai unor institutii publice locale cu activitate relevanta in domeniul tematic al proiectului
si a invitat la prezentari §i dezbateri persoane din cadrul Consiliului Local, care 1si pot aduce un aport
substantial la definirea unui cadru strategic ce va putea sta la baza realizarii unei strategii de viitor
vizdnd promovarea si implementarea vehiculelor electrice, precum si planificarea unor masuri
eficiente de protectie a mediului Inconjurator si de imbunatatire a calitdtii vietii in municipiul
Suceava.

EUROPEAN UNION

.1 '] /‘\
t ) I \ , Development Fund
b q



http://www.primariasv.ro/

In faza de dezvoltare a proiectului a fost elaborati Aplicatia finald pentru proiectul “EVUE —
Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa” (faza a Ila a proiectului), care a fost
aprobata de catre Autoritatea de Management a Programului URBACT II — Cooperare Teritoriala
Europeana in data de 19.07.2010.

Astfel, incepand cu data de 19.07.2010 a fost demaratd faza a Ila a proiectului (faza de
implementare).

Obiectivul principal al proiectului in faza a Ila este, in continuare, acela de schimbare a mentalitatii
cetdtenilor referitor la traficul rutier si transportul in comun, in scopul incurajarii utilizarii
mijloacelor de transport ecologice, in special electrice, pentru reducerea poluarii datorate traficului
rutier.

Durata proiectului pentru faza a Ila este de 30 luni, incepand cu 19.07.2010.

Pentru a fi asiguratd participarea si implicarea factorilor decizionali la nivel central, pentru
dezvoltarea unor relatii stranse intre administratia oraselor si organizatiile ce gestioneaza
instrumentele de finantare nerambursabild in fiecare tard, precum si pentru influentarea ludrii unor
decizii favorabile vehiculelor electrice, protocolul programului URBACT Il prevede ca in cursul
implementarii proiectelor finantate prin acest program, sa fie contactate autorititi de management a
programelor operationale finantate de Uniunea Europeana prin fondurile structurale, ce au legatura cu
implementarea unor mijloace de transport curate si eficiente din punct de vedere energetic.

Ca urmare a derularii primei faze a proiectului, Municipiul Suceava a stabilit contactul cu Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Turismului — Autoritate de Management pentru Programul Operational
Regional, iar Scrisoarea de intentie pentru acordarea de suport in implementarea actiunilor a fost
semnatd de Organismul Intermediar pentru Programul Operational Regional — Agentia pentru
Dezvoltare Nord-Est.

Succesul oricarei initiative publice este asigurat prin participarea larga a cetatenilor si specialistilor la
procesul consultativ si, nu in ultimul rand, de sprijinul acordat de factorii decizionali alesi din cadrul
fiecarei comunitati. Grupul Local de Sprijin constituit ih Municipiul Suceava ca urmare a primei faze
a proiectului a reunit la procesul consultativ un grup de reprezentanti ai unor institutii publice locale
cu activitate relevantd in domeniul tematic al proiectului si a invitat la prezentari si dezbateri
persoane din cadrul Consiliului Local, care isi pot aduce un aport substantial la definirea unui cadru
strategic (un Ghid/Plan local de actiune) ce va putea sta la baza realizarii unei strategii de viitor
vizand promovarea si implementarea vehiculelor electrice, precum si planificarea unor masuri
eficiente de protectiec a mediului inconjurator si de Imbunatatire a calitatii vietii in muncipiul
Suceava.
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Deasemenea, ca urmare a desfasurdrii activitdtilor din faza I a proiectului, pentru faza a Ila a
proiectului, parteneriatul s-a extins de la 5 membri initiali la un numar de 10 parteneri, dupa cum
urmeaza:

Partener Lider — Consiliul Orasului Westminster — Londra, Marea Britanie

Orasul Katowice — Regiunea Slaskie, Polonia

Orasul Beja — Regiunea Alentejo, Portugalia

Municipiul Suceava — Regiunea Nord-Est, Romania

Orasul Zografou - Regiunea Attiki, Grecia

Orasul Stockholm — Regiunea Stockholm, Suedia

Fundacion Movlidad (FMOV) Orasul Madrid — Comunidad de Madrid, Spania

EMEL — Empresa Publica Municipal de Estacionamento de Lisboa, Regiunea Lisabona, Portugalia
Orasul Oslo — Norvegia

Orasul Frankfurt — Regiunea Darmstadt, Germania.

Parteneriatul are, deci, o raspandire geografica larga, pe intreg continentul, reunind orage situate in
zonele obiectivelor de convergenta si de competitivitate (discrepantd de dezvoltare economicd),
localizate in nordul, centrul si sudul Europei, in tiri membre si nemembre ale UE, tari est-europene
dar si tari cu democratii consolidate.
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In prima faza a proiectului a fost elaborat un document descriptiv al situatiei initiale privitor la
stadiul in care se gaseste implementarea vehiculelor electrice in fiecare oras partener in parte, la
cadrul economic, legislativ, fiscal si social in care se va derula faza a II a a proiectului si de la care s-
a pornit atunci cand au fost stabilite actiunile ce se preteaza a se implementa cu succes in fiecare
regiune si oras partener in parte. Pe baza acestuia, au fost definite actiunile ce se vor implementa la
nivelul fiecarui partener in parte.

Situatia initiald privitor la stadiul in care se gaseste implementarea vehiculelor electrice in fiecare
oras partener in parte a scos in evidentd cateva masuri prezente in fiecare oras membru al
parteneriatului, relevante pentru toti partenerii, in sensul promovarii unui schimb activ de experienta
si idei, mdsuri care au putut fi astfel luate la cunostintd. A fost creata posibilitatea adoptdrii si
adaptarii acestor masuri la situatiile locale, considerandu-se si efectele deja cunoscute in comunitatea
pentru care au fost luate.

Istoria automobilelor electrice

Masina electrica nu este un concept nou. Ea a fost inventata in 1838, 52 de ani nainte de automobilul
conventional pus in migcare de motorul cu combustie internd. Designul si bateria unei masini
electrice au fost Imbunatatite in 1881, an in care aceste vehicule au inceput sa atraga atentia. Franta si
Marea Britanie au fost primele tiri care au promovat utilizarea masinilor electrice. A urmat America
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unde, pentru prima oara in istorie, vehiculele electrice s-au folosit la scard mai larga: in 1897, New
Yorkul avea o flotd de taxiuri electrice. In anul 1970, SUA si Japonia dezvoltau deja programe
serioase de cercetare a infrastructurii necesare masinilor electrice.

Lectii invatate

La nivel international are loc o revolutie in domeniul tehnologiei motoarelor de vehicule, iar
vehiculele electrice, alaturi de alte modele care functioneaza pe gaz, biocombustibil si hidrogen, se
pregatesc sa ia locul vehiculelor cu combustibili traditionali fosili, ce sunt pe cale de epuizare la nivel
mondial, sa reduca dependenta de petrol strain si sa evite o criza iminenta, ce se va declansa atunci
cand cererea de energie va depasi cu mult rezervele exiStente pe piatd. Nu in ultimul rand,
imbunatatirea calitatii vietii in orase si conservarea mediului inconjurdtor si a eco-sistemului au
devenit obiective larg raspandite, urmarite de multe tari si regiuni dens locuite, in care dezvoltarea
economica a cunoscut un trend crescator durabil, asigurand un nivel de trai crescut.

Statele Unite, Japonia, China, India au anuntat recent planuri indraznete pentru introducerea
vehiculelor electrice, incluzand facilitati fiscale, finantare a cercetarii pentru domeniul bateriilor si
vehiculelor electrice si pentru dezvoltarea unei infrastructuri de puncte de incarcare, chiar
inovatoarele smart grid-uri. Smart Grid este un concept nou, care va revolutiona viata noastrd, a
tuturor, este acea imbinare intre energie, internet, sisteme inteligente care sa ne permita sa ajungem,
in final, la obiectivele pe care ni le-am propus, adica reducerea consumului energetic, eficienta
energetica, dialogul permanent intre consumator si distribuitorul de energie, acel sistem inteligent
de transport, distributie §i chiar de producere a energiei electrice.

In tari si regiuni europene, autorititile publice au demarat actiuni pentru conceperea de programe
pilot de finantare a electro-mobilitatii si de adoptare a unor masuri politice si legislative pentru
sprijinirea lansarii industriei tehnologiei verzi ca si parte a planurilor de relansare economica.

Intre barierele principale identificate stau, in special, anumite limitari in performanta, autonomia de
deplasare s1 confortul oferit de aceste vehicule, dar s1 in pretul lor de achizitie, experienta limitata in
ceea ce priveste sistemele de stocare a energiei (bateriile), precum si in costul ridicat de achizitie a
vehiculului §i a bateriei. Timpul de asteptare pentru achizitionarea componentelor consumabile era
mare, iar service-ul asigurat de vanzatori lasa de dorit. Trebuie avut deci in vedere ca este necesar sa
se Tmbundtiteasca diversitatea §i atractivitatea vehiculelor electrice, astfel incat sa se asigure un
raport pret — performanta favorabil, o credibilitate mare si un standard ridicat pentru motor si baterie,
comparabil cu al vehiculelor cu motoare cu combustie interna.

Existd orase europene care au introdus deja conceptul de electromobilitate in transportul realizat cu
autobuze, vehicule comerciale, vehicule de colectare a deseurilor si respectiv, in cadrul transportului
urban cu vehicule tip autoturism.

Politici la nivel European
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Cel putin pana in 2020, vehiculele conventionale sunt prognozate sa ramana principalul mijloc de
deplasare dar acest trend va fi echilibrat de o expansiune a vehiculelor electrice. Pana in 2030, flota
globala de masini va creste de la 800 de milioane n prezent, la 1,6 miliarde de vehicule i pana la 2,5
miliarde pana in 2050. Aceasta crestere va fi insotita de o crestere in pretul resurselor energetice si un
deficit al cantitatilor acestora. Aceste tendinte vor fi abordate printr-o schimbare a tehnologiilor,
astfel incét sa fie asigurata durabilitatea mobilitatii pe termen lung. Transporturile sunt raspunzatoare
pentru 25% din emisiile de CO2 si 73% din petrolul consumat in Europa. Confruntata cu riscul ca
recesiunea sa forteze producatorii auto sa taie din investitiile Tn cercetare, intarziind dezvoltarea
automobilului electric, UE a alocat 5 miliarde de euro Tn cadrul programului sau de recuperare pentru
'‘Green Car Initiative', care are ca scop stimularea cercetarii in domeniul vehiculelor electrice si

hibride.

Pachetul UE pe Transport Energie si Mediu 2009 care a devenit lege din iunie 2009 stipuleaza o serie
de tinte ce trebuie atinse pana in anul 2020:

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 20% fata de nivelul din anul 1990
- 20% din consumul de energie in UE sa fie facut din surse regenerabile

- reducerea cu 20% a utilizarii energiilor primare prin imbunatatirea eficientei energetice fata
de nivelurile prognozate.

Se considera ca vehiculele electrice pot aduce un aport important in stimularea productiei de energie
regenerabild din diverse surse si in dezvoltarea sistemelor de smart-grid-uri, conducand astfel la
atingerea obiectivelor 20:20:20 ale strategiei pachetului UE.

Legislatie europeana referitoare la flote de vehicule

UE a emis Regulamentul 443/23 aprilie 2009 ce vizeaza reducerea emisiilor de CO2 provenind de la
vehicule tip autoturism, care a stabilit standarde de performanta pentru flote de autovehicule:

- limitarea curbei valorice a emisiilor produse de toata flota de autovehicule la nivel european
pana la 130 gr/km

- defalcarea cerintelor in faze de implementare: 65% in 2012, 75% in 2013, 80% in 2014 si
100% din 2015 in viitor, din numarul total de autovehicule nou inregistrate trebuie sa respecte
legislatia;

- plata de catre constructorii de vehicule a unor penalitdti pentru depasiri mici ale plafoanelor
de emisii de CO2 pentru flota sa de vehicule scoase pe piata, pentru fiecare autovehicul
nregistrat, incepand din 2012 si pana in 2018.

- Tinta pe termen lung: pentru 2020 tinta a emisiei de CO2 este 95g/km.
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- Eco-inovare: intrucat procedurile de testare pentru determinarea scaderii nivelului emisiei de
poluant CO2 pentru Tincadrarea pe tipuri de vehicule este invechitd, este introdusd o
procedura intermediara pana in 2014 (cand aceasta se va revizui) prin care se oferd un maxim
de 7 g/km credit de emisii pentru media emisiilor inregistrate pentru intreaga flota vanduta de
catre un producator, daca vehiculele nou scoase pe piatd sunt echipate cu tehnologii inovative.

Legislatie europeani referitoare la vehicule electrice

- Directiva 2009/33/EC a Parlamentului European privind “promovarea vehiculelor de
transport rutier curate si eficiente din punct de vedere energetic”

- Planul de Actiune pe Mobilitate Urbana [COM(2009) 490] in special Actiunea 10 — Proiecte
de cercetare si demonstrative pentru vehicule cu emisii scazute sau zero

Comunicare pe tematica transportului

Comisia Europeana a lansat o dezbatere publica privitor la provocarile si oportunitatile principale ale
sectorului de transport n viitorii 20-40 de ani, initiativa purtdnd numele ,,Un transport sustenabil
pentru viitor: Cétre un sistem integrat, prietenos cu utilizatorul si bazat pe tehnologie” si anticipand
ca in secolul 21 locul vehiculelor cu combustie interna va fi luat de catre vehiculele electrice.

Document consultativ vizand vehiculele electrice, februarie 2010 lansat de cétre Spania, detindtoarea
presedintiei prin rotatic a UE — face 0 scurtd analiza a potentialului, provocarilor si oportunitatilor
oferite de catre vehiculele electrice si urmareste sd atraga atentia politicienilor din institutiile UE
pentru stabilirea unor masuri unitare la nivel de uniune.

Au raspuns activ la solicitare doud asociatii mari de vehicule electrice: ,,Going Electric — The
European Association for Battery electric vehicles” si ,,AVERE the European Association for
Battery, Hybrid and Fuel Cell electric vehicles”; ei au subliniat importanta considerarii a doua
aspecte, Tn momentul elaborarii unei strategii europene pentru vehicule electrice:

A. Beneficiile tipului de vehicul si impartirea pe categorii:

o l.vehiculele folosind baterii electrice reprezinta tehnologia cea mai sustenabila, dar
numai pentru distante scurte, in mediu urban si in zone apropiate, care reprezinta 80%
din distantele parcurse de vehicule la nivel mondial

o 2. Vehicule electrice gama extinsa (viitoarea Opel Ampera), la care vehiculul are in
plus un motor mic care alimenteaza un generator echipat pe masind care intrd in
functiune odata ce bateria s-a golit.

B. Prioritizarea infrastructurii de incarcare a bateriilor
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In ce priveste acest aspect, aceste 2 asociatii fac mentiunea ci administratiile locale trebuie si dea
posibilitatea conducatorilor de vehicule electrice sd isi poatd Incdrca bateriile masinilor cat mai
aproape de locuinta, iar durata incarcarii nu trebuie sd depaseascd 15 minute; dupd care atentia
trebuie sa fie indreptata catre instalarea de puncte de incarcare rapide langa reteaua de strazi.

Strategia propusd de catre Uniunea Europeand pentru vehiculele curate si eficiente din punct de
vedere energetic — care are drept tinta stabilirea unui echilibru intre dezvoltarea si competitivitatea
economica pe de o parte si obiectivele de protejare si conservare a mediului inconjurator.

Strategia are la baza doi piloni care stabilesc directiile majore, 1n care trebuie sa se actioneze:

1. Promovarea tehnologiilor avansate, a vehiculelor cu motoare cu combustie internd curate si
eficiente din punct de vedere energetic, ludndu-se masuri de reducere a emisiilor si a
consumului de carburant

2. Promovarea si stimularea intrarii pe piatd a vehiculelor actionate de motoare cu tehnologii cu
propulsie alternativa, care se preconizeaza a fi pasul urmator in schimbarea tiparului de
mobilitate actual. Sunt vizate implementarea de programe nationale de sprijinire a introducerii

.....

Producatorii de vehicule au raspuns la acest semnal tras de catre UE prin comunicarea cresterii
interesului §i investitiilor in cercetare-inovare in domeniul tehnologiilor electrice pentru masini,
pentru realizarea unor modele competitive cu piata actuald. Acestia sunt de parere ca vehiculele
conventionale vor ramane si dupd anul 2020 principalul mijloc de transport rutier, insd se
preconizeazd cd motorul conventional va lucra in combinatie cu un motor electric, rezultand
vehiculele hibride. Cercetarile vor avea ca tintd introducerea pe piata globala a vehiculelor exclusiv
propulsate electric sau cu hidrogen.

Perspective si provocari ale stakeholderilor
1. Orasele
Perspectivele pe care le vizeaza zonele urbanizate se refera la:

- Reducerea nivelului de zgomot si imbundtitirea calitdtii aerului, pentru Indeplinirea
obligatiilor impuse prin directivele UE

- Scaderea nivelului de emisii de CO2 produse de transportul rutier datoritd unei eficiente
marite a vehiculelor electrice comparativ cu motoarele cu combustie internd si respectiv
datorita utilizarii surseloe de energie regenerabile Tn transport

- Reducerea dependentei nationale fatd de resurse primare de energie si resurse din
combustibili fosili.
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La provocdri, zonele urbanizate raspund prin crearea de modele de afaceri, parteneriate ntre
stakeholderi si actori principali §i abordéri ale pietei care integreaza vehiculele electrice cu alte
moduri de transport.

2. Producatorii de vehicule

Acestia nu au asistat pasiv la eforturile autoritatilor locale de a introduce transportul curat, ci au
integrat Tn studiile proprii de cercetare electromobilitatea si au realizat strategii menite sd schimbe
comportamentul clientilor, in vederea introducerii pe piatd a primei generatii de vehicule electrice, in
anii urmatori.

Astazi — HEV (vehicul electric hibrid) este cea mai frecventd forma de vehicul electric, Tn timp ce
PHEV (vehicul hibrid reincarcabil) si BEV (vehicul electric cu baterie reincarcabild) ocupa
deocamdata doar o piatd de nisa.

Tn 2009, cel mai popular BEV a fost REVAI produs de citre o companie indiana si vandut in tari din

Asia si Europa. Norvegia a devenit un pionier european in acest sens, producand versiune de BEV
Think.

Industria de autovehicule a raspuns afirmativ prin realizarea unor progrese remarcabile in constructia
de baterii, sisteme de recuperare a energiei, componente usoare si acrodinamicitate.

Renault-Nissan a programat realizarea a 8 modele electrice pentru urmatorii 4 ani, Toyota lanseaza
forme de leasing pentru modelul Prius PHEV creat.

Viitorul vehiculelor electrice ce poate fi previzionat la momentul actual, va cuprinde imbunatatiri
tehnologice combinate cu productia de masa a vehiculelor, scaderea costurilor bateriilor electrice,
imbunatatirea performantelor acestora pentru marirea autonomiei de deplasare pana la 200 km, ceea
ce le va face optime pentru utilizarea in mediul urban. Motivatiile pentru industria de autovehicule
sunt furnizate din multiple directii, dar cea mai importantd ramane politica UE si legislatia promovata
de aceasta care impune limite pentru emisiile de CO2 (130 g CO2/km pana in 2015 si 95 g CO2/km
pana in 2020, de la 150 g CO2/km cét este Tn prezent).

Transferul de la o tehnologie ce deserveste mobilitatea spre cea noua va lua mai multi ani, dar
analistii in domeniul industriei si producdtorii de vehicule fac previziunea ca modelele electrice si
hibride vor acoperi 10% din cererea de pe piata globala nu mai tarziu de anul 2020.

3. Furnizorii de pe piata energiei si a infrastructurii de energie

Realititi cu care se confrunta orasele

Sunt cunoscute tendintele moderne de implementare a unui transport urban multimodal pentru
respectarea standardelor de emisii de CO2 impuse, complexitatea si riscurile impuse de strategiile noi
de promovare a unui transport curat in orase, de dificultatea gasirii unor resurse financiare pentru
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investitii in infrastructurd si tehnologie noud. Dar, sunt recunoscute si beneficiile aduse de vehiculele
electrice.

Principalele obstacole carora se adreseaza astazi stakeholderii sunt:

Acceptabilitate scazuta din partea consumatorului
- Costuri ale bateriilor ridicate

- Furnizare de energie verde

- Autonomie redusa de rulare

- Nevoia de investi in infrastructura de incarcare

- Nesiguranta dezvoltarii tehnologice 1n sensul dorit.

- Implementarea transportului electric in conceptul de mobilitate urbana, cu existenta unor
legaturi cu alte moduri de transport.

EVUE fisi propune sa ajute la realizarea transferului de cunostinte si experienta intre orase din
Europa, in vederea dezvoltirii unor modele de afacere inovative si de parteneriate intre
stakeholderi pentru elaborarea unor strategii de implementare a vehiculelor electrice.

PROFILE DE INCEPUT PENTRU PARTENERI PROIECT EVUE

BEJA, PORTUGALIA

Politici guvernamentale - Portugalia are la nivel national o politica integrata definind conceptul de
mobilitate si un model clar de retea pentru incarcare electrica a bateriilor.

Exista un Acord national cu Renault — Nissan pentru furnizarea de vehicule electrice mari, iar
producdtorul urmeaza sd deschida in Portugalia o fabricd de baterii pentru vehicule electrice.

Beja implementeaza Planul de Actiune pentru Energie 2009-2013 care include un plan municipal
pentru mobilitatea electricd, care urmareste sa sporeasca gradul de utilizare a retelei de incarcare
existente, sa creasca volumul de vehicule electrice pe piatd si sd stabileasca noi stimulente pentru
viitorii utilizatori de vehicule electrice; flota municipald de vehicule va deveni electricd in proportie
de 20%.

Proiecte - Beja este implicata in proiectul MOBLE “Programul Mobilititii Electrice in
Portugalia”, ce a fost deja adoptat de Guvern si defineste concepte, servicii si modele de afacere
pentru mobilitatea electricd, stabileste un cadru legislativ de reglementare si directii de dezvoltare a
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solutiilor tehnice. Universitatea Politehnica deruleaza un studiu focalizat pe dezvoltarea de afaceri
“verzi” si crearea de oportunitati de locuri de munca noi bazate pe vehicule electrice.

Infrastructura — nu exista puncte de incarcare instalate in prezent, dar sunt planuri in derulare de
instalare a cateva puncte de vitezd redusd pana in 2012, urmand ca in anul 2015 sa existe o retea
extinsa raspandita la nivelul Intregii tari.

Vehicule — exista o flotd municipala incluzand 1 vehicul electric si se estimeaza ca pana in anul 2012
aceasta va fi completatd pana la 4 vehicule electrice.

Masuri stimulatorii si de marketing: stimulente prin reducerea taxarii acestor vehicule, subventii la
cumparare.

e 5000 euro subventie pentru achizitionarea unui vehicul electric + incd 1500 euro pentru
primele 5000 de vehicule vandute pana la sfarsitul anului 2012

e Exceptarea de la plata taxelor la cumparare si a taxelor de drum

e Stimulente la taxare ulterioard a vehiculelor electrice aplicate atat detinatorilor privati cat si
companii

e Punerea la dispozitie cu prioritate a unor benzi de circulatie si spatii de parcare

e Finantarea instalarii unei infrastructuri publice pilot de puncte de incarcare, 320 in 2010 si
1350in 2011

e Implementarea unei platforme de cercetare, dezvoltare si testare a sistemelor de management
a mobilitatii electrice

e Cumpararea de catre guvernul local a unui numar de 20 de vehicule electrice pentru
promovare §i informare

e Si alte masuri sunt vizate si analizate: exceptarea de la plata parcarii, modele de afacere ce
asociaza in spatiile de incdrcare si alte echipamente precum automate de cafea sau de
dulciuri/racoritoare.

FRANKFURT, GERMANIA

Politici guvernamentale — Guvernul federal a initiat proiectul “Mobilitatea electrica in Germania”,
prin care se vor reuni actori din diferite medii (stiintd, industrie, autoritati locale) pentru pregétirea
pietelor regionale Tn 8 regiuni ca intre 2009-2011 sa creeze premizele utilizarii vehiculelor electrice.

Statul Hessen acorda sprijin in derularea unor activitati de catre Ministerul Stiintei, oferd suport
companiilor si producatorilor de vehicule pentru dezvoltarea diferitelor tehnologii necesare
vehiculelor electrice.
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Frankfurt, ca autoritate locala responsabila de transport si mobilitate in oras a programat
implementarea vehiculelor electrice in flota administratiei publice si a companiilor administrate de
aceasta. Deasemenea, Planul de Transport Urban face referiri la folosirea de motoare cu emisii
scazute pentru autobuze.

Proiecte — Proiectul national “Mobilitatea electrica in Germania”, si “The Frankfurt Model” un
program dedicat vehiculelor electrice prin care instaleaza statii de incarcare baterii si va promova
utilizarea vehiculelor electrice in companiile din administrarea proprie.

Infrastructura — existd 11 puncte de Incarcare instalate in prezent, din care 1 furnizeaza energie din
sursd solara. RWE, principalul furnizor de energie in Germania are programat sa instaleze 20 de statii
de Incarcare in zone rezidentiale.

Vehicule — este planificata crearea unei flote municipale de autobuze electrice si realizarea unui
traseu operat exclusiv de autobuze electrice.

Masuri stimulatorii si de marketing: in primii 5 ani de la data primei inregistrari vehiculele
electrice sunt scutite de la plata taxei anuale de drum, ulterior in functie de greutate se vor plati taxe
Tn sume modice. Deasemenea, colaborarea cu statul Hessen va avea ca rezultat crearea unei baze de
date publice pentru indicarea pozitiilor punctelor de incarcare existente si viitoare ce se vor
implementa.

KATOWICE, POLONIA

Politici guvernamentale — Acordul primarului orasului de a participa in proiectul “Green Stream” si
continutul strategiei de dezvoltare a oragului sunt de mentionat.

Proiecte — Proiectul “Green Stream”, un program ce reuneste un numar de companii, organizatii si
persoane doritori sd gaseasca oportunitati de contracarare a efectelor negative ale omului asupra
mediului inconjurator. Proiectul “Parteneriatul pentru planificare energeticia, ca un instrument
de realizare a Comunitatilor europene pentru energie sustenabild”, ce urmareste sprijinirea
municipalitatilor pentru folosirea intregului lor potential in scopul economisirii energiei si trasferului
catre energii din surse regenerabile.

Infrastructura — existd 2 statii de incdrcare instalate in prezent in fata cladirii municipale; este
planificat sd se instaleze incd 53 de puncte de incdrcare pe marginea strazilor prin proiectul “Green
Stream”, iar municipalitatea sprijind aceasta initiativa prin punerea la dispozitie a spatiului public
necesar.

Vehicule — exista 8 vehicule electrice in oras, 2 sunt detinute privat, tinta este sa se achizitioneze si 4
vehicule municipale.

Masuri stimulatorii si de marketing: nu exista astfel de concept reglementat.
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LISABONA, PORTUGALIA

Politici guvernamentale si proiecte — “Programul Mobilitatii Electrice in Portugalia” MOBI.E,
ce a fost deja adoptat de Guvern si defineste concepte, servicii si modele de afacere pentru
mobilitatea electrica, stabileste un cadru legislativ de reglementare si creioneaza directii de
dezvoltare a solutiilor tehnice. La nivel national, Lisabona este liderul acestui program, care reuneste
25 de municipalitdti si mai mult de 10 companii private, care vor realiza o retea de puncte de
incarcare dispersate pe intraga suprafata a tarii, intre 2010-2012.

Infrastructura — exista 6 statii de incarcare experimentale instalate in prezent, este planificata
cresterea numarului acestora pana la 750 in 2011. Sursa de energie utilizatd de aceste statii de
incarcare este de naturd termica (45,5%), hidro (13,7%), eoliana (11%), cogenerare (8%) si altele
(3,8%).

Vehicule — exista 50 vehicule electrice in oras, 10 sunt detinute privat, 30 sunt vehicule municipale si
10 apartin sectorului privat; tinta este sd se achizitioneze noi vehicule municipale si numarul lor sa
creasca pana la 100 in 2012.

Masuri stimulatorii si de marketing: stimulente prin reducerea taxarii acestor vehicule, subventii la
cumparare.

e 5000 euro subventie pentru achizitionarea unui vehicul electric + Incd 1500 euro pentru
primele 5000 de vehicule vandute pana la sfarsitul anului 2012

e Exceptarea de la plata taxelor la cumparare si a taxelor de drum

e Stimulente la taxare ulterioard a vehiculelor electrice aplicate atat detinatorilor privati cat si
companii

e Punerea la dispozitie cu prioritate a unor benzi de circulatie si spatii de parcare

e Finantarea instalarii unei infrastructuri publice pilot de puncte de incarcare, 320 in 2010 si
1350 in 2011

e Implementarea unei platforme de cercetare, dezvoltare si testare a sistemelor de management
a mobilitatii electrice

e Cumpararea de catre guvernul local a unui numar de 20 de vehicule electrice pentru
promovare si informare

e Si alte masuri sunt vizate si analizate: exceptarea de la plata parcarii, modele de afacere ce
asociazd in spatiile de incarcare si alte echipamente precum automate de cafea sau de
dulciuri/racoritoare.
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Consiliul Local Lisabona a semnat un acord ce prevede ca cel putin 20% din vehiculele cumparate
trebuie sa fie electrice.

LONDRA, CITY OF WESTMINSTER, MAREA BRITANIE

Politici guvernamentale — Guvernul Marii Britanii a impus tinte ambitioase vizand reducerea
emisiilor de CO2 in urmatorii 20 de ani, iar pentru atingerea acestui deziderat trebuie sa se actioneze
asupra nivelului de emisii produs de transportul rutier.

Primarul Londrei a lansat doua documente: Plan de Livrare de Vehicule Electrice si un draft al
Strategiei pentru infrastructura de vehicule electrice, care au ca obiective implementarea a 25.000 de
puncte de incarcare baterii electrice in Londra pand in 2015, precum si prezenta a 100.000 de
vehicule electrice care sd ruleze pe strazile Londrei, dar si 1.000 de vehicule electrice In componenta
flotei municipale de vehicule, deasemenea pind in 2015.

Proiecte — Londra reprezinta participantul lider al programului guvernamental de instalare de
infrastructura pentru vehicule electrice, care va asigura o0 finantare de 17 milioane de lire sterline
pentru vehicule electrice, puncte de incarcare si dezvoltare a tehnologiilor aferente, pentru urmatorii
4 ani. Deasemenea, Londra este parte din programul CENEX care ofera granturi organizatiilor ce
instaleaza puncte de incarcare pentru vehicule electrice.

Infrastructura — Londra detine 231 puncte de incarcare pentru vehicule electrice, iar numarul acesta
va fi sporit la 25.000 pana in 2015.

Vehicule — Tn Londra exista 2.000 de vehicule electrice, de diferite categorii, de la vehicule cu 2
locuri pentru deplasare zilnica pe distante scurte si medii intraurban pana la vehicule comerciale si de
asigurare a serviciilor publice.

Masuri stimulatorii si de marketing:

e Din 2011, guvernul Marii Britanii va oferi cumparatorilor de vehicule electrice un rabat intre
2.000 — 5.000 de lire sterline din pretul de vanzare.

e Vehiculele electrice sunt scutite de taxa aferentd tranzactiei de cumparare precum si de taxa
anuala pe vehicul.

o Vehiculele electrice sunt scutite de la plata taxei de congestie in valoare de 8 lire, platibila de
catre toate vehiculele ce ruleaza prin centrul Londrei.

e Sunt oferite locuri de parcare gratuite sau subventionate.

MADRID, SPANIA
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Politici guvernamentale — Un proiect pilot de masuri pentru introducerea vehiculelor electrice este
in derulare, ca urmare a implementarii Strategiei Spaniei pentru economisirea de energie si eficientd
energetica si a Planului de economisire a energiei §i activarea eficientei energetice 2008-2011.
Rezultatul asteptat este sa se demonstreze fezabilitatea vehiculelor electrice din punct de vedere
tehnic, energetic si economic.

Strategia regionalda a Madridului pentru calitatea aerului vizeaza implementarea unor activitati
pentru pentru imbunatatirea calitatii aerului, prin reducerea emisiilor de poluanti si de gaze cu efect
de sera.

Strategia Madridului pentru calitatea aerului, 2006-2010, are in vedere reducerea nivelului de
poluare cauzata in mare masura de traficul urban.

Forumul Madrid Proclima este alcatuit din companii private cu flote mari de vehicule, ce opereaza in
orag si care se constituie intr-o platformd consultativd pentru colectarea de idei inovative de
controlare si de reducere a poludrii, idei ce vin tocmai din partea unor firme private care sunt
responsabile de poluare in mare masura dar si care pot deveni promotori ai unor idei de dezvoltare
durabild. Mobilitatea electricd este un subiect pe masa de discutie a acestora.

Proiecte — Ca raspuns la Planul de economisire a energiei si activarea eficientei energetice 2008-
2011 a fost demarat proiectul MOVELE — Proiect pentru un oras electric, care urmareste sa
demonstreze fezabilitatea din punct de vedere tehnic si energetic a mobilitdtii urbane, sa
implementeze masuri de stimulare a utilizdrii vehiculelor electrice in cadrul autoritatilor locale
(infrastructura publica de reincarcare, spatii de parcare rezervate, acordare de prioritati speciale
pentru utilizarea benzilor dedicate exclusiv autobuzelor si taxiurilor) si sa implice sectorul privat in
introducerea vehiculelor electrice (companii de electricitate, de asigurari si instittii de finantare)

Madrid este si partener in proiectul EVA — Vehicule electrice pentru orase avansate care este in
evaluare.

Infrastructura — Madrid detine 41 puncte de incarcare pentru vehicule electrice localizate in doua
parcari subterane si alte 280 de puncte de incarcare vor fi instalate pana la sfarsitul anului 2010 prin
proiectul MOVELE, localizate langd drumuri, in parcari subterane si in spatiul apartinand unor firme
private.

Vehicule — Tn Madrid existd 114 vehicule electrice, din care 94 apartin unor persoane private iar 20
sunt autobuze. Mai sunt de asemenea inregistrate 68 de motociclete electrice.

Masuri stimulatorii si de marketing:

e Guvernul spaniol ofera un rabat de 20% din pretul de cumparare, panad la maximum 6.000
euro
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e Decretul legislativ regal din 2004 ofera o reducere de 75% din taxa pe vehicule electrice
e Vehiculele electrice sunt exceptate de la plata taxei de inmatriculare

e Vehiculele electrice sunt exceptate de la plata tarifului de parcare impus de municipalitate si
deasemenea nu au limitare de timp pe durata stationarii.

OSLO, NORVEGIA

Politici guvernamentale — Se promoveaza un target national de 200.000 de vehicule electrice si
PHEV (vehicule hibride reincarcabile) pana in 2020.

Consiliul Local Oslo are un target de a reduce emisiile de CO2 cu 50% pand in 2030, aceasta
traducandu-se de fapt intr-o reducere a emisiilor produse de transport cu 50%.

Consiliul Local Oslo instaleaza 400 de puncte de incarcare, in perioada 2008-2011. Deasemenea,
sunt implicéri ale politicului 1n cresterea vizibilitatii vehiculelor electrice in Oslo.

Proiecte — Orasul Oslo este implicat intr-un proiect INTERREG IVC denumit CATCH-MR, intr-un
parteneriat format din 7 orase europene si zonele lor metropolitane, prin care se adreseaza unor
probleme legate de transport, dezvoltarea tehnologica si energie regenerabila.

Existenta unui website care va coordona informatii pentru potentiali cumpardtori de vehicule
electrice va fi pusa 1n practica.

Proiectul “Magina verde” coordonat de Asociatia norvegiana pentru energie Transnova.

Infrastructura — Oslo detine 130 de puncte de incarcare pentru vehicule electrice, cele mai multe
localizate langa drumuri, cateva in zona supermarketurilor si in parcari subterane. Alte 200 de puncte
de Incarcare sunt planificate pana la sfarsitul anului 2010. Energia este produsa din sursa hidro.

Vehicule — Tn Oslo exista 1.735 vehicule electrice, din care 1.388 apartin unor persoane private, 312
sectorului privat, 35 sunt parte din flota municipala, iar 20 sunt vehicule pe 2 roti.

Masuri stimulatorii si de marketing:
e Nu exista taxe fiscale pentru import si nici TVA pentru cumpararea de vehicule electrice
e Taxa de inmatriculare este foarte scazuta
e Vehiculele electrice sunt exceptate de la plata tarifului de parcare impus de municipalitate
e Nu exista taxe de drum pentru aceste vehicule

e Transport gratuit cu ferryboatul
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e Permis de parcurgere distante mari acordate pentru sectorul public

e Prioritate acordata pentru folosirea benzilor destinate autobuzelor, care a avut un succes
deosebit.

STOCKHOLM, SUEDIA

Politici guvernamentale — Targetul national specifica ca pana la sfarsitul anului 2030 intreaga flota
de vehicule nationald va fi independenta de combustibili fosili.

Consiliul Local Stockholm are un target politic de a deveni un oras de vehicule electrice pana la
sfarsitul anului 2030 si integral independent de combustibili fosili pana in 2050. Exista o strategie
pentru vehicule electrice care trebuie finalizata si adoptata pana la sfarsitul anului 2010.

Stockholm are un program si tinte pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Deasemenea,
orasul Stockholm achizitioneaza pentru flota proprie doar vehicule electrice.

Stockholm este declarata Capitala Verde a anului 2010.

Proiecte — Orasul Stockholm este implicat in proiectul MOBILEL prin care se testeaza si
monitorizeaza electronic timp de 2 ani comportamentul la incarcare si utilizare a 5 PHEV (vehicule
hibride reincarcabile).

Orasul Stockholm este membru la “Reteaua suedeza a oraselor cu vehicule electrice”, care realizeaza
0 documentatie de achizitie comuna de vehicule electrice, face lobby pe langa guvernul national sa ia
decizii de schimbare a legislatiei in domeniu si realizeaza studii de comportament, sigurantd, emisii
etc.

Stockholm este partener in propunerea de proiect EVA — Vehicule electrice pentru orase avansate,
care este in evaluare.

Infrastructura — Stockholm detine 112 de puncte de incarcare lenta si 2 puncte de incarcare rapide
pentru vehicule electrice, localizate in parcari si in garaje.

Pana in anul 2011 vor trebui sa fie instalate 350 de puncte de incarcare lentd si inca 1 punct de
incarcare rapida, disponibile pentru toate tipurile de vehicule. In plus, in jur de 40.000 de case vor
avea acces la puncte de incdrcare electrica prin facilitatile existente.

Energia este produsa in principal in bio-cogenerare si din sursa hidro si eoliana.

Vehicule — Tn Stockholm exista 9 vehicule electrice inregistrate, din care 6 apartin flotei municipala,
iar 3 sunt vehicule private. Exista un target de a creste numarul de vehicule electrice la 3.000 pana in
2013, din care 85 vor apartine flotei municipale.

Masuri stimulatorii si de marketing:
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e Taxa anuala pentru vehicule este scazuta

e Taxa anuald pentru firme detindtoare este scazuta

e Pret foarte scazut al electricitatii

e Rezervare locuri de parcare in spatiul public.
SUCEAVA, ROMANIA

Politici guvernamentale — Municipiul Suceava nu are o strategie de introducere a vehiculelor
electrice dar are in desfasurare o serie de proiecte ce abordeaza probleme de mobilitate si spatiu
public.

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana propune proiecte distincte i masuri pentru asigurarea unei
dezvoltari durabile a Municipiului.

Proiecte — “Reabilitare strazi, pod si pasaj, modernizare parcuri si creare statii modulare de transport
public Tn comun Tn Municipiul Suceava”, prevede modernizarea infrastructurii de drumuri si
extinderea catre zone rezidentiale noi, reabilitarea de cai de transport intens folosite — soseaua
principala a orasului, introducerea unor noi sensuri giratorii si semafoare conform Studiului de
circulatie elaborat, extinderea traseelor operate de transportul public in comun cu autobuze TPL,
crearea de piste de biciclete.

“Reabilitarea zonei centrale a Municipiului Suceava, prin creare parcaje subterane, reabilitare
pietonal si strdzi”, regenerarea zonei istorice a orasului prin crearea a doud parcari subterane,
imbundtatirea zonei pietonale existente si reabilitarea retelei de cai de comunicatii din zona.

Infrastructura — Suceava nu detine statii de incércare, dar se vor instala 6 astfel de punct pand in
anul 2020.

Vehicule — Nu exista vehicule electrice Tn Suceava, dar se urmareste o tinta de a avea 50 de vehicule
electrice pana in anul 2020; se anticipeaza ca 38 din acestea vor fi detinute privat de catre persoane
fizice, 10 vor aprtine sectorului privat, iar 2 vor fi vehicule incluse in flota municipala.

Ca mijloc public de transport, ih Muncipiul Suceava exXistd o infrastructura publicd necesara
troleibuzelor — reteaua electrica, care ar putea fi recuperatd si redatd in folosinta, autoritatile
exprimandu-si interesul in acest sens. Flota de troleibuze este uzata si invechitd, necesita costuri
enorme de intretinere si de aceea a fost scoasa din uz din 1990.

Masuri stimulatorii si de marketing:

Ca raspuns la Strategia Comisiei Europene pentru promovarea vehiculelor ‘curate’ si eficiente
energetic in UE, mai ales a celor electrice si mai putin a celor cu biocombustibil, Tn 2010, in Romania
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s-a infiintat o Comisie Interministeriala alcatuita din reprezentanti ai Ministerului Economiei,
Finantelor, Mediului, Transporturilor si ai sectorului privat, ce are ca obiectiv realizarea unei
Strategii a Romaniei privind fabricarea autovehiculului electric. Deasemenea, a fost desemnata o
Comisie Interministeriala pentru crearea unor reglementari ce vizeaza diferentierea taxei auto pentru
autovehicule depinzand de tipul de motorizare.

ZOGRAFOU, GRECIA

Politici guvernamentale — Ministerul Transportului a stabilit in lanuarie 2008 o Comisie
interdisciplinara compusd din 9 specialisti, pentru promovarea “Transportului verde” in zonele
urbane, urmarind 5 actiuni prioritare: motivare pentru accelerarea innoirii flotei de vehicule cu
vehicule prietenoase cu mediul; “Vehicule verzi pentru transportul public” — 200 autobuze pe gaz
natural, 12 autobuze electrice, un proiect pilot pentru un autobuz pe hidrogen si unul hibrid, studii
pentru acordarea de stimulente in vederea inlocuirii taxiurilor cu vehicule hibrid; campanii n
favoarea “eco-driving” pentru reducerea consumului de energie; dezvoltarea unor politici pentru
controlul emisiilor produse de transportul rutier.

Zografou, in particular, are un Plan Strategic 2008 care urmareste sd dea o definitie cuprinzatoare
2 3 5

pentru vehiculele “ecologice”, si sd realizeze un cadru general pentru dezvoltarea politicilor verzi,

reducerea emisiilor si dezvoltarea surselor de energie regenerabila.

Proiecte — Existd o organizatie numita “Institutul elen pentru vehicule electrice” care organizeaza un
concurs de vehicule hibride “High Tech Ecomobility Rally”. In 2009, 12 vehicule au participat in
concurs.

Infrastructura — Zografou nu detine statii de incarcare.

Vehicule — Nu exista vehicule electrice in Zografou, dar se urmareste o tinta de a avea 2 vehicule
electrice municipale si 1 autobuz electric pana in anul 2012. Deasemenea, Municipalitatea Atena a
primit din partea Piraeus Bank 10 vehicule electrice.

Masuri stimulatorii si de marketing:

Nu exista astfel de masuri implementate pentru introducerea vehiculelor electrice.

Provociri comune pentru parteneri

Pentru a defini provocarile comune, s-au ridicat o serie de intrebari cheie ce se descompun in alte
sub-intrebari:

1. Care este modelul de afacere pentru introducerea vehiculelor electrice?

Prin model de afacere intelegem o combinatie §i o interelationare de elemente caracteristice precum
viziune, principii, infrastructurd, piata, clienti, comunicare, procese operationale, finantare (cheltuialda
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si venit), analiza cost-beneficiu care vor sta la baza fundamentarii unor strategii pentru vehicule
electrice solide si realizabile.

1.1 Cine ar trebui s investeasca in dezvoltarea infrastructurii?

1.2 Unde ar trebui instalate puncte de incircare, ar trebui sa fie lente sau rapide, ca si durata
de incircare a bateriilor electrice?

A combination of slow charging and ultra fast charging
provides a cost-efficient solution that matches typical driving

patterns
Time o Charging technology capabilities ] Highatrackvenss forwer .
kw full chargef?
Comparable charge time to L .| Comparable charge time to
refilling at gas station ;." ii refilling at gas station
Ultra high DC off-board charging s Battery swapping

Not fast enough to provide similar
convenience as gas station today -

High DC off-board charging

Only incremental benefit over slow

charging at significantly higher cost 16
3-phase AC chamjing

Basic requirement for overnight

charging for all plug-ins 16
1-phase AC chaming

3 Nales: {1)Time o charge a hatiery wit 30kWh capadty from emply to ful @ Fortum

1.3 Cum ar trebui incorporate in spatiul public pentru a evita aglomerérile in zona si orice fel
de problema ce ar putea afecta sanatatea si siguranta, ca urmare a determinarii producerii
unor accidente rutiere?

1.4 Cum ar trebui facuta planificarea urbanistica generali cuprinzind extinderea pe orizontali
a orasului, pentru a crea conditii favorabile si cresterii numarului de vehicule electrice si de
puncte de incdrcare in acea zona?

1.5 Care este cea mai buna tehnologie si sistem arhitectural pentru obtinerea unor conditii de
utilizare optime si pentru asigurarea continuitatii investitiilor in domeniu?

1.6 Ce sisteme de plata ar trebui integrate in infrastructura?
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1.7 Ce actiuni ar trebui sa intreprinda tirile aflate in dificultiti economice si politice?

1.8 Cum pot fi fiacute vehiculele electrice mai apropiate de posibilititile potentialilor
cumparatori?

1.8.1  Cum ar trebui comunicat cetatenilor conceptul de Cost Total al detinerii unui astfel de
vehicul?

1.8.2 Cum ar trebui procedat in vederea achizitiondrii unui numar de vehicule electrice pentru
flota municipald la un pret acceptabil?

1.8.3 In ce parametri ar trebui conceputi o achizitie publici de vehicule electrice pentru a
contrabalansa cantitatea comandatd cu puterea de cumparare, dar si pentru a actiona in
sensul incurajarii ca firmele private sa-si reinnoiasca flotele de vehicule apeland la
vehicule electrice?

1.8.4 Ce masuri stimulatorii ar trebui stabilite la nivel national?
1.9 Cum se poate asigura furnizarea de energie necesara reincarcarii?
1.9.1 Cerol ar trebui sa aiba companiile de furnizare a energiei?

1.9.2 Cum ar putea fi co-interesate companiile de furnizare a energiei electrice pentru a putea fi
atrase n cadrul stakeholder-ilor activi in dezvoltarea pietei de vehicule electrice?

1.9.3 In ce masurd ar putea ca energia electricd necesara functiondrii vehiculelor electrice sa
fie energie curatd, verde si ce conscinte ar atrage pentru furnizorii de energie?

1.9.4 Cum pot orasele sa dezvolte smart-griduri?
1.10 Care este cadrul legislativ si fiscal optim?

1.10.1 Ce masuri stimulatorii pe termen scurt ar trebui folosite in orage la momentul actual si ce
madsuri pe termen lung ar trebui sa planifice?

1.10.2 Cum ne asiguram impotriva posibilelor consecinte negative rezultate din masurile de
stimulare?

1.10.3 Cum ar putea orasele sd combatd posibilele schimbari atitudine a cetatenilor, in sensul
schimbarii tiparului de mobilitate prin trecerea de la transport public, biciclete sau mers pe
jos catre vehicule electrice?

1.10.4 Cum se pot evalua anumite riscuri legate de siguranta vehiculului?

1.11 Cum poate fi asigurat un parteneriat eficient intre stakeholderi pentru a coopera in
implementarea vehiculelor electrice?
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1.11.1 Care sunt formele cele mai bune de parteneriate public-private si cum trebuie incheiate
pentru a se asigura cooperarea continud i pe masura ce piata se maturizeaza?

1.11.2 Ce roluri ar trebui sa aiba si cum pot coopera guvernul national, regiunile, orasele si
operatorii comerciali?

1.11.3 Cine ar trebui sa conduca procesul?

112 Cum pot orasele si masoare beneficiile vehiculelor electrice si sa prezinte dovada
existentei acestora, in orase?

1.12.1 Care sunt indicatorii relevanti?

2. Cum procedeaza orasele ca sa isi informeze cetitenii si care sunt masurile corecte pentru
impulsionarea preluirii vehiculelor electrice?

In majoritatea tarilor europene existi asociatii de detinitori de vehicule electrice si toate sunt
coordonate de catre WEVA (reprezintd Reteaua europeand a Asociatiei Mondiale a Vehiculelor
Electrice) si AVERE (the European Association for Battery, Hybrid and Fuel Cell electric vehicles).
Producitorii de vehicule sunt implicati In constuirea de modele variate de masini electrice, pana la
introducerea unor tipuri de vehicule electrice spatioase pentru intreaga familie si care sd asigure
grade diferite de comfort. In acelasi timp, trebuie sa se actioneze in sensul realizarii unei baze de date
incluzand specificatii clare despre profilele si necesitatile consumatorilor.

2.1 Cum poate fi informata opinia publica in cel mai bun mod?
2.2 Cum pot fi educati tinerii si cum pot acestia sa influenteze comportamentul parintilor?

2.3 Pot deveni masurile existente pentru stimularea introducerii vehiculelor electrice adevirati
,ambasadori” ale acestora?

3. Cum poate fi castigat sprijinul politic?

3.1 Care sunt argumentele ce i-ar putea convinge si atrage pe politicieni in sprijinirea
initiativei?

3.2 Cum ar trebui reglementat spatiul public destinat parcarii autovehiculelor, astfel incit sa
poata servi obiectivelor propuse?

3.3 Care ar putea fi niste tinte realiste?

4. Pot fi vehiculele electrice motoare ale economiilor sustenabile si si creeze locuri de

munca?
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4.1 Cum pot deveni tehnologiile verzi un motor al dezvoltirii economice durabile a unei
regiuni?

4.2 Cum pot orasele sa-si atraga un avantaj competitiv pe piata, folosindu-se de institutii
implicate in educatie si cercetare?

Schimburi de cunostinte si experienta

Avand in vedere provocarile descrise si elementul de noutate al initiativei, putem declara ca o
activitate cheie in derularea cu succes a acestui proiect comun si in obtinerea unor rezultate asteptate
este schimbul de experienta si de cunostinte intre partenerii implicati. Temele principale pe care vor
fi structurate rezultatele asteptate sunt: model de afacere, infrastructura, achizitie si informare a
cetatenilor.

Pentru ca acesta activitate sa produca rezultate maxime, responsabilitatea adresarii temelor mai sus-
descrise a fost impartita intre parteneri, astfel:

e Model de afacere: Lisabona, Oslo & Katowice

e Infrastructura: Londra & Madrid

e Achizitie: Stockholm & Zografou

e Informare a cetatenilor: Frankfurt, Beja & Suceava

Ce pun partenerii la dispozitie in procesul de schimburi de cunostinte si experienta:

BEJA

» studiu realizat pe oportunitati de afaceri si creare de locuri de munca in domeniul vehiculelor
electrice

» experienta dobandita si lectii invatate din participarea la programul national MOBLE
> reper de urmat adaptat la orage mici
FRANKFURT
» experientd dobandita si lectii Invatate din participarea la proiectul “German Electromobilitit”

» rezultate obtinute in “Modelul Frankfurt” de catre ABG Nova, firma de electricitate,
combinand actiuni de instalare de puncte de incarcare in parcari si aparate de taxare a parcarii
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» conceptul de instalare a punctelor de incarcare a vehiculelor electrice in facilitati de “park and
ride”

> vehicule electrice utilizate de catre Franport — autoritatea acroportuara din Frankfurt
KATOWICE
» experienta si rezultate din participarea la proiectul Green Stream

» experientd dobanditd in proiectul PEPESEC in legatura cu utilizarea surselor de energie
regenerabila

LISABONA
» Studierea comportamentului cetatenilor fata de vehicule electrice in Lisboa E-Nova
» experienta dobandita si lectii invatate din participarea la programul national MOBLE

» tehnologie sofisticata si arhitectura de sisteme asemanatoare retelelor de ATM-uri, in proiect
INTELLI

» informatii despre standardele globale in domeniul punctleor de incarcare prin participarea la
consortiul japonez TEPCO

» conceptul de smart-griduri si energie regenerabila
LONDRA
» experientd In implementarea infrastructurilor de puncte de incarcare
» masuri stimulatorii pentru sprijinirea adoptarii utilizarii vehiculelor electrice

» achizitie de cantitati mai mari de vehicule electrice si de infrastructura de incarcare pentru
reducerea pretului de achizitie

» studiu de piatd pentru stabilirea unei strategii necesare localizarii corecte a infrastructurii de
puncte de incarcare

MADRID
> rezultate din proiectul MOVELE in Mai 2011
» 1,5 ani de experienta cu o flota de miniautobuze electrica
» Expozitia anuald de vehicule, in Madrid

» Congres organizat bi-anul pe mobilitate
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» Experienta legata de puncte de incarcare rapida in cadrul parcarilor detinute de municipalitate
> Memorandum de Intelegere cu Toyota si Renault pentru inchirierea citre cetiteni, de masini
in vederea efectuarii de probe
» Abordarea “testeaza si apoi reglementeaza”
» Specificatii tehnice pentru puncte de incarcare
» Sprijin financiar obtinut prin programul ELENA de la BEI
OSLO
» Experientd in domeniul masurilor stimulatorii de succes si cadru legislativ pentru vehicule
electrice
» Experienta de infrastructura de puncte de incarcare
» Experientd dobanditd in timp de catre NORSTART — asociatia detinatorilor de vehicule
electrice
» Studiu de caz pentru flote de vehicule Trodheim
» Proiectul national “Transnova — Masina verde” pentru lansarea unei piete specifice
» Dezvoltarea unei baze de date vizand punctele de incarcare disponibile prin GPS/SMS/web
STOCKHOLM
» Rezultate obtinute din proiectul pilot Mobilel — PHEV (vehicul hibrid reincarcabil)
» Succes al unor initiative de marketing
» Abordari pentru realizarea unor strategii pentru introducerea de vehicule electrice
» Studierea modalitatii de realizare a unei achizitii comune, pentru marirea comenzii
» Studierea unui model flota de vehicule electrice si posturi de incéarcare pentru inchiriere,
realizata de Hertz/Sunfleet
» Experienta in proiectul BEST de dezvoltare a vehiculelor cu biocombustibil
» Initiative vizand vehicule electrice, luate de catre compania de electricitate Fortum
SUCEAVA
» Reteaua de comunicare stabilita cu mediul educational, cu organizatii de tineret si mediu
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» Mediu educational universitar pe domeniul tehnic electric, pentru pregatire personal de
specialitate necesar

» Proiecte realizate cu fonduri structurale acordate din FEDR, pentru incorporarea de
infrastructura de vehicule electrice

ZOGRAFOU
» Provocarea de a incepe de la zero, in contextul unei crize financiare grave
» Dezvoltarea unui proiect pilot de vehicule electrice impreuna cu Universitatea Politehnica
» Obtinerea de informatii de la Municipalitatea Atena

Municipiul Suceava va beneficia astfel de transferul de bune practici din partea oraselor partenere
avansate din punct de vedere al actiunilor vizand implementarea vehiculelor electrice si de experienta
dobandita de acestia pe parcurs.

Cadrul consultativ in care se face transferul de cunostinte si experientd este fie prin
participarea la intilniri transnationale, organizate de citre orasele avansate din punct de
vedere al implementarii masurilor vizand tehnologiile aferente vehiculelor electrice (aflate in
zona de competitivitate a UE) si seminarele cu expertii din cadrul proiectului, organizate de
citre orasele urmase ale partenerilor avansati (aflate in zona de convergenta a UE).

Prima intilnire transnationalid a avut loc in orasul La Rochelle, care desi nu este partener in
proiect, este un sustinator acerb al initiativei, avand implementate deja actiuni si investitii importante
in domeniul vehiculelor electrice. Orasul La Rochelle are o indelungatd experienta privitor la
planificarea transportului urban, pentru contracararea efectelor date de cresterea nevoii de mobilitate
si a consecintelor produse de traficul urban.

Printre maisurile concertate ale orasului La Rochelle, au fost prezentate de oficiali locali si
vizualizate de citre partenerii EVUE urmitoarele masuri implementate sau in curs de
dezvoltare:

- Initierea realizarii unui Plan de transport urban 2011-2021, pentru care sunt consultati toti
actorii cheie si care integreaza toate modurile de transport existente, dar care acorda o atentie
deosebita transportului pe distante scurte (1-3 km) cu bicicleta, pentru care exista scheme de
bike-sharing si care au beneficiat de o extindere importanta a traseului pana la 160 km.

- Innoirea parcului de autobuze, prin introducerea unor vehicule noi, Euro 5, si care respecti
standardul EEV (vehicule prietenoase cu mediul la un nivel sporit), care sunt echipate cu filtre
de particule si convertori catalitici si care circula cu o frecventa de cel mult 10 minute in
statii.
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- LISELEC/YELOMOBILE este o schema de car-sharing (7 statii cu 50 vehicule, Peugeot si
Citroen Saxo) timp de 7 zile pe saptamana, cu care se poate face legatura cu reteaua
transportului public urban. Yelocardul este un card integrat ce confera dreptul de a calatori
combinat cu mai multe mijloace de transport si de autiliza diferite servicii de mobilitate.

-  ELCIDIS este serviciu de livrare de marfuri, care reorganizeaza serviciile astfel incat sa
reducd poluarea, zgomotul §i congestia cauzate de vehciule comerciale in centrul orasului; o
lege care actioneza la nivel local interzice efectuarea livrarilor de marfuri intre 6 am si 7.30
am cu alte vehicule decat cele electrice. Deasemenea, ELCIDIS a implementat o statie
centrala localizata strategic Intre centru si zone inconjuratoare, unde se colecteaza pachetele
de marfuri si se livreaza catre destinarii din centru cu ajutorul unor vehicule electrice.

- 3 scheme “park and ride” utilizeaza microbuze electrice pentru transferul catre zona centrala,
inca 2 planificate pentru viitor.

- Un website pentru car-pooling gratuit pentru utilizatori are peste 4000 de persoane
autentificate, cu ajutorul careia au fost facute “economii” de aproximativ 125.000 calatorii in
ultimii 3 ani.

- Calatoriile cu trenul local beneficiaza de mai multi utilizatori, datorita cresterii numarului de
calatorii si statii.

- Mersul pe jos este stimulat prin sporirea numarului de zone exclusiv pietonale.
Principalele lectii invitate de la La Rochelle:
- Dezvoltarea in paralel a infrastructurii si vehiculelor
- Oferirea de stimulente (parcare gratuitd, puncte de incarcare in orag) pentru a spori increderea
- Consultarea continud, educarea si informarea publicului
- Parteneriate cu operatori privati, producatori si transportatori
- Mentinerea continud si pe termen lung a increderii in astfel de vehicule

- Luarea 1n considerare a tuturor componentelor actiunii: tehnicd, strategica, informare publica
s1 comunicare.

Primul seminar cu expertii din cadrul proiectului a avut loc la Suceava, iar invitatii nostri experti
au provenit din Oslo. La intalnire au fost prezentate experienta oragelor Madrid si Oslo si s-a pus
accent pe nevoia de a stabili si constientiza factorii care constituie provocari in calea actiunii de
introducere a vehiculelor electrice si masurile stimulatorii necesare a fi luate pentru a prioritiza
utilizarea acestor vehicule. Punctul cheie al consultarilor si dezbaterilor a fost aplicarea metodei
“Indexului de pregatire pentru adoptarea vehiculelor electrice” care a permis “masurarea”, ca factor
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de importanta in luarea deciziei de trecere la vehiculele electrice, si ierarhizarea indicatorilor care pot
masura beneficiile si provocarile asociate introducerii vehiculelor electrice.

S-au folosit rezultatele unei sondaj realizat pe un esantion de 10 dintre membrii prezenti ai GLS
Suceava, care au ierarhizat raspunsurile pe grade de importantd a indicatorilor, pe o scara de la 1
(importanta minima) la 6 (importantd maxima). Indicatorii folositi au fost:

Beneficii: Poluare redusd, Zgomot scazut, reducere emisii de CO2, conservarea cladirilor de
patrimoniu, eficientd energeticd maritd, utilizarea energiilor regenerabile si independenta de
combustibilii fosili, costuri scazute de operare si crearea de oportunitati de afaceri si locuri de munca.

Provocari: abilitatea sectorului public si resursele disponibile de investit in piata, vointa politica de a
crea stimulente §i avantaje practice, puterea de cumparare a consumatorilor, demografie / sabloane de
mobilitate / topografie / conditii climatice, costuri marite de achizitie a vehiculelor electrice,
infrastructura de Incarcare, introducerea vehiculelor electrice si oportunitati de piatd aferente.

Rezultatele ierarhizarii indicatorilor au relevat urmatoarele situatii:

- Beneficiile percepute de catre cei 10 din esantion au fost in ordinea descrescatoare a
importantei: Zgomot scazut, reducere emisii de CO2, eficientd energetica maritd, utilizarea
energiilor regenerabile si independenta de combustibilii fosili si crearea de oportunitati de
afaceri si locuri de munca — toate clasificate ca marime a importantei cu 4 si Poluare redusa,
conservarea cladirilor de patrimoniu si costuri scazute de operare — ambele clasificate ca
marime a importantei cu 1.

- Provocirile percepute de catre cei 10 din esantion au fost in ordinea descrescdtoare a
importantei: abilitatea sectorului public si resursele disponibile de investit 1n piatd, puterea de
cumpdrare a consumatorilor, demografie / sabloane de mobilitate / topografie / conditii
climatice, infrastructura de incarcare, introducerea vehiculelor electrice si oportunitati de
piatd aferente — toate clasificate ca marime a importantei cu 3 §i vointd politicd de a crea
stimulente §i avantaje practice, costuri marite de achizitie a vehiculelor electrice ambele
clasificate ca marime a importantei cu 1.

A doua intélnire transnationali a avut loc in orasul Madrid unde toti partenerii din proiect au
prezentat progresul proiectului dupa aproape primul semestru de implementare. Deasemenea, au fost
invitate numeroase personalitati din sectorul public si privat, dar si din mediul politic si din toate
domeniile care desfasoard activitati cu impact asupra vehiculelor electrice. Aceasta intdlnire s-a
desfasurat in acelasi timp cu Congresul National Spaniol al Mediului inconjuritor CONAMA 10;
aceasta ocazie a fost fructificatda de catre proiectul EVUE prin realizarea unei prezentari in plen, in
limba spaniold, de catre Expertul Lider al proiectului, Sally Kneeshaw. Vizitarea obiectivelor
importante ale orasului Madrid, legate de implementarea vehiculelor electrice, a permis vizualizarea
unei expozitii de vehicule electrice de diferite categorii (utilitare, motociclete, autovehicule) si
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PHEV, a unei retele de puncte de Incércare si a sistemului de autobuze electrice care deservesc partial
transportul public urban.

Orasul Stockholm desfasoara o activitate ampla de achizitie a unui numar de 6000 bucati de vehicule
electrice si vehicule electrice hibride reincarcabile, In numele a aproximativ 150 de organizatii
beneficiare, intre acestea regasindu-se vehicule de pasageri si de transport marfuri. Pentru sprijinirea
acestei actiuni guvernul suedez oferd un grant in cuantum de 25% pentru primele 100 de vehicule
achizitionate, maximum 5.000 euro pentru fiecare bucati. In cazul in care se va observa un interes
crescand, telul final ar putea sd ajunga la 12.000 bucati pentru o perioada de 4 ani.

Orasul Madrid a obtinut o finantare de 1,1 milioane euro de la BEI prin programul ELENA pentru
pregdtirea adoptarii investitiilor in vehicule electrice.

Londra, prin Strategia pentru infrastructura de vehicule electrice, urmareste, deasemenea, prin noua
ramura industriala pe care o promoveaza, o crestere economica de 650 milioane euro si crearea unui
numar de 10-15.000 noi locuri de munca. Tinta de instalare puncte de Incarcare publice se cifreaza la
1.300 de puncte pana in 2013.

Lisabona a prezentat proiectul EVUE cu ocazia Seminarului industriei parcajelor din Iberia si a
sustinut ideea ca aceasta industrie trebuie sa fie pregatita pentru primirea vehiculelor electrice. Nissan
a prezentat in Lisabona modelul Nissan Leaf — vehicul integral electric si a mentionat ca gama
Infiniti va aduce pe piatd pand in 2014 si doud modele electrice, unul de transport marfa si celdlalt
sport.

Modelele de afacere au reprezentat tematica principala a prezentarilor si a dezbaterilor, iar o
introducere ampla a unei perspective la nivel global, a fost realizata de cétre presedintele AVERE -
the European Association for Battery, Hybrid and Fuel Cell electric vehicles si de catre
vicepresedintele WEVA - Reteaua europeana a Asociatiei Mondiale a Vehiculelor Electrice.

Reprezentanti ai actorilor principali din tarile participante au facut prezentari ale modelelor de
afacere proprii, reprezentanti ai mediului privat: RWE Germania (principalul furnizor de energie pe
piata germana), Peugeot Spania au adus la cunostinta auditoriului intentiile si investitiile deja
angajate privind dezvoltarea infrastructurii de puncte de incarcare pentru distributia de energie si
respectiv in domeniul constructii de masini.

Modelul de afacere national spaniol are la baza o abordare integratd a cadrului legal, care introduce
reglementdri pentru producatorii de vehicule, pentru orase si pentru furnizorii de energie. Toate
provocarile care au derivat din aceste reglementari au dat nastere unor produse tehnologice si servicii
noi. Asftel, piata afacerilor s-a imbogatit cu oportunititi in domeniul distributiei de energie,
comunicatii de date, telecomunicatii, flote, etc. Guvernul acorda stimulente pentru noua piata si aloca
70 milioane de euro pentru incurajarea detinerii de vehicule electrice dupa finalizarea proiectului
MOVELE si 480.000 de euro pentru sprijinirea derularii a 16 proiecte de R&D. Tinta este ca 80% din

EUROPEAN UNION

B 2 Ml




flotele de vehicule sa devina electrice pana in 2014. Spania este favorabild punctelor de incarcare in
afara carosabilului fata de cele de-a lungul carosabilului.

>

ACS — companie de constructii in sectorul energiei si a infrastructurii de transport si livrare,
membru GLS Madrid, evidentiazd importanta exceptionald pe care o are prezenta si buna
distributie a punctelor de incarcare - care nu vor fi puse la dispozitie de catre producatorii de
vehicule si echipamente; guvernul trebuie sd ofere stimulente / beneficii promotorilor si
consumatorilor, cu atat mai mult cu cat venitul ce se poate realiza din aceasta afacere este
limitat, iar investitia este mare i cu un grad mare de risc.

ENDESA — cea mai mare companie de distributie a energiei pe piata spaniola si numarul 1 in
America Latind, membru GLS Madrid, are o activitate focalizatd pe elaborarea unor modele
de afacere bazate pe pachete de produse si servicii: pachet de furnizare vehicule, pachet de
furnizare energie, pachete de mobilitate care integreaza mai multe moduri de transport;
guvernul trebuie sa ofere stimulente / beneficii promotorilor si consumatorilor, cu atat mai
mult cu cét venitul ce se poate realiza din aceastd afacere este limitat, iar investitia este mare
si cu un grad mare de risc.

Iberdrola — producator de top de energie eoliana in Spania, membru GLS Madrid, subliniaza
importanta rolului ce trebuie sa-l joace producatorii de vehicule si de echipamente in
imbunatatirea performantelor si reducerea costurilor de achizitie. Iberdrola dezvoltd un Plan
de Mobilitate Verde ofera o solutie integratd combinand Puncte de incdrcare + Finantare +
Energie verde cu emisii zero, respectiv promovare de infrastructurd de incarcare lente pe
durata noptii, produse si servicii de electromobilitate si smart — griduri si alte tehnologii noi,
avand 1n plan si dezvoltare de R&D.

PEUGEOT Spania — producator de vehicule ce ofera facilitatea de inchiriere de masini
electrice pentru testare, jucand din ce in ce mai mult un rol de furnizor de mobilitate. O
schemd de comercializare oferd pentru un pret de 500 de euro lunar, un contract de inchiriere
48/60 luni, pentru 10.000 km parcursi anual cu posibilitatea de “buy-back”. Modelul “Mu”
este o schema de mobilitate intre inchiriere i car-sharing. Oferta va fi generoasa, incluzand:
automobile, scutere (50 si 125 cm3), biciclete (electrice), vehicule de vacantd, vehicule
comerciale, accesorii. Se previzioneaza ca modelul Peugeot ION va fi vandut intr-un numar
de 5.000 bucati pana in 2015.

Modelul de afacere german, programul national de electromobilitate prioritizeaza:

>

>

>

Atingerea tintei de mediu impuse de UE si Germania prin electromobilitate
Vehiculele electrice trebuie sa primeacsa energie doar din surse regenerabile

Reteaua electricd germana trebuie sa isi integreze in politicile de distributie vehiculele
electrice §i sa utilizeze tehonologii moderne de IT
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1 milion de vehicule electrice pand in 2020 si 5 milionae pana in 2030
Guvernul federal promoveaza dezvoltarea tuturor mijloacelor de transport electrice
Baterii Litiu-Ion cu performante superioare

Statii de incarcare proiectate si implementate.

vV V VvV VY VY

Germania produce vehiculele electrice Stromos si importa din China autobuze electrice.

» Frankfurt urmareste instalarea a minimum 50 de puncte de incarcare publice, introducerea
unor flote de vehicule electrice municipale si primele rute de autobuze operate exclusiv de
autobuze electrice. Pana la sfarsitul lui 2011 o ruta intre aeroport si oras va fi deservita de
catre autobuze electrice.

» RWE (principalul furnizor de energie pe piata germana) dezvolta servicii de electromobilitate
destinate clentilor finali si mediului de afaceri din mai multe zone metropolitane europene:
pentru clienti — pune la dispozitie o infrastructura publica de puncte de incarcare si alte
produse inovative implementate Tn aceste zone, pentru infrastructurd ofera solutii all-
inclusive, iar produsele si tehnologia vor fi dezvoltate inovativ doar in colaborare cu parteneri
din industria producatoare de vehicule, devenind si o interfatd optima in vederea
implementarii viitoare a vehiculelor, nu in ultimul rdnd vizand ca sursa principala de energie,

energia regenerabila.
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Successful implementation requires an individual
approach in each megacity
POSSIBLE APPROACH TO MPLEMENTNG E-MOBILITY N MEGACITIES
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Modelul de afacere portughez — modelul national portughez este deja definit in lege, exista cativa
operatori care actionezd pe lantul electromobilitatii: Operatorul sistemului de distributie DSO
manageriaza infrastructura, retailerii vand energia, separarea de competente fiind benefica crearii
unor conditii de piata nediscriminatorii. EDP - companie internationald de energie, un producator
important de energie eoliand, membru GLS Lisabona promoveaza infrastructura de puncte de

incarcare pentru vehicule electrice acasa si la servici, cautand sd demostreze usurinta cu care se poate
realiza aceastd Incarcare; deasemenea este implicatd 1n stabilirea eficientei instaldrii de griduri de
incarcare rapide sau lente pe autostrada.

Lectii invatate in intilnirea transnationala de la Madrid

» Oragele sunt laboratoare in care se fac testari de modele de afacere pentru definirea unor
modele optime de implementare a electromobilitatii

» Nu s-a definit un model de afacere clar inca, iar provocarea principald deriva din faptul ca
vehiculele electrice nu vor fi o afacere de succes pentru nici unul din stakeholderi pentru
orizont de timp scurt; dezvoltarea pietei va trebui sa ia forma unor pachete de programe care
vor includ mobilitatea, servicii in domeniul energiei si cercetare de piata

» Sunt necesare justificari temeinice si dovezi clare astfel incat sa fie stimulate investitiile
publice in vehicule electrice si in primul rand sa se militeze activ pentru introducerea energiei
alternative pe piata pentru a fi eliminata opozitia organizatiilor de mediu.
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Incircarea rapida este o strategie riscantd, costisitoare si solicitd prezenta unor operatori
umani de distribuire. Experienta partenerilor a demonstrat cd acestea nu sunt folosite de catre
utilizatorii de vehicule electrice

2011 va fi un an al testarilor, preturile vor scadea, majoritatea utilizatorilor de vehicule
electrice va investi in flote, leasingul va fi in centrul atentiei

Strategia de comunicare trebuie sa cuprinda informatii despre stimulentele locale care sunt
doar temporare

Trebuie sa privim mai atent spre potentialii utilizatori de vehicule electrice si sd la studiem
comportamentul

Vehiculele electrice sunt nu numai un mijloc de transport cu emisii joase, ci $i un concept
care determinad re-analizarea nevoilor de mobilitate de catre toti utilizatorii, putandu-se
schimba si aspecte de mentalitate

Actiuni posibile:

>

Monitorizarea procesului de incarcare si includerea lor in cadrul statiilor de distributie
combustibili

Parteneriatele public private trebuie sa fie la fundatia acestei investtii pentru a se evita
investitiile publice foarte mari

Introducerea punctelor de incarcare in procesul de planificare a dezvoltarii urbanistice
Lansare de proiecte pilot care sa atraga atentia si sa sporeasca vizibilitatea

Indexul de pregatire pentru adoptarea vehiculelor electrice, dezvoltat cu ocazia seminarului cu
experti din proiect de la Suceava, poate fi folosit pentru definirea Planurilor Locale de
Actiune.

EVUE ofera o platforma de schimb de cunostinte si experientd in vederea gasirii solutiilor
optime de implementat in fiecare oras in parte.
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