OLIWA LACZY

/infegrowany Plan Dziatan dla
Mobilnosci Miejskiej

Co-funded by s
the European Union i PUMA /
Interreg g ™

URBACT

GDANSK



Spis fresci

1 L1 53 = 3
2. BIiEZGCA SYTUGCA ...ttt e s rreee e e e e e e e s s s s assaa e e e e e e s s s s s snnaaaaasessannn 4
3. Przeglad dokumentoéw strategicznych i interesariuszy ..........ccceeeeeeeeceeeccereeceeeecnnnen. 26
4.  Analiza SWOT zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Oliwie.............cccceeevveecvenneenneen. 32
5.  Scendariusze rozwoju MODIINOSCI ......cc.eeeeeeieeiriieciieeccieecereeeeeeeeetreeeseeeesaeeeseeesssssessens 35
6. WIiZjA i CEIE PIANU ... sssssssssssssnnssnsnnnnnen 36
7. PlAN DZIGEAN ...ttt et saesste st e s e e e e ssessnesnes s e sasssesssessnasssessessasssannns 38
8.  Tunel pod PACROIKIEM..........eeee s nnnnnnes 49
9.  MOoNItOriNG | @EWAIUACA ......eeeecccrcrr s ss s s snnnnnen 50

g A Co-funded by /'\
red 5 L - N . 000000
iy £ URB " the European Union {PUMA /
GDANSK = Interreg e



)

1. Wstep

Zintegrowany Plan Dziatania dla Mobilnosci Miejskiej w Oliwie jest czescig prac prowadzonych
w ramach sieci PUMA (Plans for Urban Mobility Actions), w ramach ktérej 9 europejskich miast
i regiondw wspoipracuje nad opracowaniem zréwnowazonych i integracyjnych rozwigzan
w zakresie mobilnosci miejskiej. Odzwierciedlajg one lokalne priorytety, czerpigc jednoczesnie
site ze wspolnej wiedzy i europejskiej wizji zdrowych, spéjnych i dobrze potgczonych miast.
Dziewie¢ miast i regionow z catej Europy potgczyto sity w ramach sieci PUMA, majgc wspdélny
cel: okreslenie priorytetdw mobilnosci miejskiej, aby w przysziosci byta ona bardziej
zréwnowazona, zintegrowana i dostepna. Od totwy po Hiszpanie, od Stowenii po Grecje, nasi
partnerzy reprezentujg bardzo rézne realia — duze miasta i mniejsze gminy, instytucje
akademickie i agencje regionalne. tgczy nas przekonanie, ze mobilnos¢ moze i musi zostac
przeprojektowana, aby stuzy¢ ludziom, zmniejszy¢ emisje i wzmocni¢ odpornos¢ naszych
spotecznosci.

Sie¢ rozpoczeta swojg dziatalno$¢ od analizy stanu istniejgcego, ktore pozwolito okreslié
konkretne wyzwania i aspiracje kazdego z partneréw. Dzieki miedzynarodowym spotkaniom,
lokalnym grupom URBACT, wymianie doswiadczen miedzy partnerami i warsztatom
stworzyliSmy wspodlne ramy dziatania, szanujgc jednocze$nie wyjagtkowos$¢é kazdego miejsca.
W trakcie tego procesu uczyliSmy sie od siebie nawzajem, testowaliSmy nowe pomysty
i zajmowalismy sie nie tylko kwestiami technicznymi, ale takze gtebszymi zagadnieniami
dotyczgcymi rownosci, dostepnosci i partycypacii.

Zintegrowany Plan Dziatania, ktéry za chwile przeczytacie, jest wynikiem ww. wspolnych prac.
Odzwierciedla on konkretny kontekst lokalny, ale ma tez w sobie DNA sieci PUMA:
zaangazowanie obywateli, holistyczne podejscie do mobilnosci i zgodnos¢ z europejskimi
celami dekarbonizacji i transformacji cyfrowej. To nie tylko dokument, ale plan dziatania na rzecz
konkretnych zmian — od bezpieczniejszych drég do szkét i lepszych potgczen rowerowych po
zintegrowany transport publiczny i strefy niskiej emisji.

Sita PUMA lezy w jej réznorodnosci i wspotpracy. Dzieki wspétpracy ponad granicami
pokazalismy, ze rozwigzania w zakresie zrownowazonej mobilnosci majg nie tylko charakter
techniczny, ale takze gteboko spoteczny. Przedstawiony tutaj plan ma zatem charakter zaréwno
lokalny, jak i europejski: opiera sie na codziennych potrzebach, ale wskazuje na wspolng wizje
miast, ktore sg zdrowsze, dostepne i gotowe na przysztosc.

Opracowywanie planéw mobilno$ci dla dzielnic nie jest w Polsce powszechng praktyka. ,Oliwa
taczy” to pierwsze tego typu opracowanie w Gdansku.

Istota zrownowazonego planowania mobilnosci miejskiej wynika z szeregu czynnikow, takich
jak skutki gospodarcze, przestrzenne, srodowiskowe i spoteczne wynikajgce z dziatalnosci
transportowej mieszkancow miast i dziatajgcych w nich przedsiebiorstw lub cele i zadania
okreslone w polityce transportowej i klimatycznej Unii Europejskie;.

Zintegrowany plan dziatan w zakresie mobilnosci dla dzielnicy Gdansk Oliwa stanowi bardziej
szczegotowe okreslenie celdéw strategicznych dla systemu transportowego dla konkretnego
obszaru, ktére Gdansk chce i zobowigzuje sie osiggnac¢, zgodnie z dokumentami strategicznymi
i opracowaniami.

Waznymi modutami w opracowaniu planu dla Oliwy byty:

analiza dokumentéw strategicznych obowigzujgcych w Gdansku oraz opracowan
dotyczacych systemow transportowych w Oliwie,

ankieta dla mieszkancéw Oliwy dot. preferencji transportowych oraz ich propozycji rozwoju
systemu transportowego w dzielnicy — czerwiec 2024 r.,
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pomiar ruchu pieszego, rowerowego i hulajndg elektrycznych na skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych / przejazdach rowerowych w Oliwie — pazdziernik 2024 r.,

warsztaty i dyskusje w ramach lokalnej grupy URBACT i z zewnetrznymi interesariuszami
w projekcie PUMA i poza nim,

wspotpraca z innymi projektami skupiajgcymi sie na mobilnosci miejskiej w Oliwie np.
Mobilities for EU,

miedzynarodowa wspétpraca z innymi partnerami i Lead Ekspertem PUMA.

Ponadto, radni i mieszkancy Oliwy sg aktywni w sprawach dotyczgcych dzielnicy, wiec niektére
sprawy byty réwniez rozwigzywane na biezgco.

2. Biezgca sytuacja

Oliwa to jedna z najstarszych i najbardziej zielonych dzielnic Gdanska, potozona u podnoza
wzgbrz morenowych, tuz przy granicy z Sopotem. Wyrdznia jg bogata historia — od XII wieku
byta wsig klasztorng Cystersow, a od 1926 roku stanowi cze$¢ miasta Gdanska. Miejsce to fgczy
w sobie historyczng architekture, w tym stynng Katedre Oliwska, z nowoczesnymi budynkami
biurowymi i uniwersyteckimi, takimi jak Olivia Business Centre i kampus Uniwersytetu
Gdanskiego. Waznym miejscem na mapie dzielnicy jest Gdanski Ogrdd Zoologiczny.

Oliwa zachwyca licznymi terenami zielonymi — ponad 50% powierzchni dzielnicy to lasy. Park
Oliwski, Lasy Oliwskie i blisko$¢ Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego gwarantujg doskonate
warunki do spedzania wolnego czasu.

Dzielnica oferuje peten zakres ustug wykraczajgcych poza poziom lokalny.

Jest réwniez znana z zabytkowych willi, kamienic i niepowtarzalnej atmosfery, ktéra przemawia
zaréwno do miodych, jak i starszych mieszkancow cenigcych spokdj i bliskos¢ natury. Na
wolnych terenach w ostatnich latach powstaty nowe osiedla mieszkaniowe.

Oliwa graniczy z Sopotem od potnocy oraz innymi dzielnicami Gdanska: Przymorze Mate,
Zabianka-Wejhera-Tysigclecia-Jelitkowo i Zaspa Miyniec od wschodu, Strzyza, VII Dwor,
Bretowo i Matarnia od potudnia oraz Osowa od zachodu.

eI Co-funded by
NI the European Union U
. P 1 PUMA ;
= Interreg i




Rys. 2 Wschéd Stonica w Oliwie z lotu ptaka.
Zrédfo: Piotr Wittman / gdansk.pl

Na dzien 31.12.2024 r. Oliwe zamieszkiwato 14 366 oséb (liczba meldunkéw). Liczba
mieszkahcow spada regularnie od ponad dekady. Jest to 12. dzielnica Gdanska, jesli
rozpatrywac liczbe mieszkancow.

Jej powierzchnia wynosi 18,68 km?, co oznacza ze gesto$c¢ zaludnienia réwna jest 769 os. / km?
(25. dzielnica Gdanska wg tego wskaznika).

Tabela 1 Liczba mieszkaricéw Gdariska i Oliwy w latach 2020-2024.

Liczba Zmiana
mieszkancow 2020 2021 2022 2023 2024 20 124 [%)]
Oliwa 14 970 14 882 14 743 14 618 14 366 -4,0
Gdansk 486 542 486 271 486 345 487 371 487 834 0,27

Zrédfo: Gdarisk w liczbach: https:/fwww. Gdarisk.pl/ Gdarisk-w-liczbach/mieszkancy,a, 108046

Uwzgledniajgc strukture wieku oséb mieszkajgcych w Oliwie, nalezy tutaj odnotowac, ze grupa

w wieku poprodukcyjnym jest prawie o 10% wyzsza niz Srednia Gdanska.

Tabela 2 Struktura wiekowa mieszkancow Oliwy (stan na 31.12.2024 r.).

Udziat mieszkancéw w Cloazan
wieku [%] Gdansk
Przedprodukcyjny (0-17 lat) 14,1 16,8
Produkcyjny (18-64) 53,4 59,9
Poprodukcyjny (65 <) 32,5 23,3

Zrédfo: Gdarisk w liczbach: https://www.gdansk.pl/gdansk-w-liczbach/mieszkancy,a, 108046
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Rys. 3 Podziat wykorzystania Srodkéw transportu przez mieszkancéw Oliwy.

Zrédto: Biuro Rozwoju Gdariska

W latach 2019-2023 oddano w Oliwie do uzytkowania w sumie 1116 mieszkan, co stanowi 3,2%
nowych zasobow Gdanska w tym okresie (przyktadowo na Jasieniu oddano 15,8 %). Dane
udostepnione na miejskim portalu Gdansk w liczbach wskazuje, ze w Oliwie m? mieszkania jest
jednym z najdrozszych w miescie.

Poza zabudowg mieszkaniowg, na terenie Oliwy funkcjonujg liczne podmioty gospodarcze,
ktére generujg codziennie dodatkowy ruch tysiecy oséb (gtéwnie pracownikow firm i studentow).
Od 2010 r. odnotowuje sie intensywny przyrost powierzchni biurowej, ktéra w duzej mierze
dotyczy Oliwy. To na jej obszarze lub w sagsiedztwie funkcjonujg jedne z najwiekszych
w Gdansku komplekséw nowoczesnych biurowcéw, m.in: Olivia Business Centre, Alchemia,
Wave, Centrum Biurowe Abrahama, Alfa Oliva Business Park czy Oliwa 501. Poza nimi, tuz
przy granicy z Oliwg Starter, Arkonska Business Park czy Format, ktére powoduja, ze dla wielu
ich pracownikow Oliwa staje sie dzielnicg tranzytowa.

Szacuje sie, ze w Olivia Business Center pracuje 15000 rezydentow z catego swiata, w Alchemii
zas ok. 8000.

Poza sektorem ustug, nalezy roéwniez wspomnie¢ o uczelniach: Uniwersytecie Gdanskim
(21 000 studentow oraz 1800 oséb kadry naukowej) i Akademii Wychowania Fizycznego
i Sportu (4 500 studentéw i 200 os6b kadry naukowej), ktore sg jednymi z najwiekszych uczelni
wyzszych w regionie, a wiec celem podrdzy tysiecy osob kazdego dnia.
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Rys. 4 Kampus Uniwi tu Gdariskiego.
Zrédto: Jerzy Pinkas / gdansk.pl

Dane z ostatniego badania ,Jakosci zycia w Gdansku” (2023), ktére sg realizowane przez
Gdansk co 2 lata, wskazujg, ze Oliwa + VII Dwor (na potrzeby badania, 2 dzielnice sg przypisane
jako 1 obszar), ocenione przez jej mieszkancéw, to dzielnice, po Bretowo + Piecki-Migowo,
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w ktorej jakos¢ zycia jest najwyzsza. Ogolny wskaznik jakosci zycia w nich oceniono na 4,12
(ocena w skali szkolnej 1-6, gdzie 1 jest oceng najgorszg, zas 6 najlepszg). Ocenie zostaty
poddane réwniez wskazniki zwigzane z transportem:

zadowolenie z infrastruktury drogowej w miejscu zamieszkania — 4,05,
zadowolenie z funkcjonowania SKM i PKM (dotyczy oséb korzystajgcych) — 4,18,
zadowolenie z komunikacji tramwajowej (dotyczy oséb korzystajgcych) — 4,03,
zadowolenie z komunikacji autobusowej (dotyczy osob korzystajgcych) — 3,60,
zadowolenie z powigzan komunikacyjnych — 4,33,

poczucie bezpieczenstwa — 4,45
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Rys. 5 Gtéwne generatory ruchu w Oliwie.

Przekroczenia poziomu hatasu zwigzane z transportem dotyczg gtéwnie obszaru wzdtuz linii
kolejowej, okreslonych odcinkéw alei Grunwaldzkiej i ulicy Spacerowej. Wynoszg one okoto 10-
15 dB. Niektére z nich, ale o nizszym natezeniu, odnotowuje sie rowniez na kilku odcinkach ulic

Polanki i Opackiej. Nie odnotowuje sie przekroczehn poziomu hatasu pochodzgcego z linii
tramwajowej.
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Rys. 6 Odcinki drég i linii kolejowej w Oliwie, na ktérych przekroczone sg poziomy hatasu.
Zrédto: GeoGdarisk — Mapa Hatasu 2022-2027
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Jednym z najwazniejszych warunkéw zréwnowazonego rozwoju Oliwy jest zapewnienie
swobodnego, wolnego od przeszkdd przemieszczania sie pieszo niezaleznie od wieku
i sprawnosci.

Z ruchem pieszych zwigzana jest takze przestrzen publiczna, ktéra powinna da¢ poczucie
bezpieczenstwa i komfortu oraz by¢ wolna od barier architektonicznych.

Istotne w tej kwestii sg wiec m.in. odpowiednie nawierzchnie chodnikow, przej$¢ dla pieszych
I przez torowiska tramwajowe, zanizenia kraweznikéw, a takze ograniczenie parkowania na
chodnikach. W Oliwie potrzebne sg remonty tego rodzaju infrastruktury, gdyz ruch pieszy jest
spory. W pazdzierniku 2024 r. przeprowadzono badanie ruchu pieszego na wybranych
przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach. Kazdego dnia tysigce pieszych porusza przemierza
Oliwe pieszo.

W ramach dziatania testowego PUMA, w pazdzierniku 2024 r. przeprowadziliSmy pomiar
i analize ruchu pieszego, rowerowego i hulajnég elektrycznych na wybranych skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych w Oliwie. Pomiar zostat przeprowadzony w 10 lokalizacjach, ktére sg
istotne ze wzgledu na funkcjonowanie dzielnicy — droga na uczelnie i gtéwnych miejsc pracy,
do/z wezta przesiadkowego, parku, szkoty.

Dni pazdziernikowe zostaty wybrane spos$réd zalecanych dla tego rodzaju badania. W dni
pomiarowe, tj. 17.10 (czwartek) oraz 20.10 (niedziela) warunki atmosferyczne byly sprzyjajace
do przeprowadzenia pomiaréw (stonecznie, bez nadzwyczajnych zdarzen atmosferycznych).
W wiekszo$ci przekrojow pomiary byty prowadzone w godzinach szczytow, tj. 06:00-10:00 oraz
14:00-18:00. Wybrane punkty, najistotniejsze z punktu intensywnosci ruchu pieszego, zostaty
poddane analizom od godziny 06:00 do 22:00.

Tabela 3 Liczba pieszych na wybranych skrzyZzowaniach i przej$ciach dla pieszych w Oliwie.

Dzien powszedni Dzien wolny
Skrzyzowanie / przejscie dla (17.10.2024 r., czwartek) (20.10.2024 r., niedziela)
ieszych
& J 06:00 - 10:00 14:00-18:00 06:00 - 10:00 @ 14:00 - 18:00
1. al. Grunwaldzka — Alchemia 1027 2285 116 518
2 al. Grunwaldzka — ul. Bazynskiego — ul. 4223 4494 540 1883
Kotobrzeska
3. al. Grunwaldzka (przy petli 1133 2988 220 2314
tramwajowej)
4 al. Grunwaldzka — ul. Pomorska — ul. 702 1254 297 1018
Opacka
5. al. Grunwaldzka — ul. Bitwy Oliwskiej 1651 2067 82 377
6. ul. Wita Stwosza — ul. Bazynskiego 2588 3460 579 1710
7 ul. Ryblnsklegp (pr_zy wejsciu Parku 250 957 127 2631
Oliwskiego)
8. ul. Rybinskiego — l_JI. Polanki — ul. 462 1434 177 2753
Kanapariusza
9. ul. Opacka — ul. Czyzewskiego 349 283 57 238
ul. Czyzewskiego (przy ul. Kilarskich) 161 260 48 232

Dzien powszedni Dzien wolny
----- (17.10.2024 r., czwartek) (20.10.2024 r., niedziela)
06:00-22:00 06:00-22:00

19030 4949

al. Grunwaldzka — ul. Bazynskiego — ul.
Kotobrzeska
al. Grunwaldzka (przy petli
tramwajowej)

6. ul. Wita Stwosza — ul. Bazynskiego 12167 4159
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Rys. 8 Przej$cie dla pieszych przy skrzyzowaniu ulic Czyzewkg}b i Opackiéj dbjete badaniem ruchu.

Praktycznie cata Oliwa jest pokryta trasami rowerowymi ktdre obejmujg nie tylko wydzielone
drogi dla roweréw (Al. Grunwaldzka, ul. Rybinskiego, ul. Pomorska, fragment ul. Spacerowej),
ale rowniez pasy w jezdni (ul. Wita Stwosza, ul. Karwienska), ciggi pieszo-jezdne (ul. Bytowska),
ulice z uspokojonym ruchem i strefy zamieszkania, gdzie z zasady nie wydziela sie drog
rowerowych i gdzie nie zachodzi potrzeba stosowania segregowania przestrzeni stuzgcej
réznym uczestnikom ruchu. Sposrdd nich sg jednak odcinki, ktére wymagajg zmian lub
zagospodarowania, gdyz maja wptyw na komfort i bezpieczenstwo nie tylko rowerzystow, ale
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takze innych uczestnikéw ruchu drogowego, a szczegdlnie pieszych — chodzi tutaj o odcinki,
gdzie np. na chodniku jest dopuszczony ruch rowerowy lub wytyczono cigg pieszo-rowerowy.
Do Oliwy jest zapewniony dostep za pomocag z sasiadujgcych z nig dzielnic oraz Sopotu.
Kwestig, ktéra musi by¢ rozwigzana to jakos¢ tych drég oraz zapewnienie dojazdu do Osowej
(obecnie mozna dojecha¢ lesnymi drogami gruntowymi, jednak nie jest to komfortowe
i zniecheca potencjalnych uzytkownikow) i Przymorza Matego.

W Oliwie s zlokalizowane 3 liczniki, ktére stale, automatycznie (24/7) mierzg wielko$¢ ruchu
rowerowego:

al. Grunwaldzka — Uniwersytet Gdanski: droga rowerowa wzdtuz al. Grunwaldzkiej na wys.
kampusu UG (pomiar obustronny),

ul. Rybinskiego: droga rowerowa przy ul. RybiAskiego, na wysokosci Patacu Opatéw,

ul. Wita Stwosza: pasy rowerowe w ulicy Wita Stwosza, na wysokosci kampusu UG (dwie
petle jednokierunkowe).

Zliczenie roweru odbywa sie poprzez przejazd nad petlg indukcyjng, zatopiong w nawierzchni
trasy rowerowej. Impulsy przesytane sg do sterownika petli, a nastepnie przez sie¢ GSM do
serwerow internetowych.

Liczba rowerzystéw corocznie wzrasta w kazdym ww. punkcie. Liczniki przy ul. Grunwaldzkiej
Zliczyty w 2024 r. 798 042 rowerzystow (2023 r. — 698 832), przy ul. Wita Stwosza — 150 937
(2023 r. — 133 735). Dla ul. Opata J. Rybinskiego dane pochodzg z 2023 r. — 196 534
rowerzystow (2022 r. — 180 972).

e _ad
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Rys. 9 Infrastruktura rowerowa w Oliwie
Zrédfo: Na podstawie https://rowerowygdansk.pl/mapa-rowerowa
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Rys. 10 Liczba podrézy rowerowych zarejestrowanych przez licznik przy al. Grunwaldzkiej.
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Rys. 11 Liczba podrézy rowerowych zarejestrowanych przez licznik przy ul. Rybinskiego.
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Rys. 12 Liczba podrozy rowerowych zarejestrowanych przez licznik przy ul. Wita Stwosza.
Zrédfo: https://rowerowygdansk.pl/pomiar-ruchu
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Rys. 13 Jazda rowerem zimg w Oliwie.
Zrédfo: Karol Stanczak / GZDiZ

Rok 2024 r. to pierwszy petny rok, w ktéorym funkcjonowat system roweru metropolitalnego
MEVO. Bez watpienia przyczynit sie on do wykorzystania tego $rodka transportu réwniez
w codziennych podrézach. W Oliwie funkcjonujg 22 stacje, ktore znajdujg sie przy
najwazniejszych przystankach komunikacji miejskiej, generatorach ruchu, punktach
skupiajgcych wiekszg liczbe mieszkahcow dzielnicy oraz istotnych ze wzgledu na ruch
turystyczny.

Transport zbiorowy w Oliwie jest zapewniony dzieki liniom tramwajowym i autobusowym
organizowanym przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, linii Szybkiej Kolei Miejskiej
obstugiwanym przez SKM Trgjmiasto oraz linie kolejowe regionalne zapewnione przez
POLREGIO. Oliwa ma réwniez potgczenia kolejowe z wieloma miastami w kraju i za granica.
Jest to jedna z najlepiej skomunikowanych dzielnic jesli chodzi o wybér srodka transportu.
Istotng sprawa jest tutaj jednak jakos$¢ oferty przewozowej, z ktérej moga korzysta¢ mieszkancy
Oliwy oraz osoby dojezdzajgce do tej dzielnicy.
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Rys. 14 Schemat linii publicznego transportu zbiorowego w Oliwie.
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie bazy mapowej openstreetmap.org
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W dzielnicy nie ma wezta integracyjnego, ktéry tgczytby kolej, tramwaj i autobus. Petla Oliwa
jest obstugiwana przez tramwaje i autobusy, a dystans z niej do dworca kolejowego Gdansk
Oliwa wynosi 350-400 m, co wydtuza trase o 5-7 minut.

Mieszkancy Gdanska, od 2020 r. majg wspolny bilet okresowy, ktéry obowigzuje na autobusy,
tramwaje i pociggi SKM i POLREGIO w granicach administracyjnych Gdanska.

Potgczenia kolejowe sg realizowane przede wszystkim na linii SKM — w Oliwie sg 3 przystanki
na tej linii: Zabianka-AWFiS, Oliwa, Przymorze-Uniwersytet. Stacja Oliwa jest obstugiwana
takze przez pociggi dalekobiezne (krajowe i miedzynarodowe), jednak na potrzeby
Zintegrowanego Planu Dziatania dla Oliwy, skupiamy sie przede wszystkim na potgczeniach
lokalnych i obszaru metropolitalnego.

Gdanskie Badania Ruchu 2022 wskazujg, ze na linii SKM (w GBR 2022 objeto odcinek: Gdynia
Wzg. éw. Maksymiliana — Gdansk Srédmiescie), najwyzsze dobowe potoki podréznych
odnotowano wiasnie na odcinkach zwigzanych z Oliwg, tj. pomiedzy przystankami Gdansk
Zabianka — Sopot Wyscigi (39,5 tys. pasazerdw) oraz Gdansk Oliwa — Gdansk Zabianka (39,1
tys. pasazeréw). Godziny szczytu przypadajg na 07:00-07:59 oraz 16:00-16:59.

Pod wzgledem wymiany pasazerskiej (liczba pasazeréw wsiadajgca i wysiadajgca na stacji),
w Gdansk Oliwie i Gdansku Przymorze-Uniwersytet odnotowuje sie najwiecej podréznych po
Gdansku Wrzeszczu, Gdansku Gtéwnym i Sopocie.
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Zabianka - AWFiS Oliwa Przymorze - Uniwersytet
m\Wsiada ®Wysiada Wymiana pasazerska
Rys. 15 Wymiana pasazerska na staciach SKM w dzielnicy Oliwa.
Zrédto: Gdariskie Badania Ruchu 2022, Biuro Rozwoju Gdariska
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Rys. 16 Czas podrézy ze stacji w dzielnicy Oliwa do najwazniejszych stacji na linii SKM [minuty].
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W ciggu doby, w dzien powszedni, kazdg ze stacji Gdansk Zabianka/Oliwa/Przymorze-
Uniwersytet obstuguje 113 kursow SKM do Gdansk Wrzeszcz/Gtowny oraz 114 do Gdansk
Wrzeszcz/Gdanhsk Gtowny. W godzinach szczytu utrzymuje sie czestotliwosé ok. 6-8 minut,
poza nim wynosi 10-15 min (nie liczgc godzin nocnych).

Znacznie gorsza oferta przewozowa wystepuje w weekend, kiedy to, ze wzgledu na liczne
remonty na linii, czestotliwos¢ kursowania wynosi ok. 20-30 minut.

Tabela 4 Liczba pociggéw SKM oraz POLREGIO obstugujgcych przystanki w Oliwie.
Dzienna liczba kurséw SKM w Oliwie (Zabianka-AWFiS, Oliwa,
Przymorze-Uniwersytet)
Dzien powszedni

REEEE 00:00 04:00 06:00 10:00  14:00  18:00 = 22:00

03:59 05:59 09:59 13:59 17:59 21:59 23:59

Z: Gdansk Gtéwny / Wrzeszcz 2 6 29 29 20
Do: Sopot / Gdynia Gtéwna (+4)* (+13) (+8) (+9) (+6) (+2)
Z: Gdynia Gtéwna / Sopot 2 7 29 24 29 18 4

Do: Gdansk Wrzeszcz / Gtéwny

Sobota
Z: Gdansk Gtéwny / Wrzeszcz 4 9 12 12 10 4
Do: Gdynia Gtéwna / Sopot (+4) (+11) (+7) (+5) (+6) (+2)
Z: Gdynia Gtéwna / Sopot 4 4 9 12 12 10 4
Do: Gdansk Gtéwny / Wrzeszcz (+1) (+2) (+6) (+6) (+12) (+5) (+2)
Z: Gdansk Gtéwny / Wrzeszcz 4 4 9 12 12 10 4
Do: Sopot / Gdynia Gtéwna (+3) (+11) (+6) (+6) (+6) (+2)
Z: Gdynia Gtéwna / Sopot 4 4 9 12 12 10 4
Do: Gdansk Wrzeszcz / Gtéwny (+1) (+2) (+5) (+6) (+12) (+5) (+2)

* Kursy, ktore obstugujg stacje Gdarisk Oliwa, z pominieciem Zabianka-AWFiS i Przymorze-Uniwersytet.
Realizowane sg na tym samym bilecie przez przewoznika POLREGIO.

Rys. 17 Wejscie na przystanek SKM — Gdansk Zabianka-AWFiS.

Nie w Oliwie, ale przy jej granicy z dzielnicami Strzyza i VIl Dwor, funkcjonuje linia Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej (PKM), a na niej przystanek Gdansk Strzyza. Obecnie jest ona
obstugiwana przez przewoznika POLREGIO i jest ona s$rodkiem transportu dla osoéb
mieszkajgcych w czesci gornego tarasu Gdanska, Kartuz, Koscierzyny i okolic.

Gdanskie Badania Ruchu 2022 (dot. linii PKM) wskazujg najwyzsze dobowe potoki pasazeréw
pomiedzy stacjami Gdansk Strzyza — Gdansk Niedzwiednik (ponad 8 tys. pasazeréw w obu
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kierunkach). Przystanek PKM Strzyza, obstuguje najwiecej pasazerow na linii PKM (w granicach
administracyjnych Gdanska), po stacji Gdansk Wrzeszcz i Gdansk Port Lotniczy.

Kursy na linii PKM ze stacji Gdansk Strzyza nie majg statego taktu czasowego — nie liczac
godzin nocnych (przerwa wynoszgca 4 godziny, kursy odbywajg sie co 5 do 55 min). W ciggu
doby, w kierunku lotniska, odjezdZza 61 pociggéw, za$ w strone Gdanska Wrzeszcza — 57 (dni
powszednie).

Rozpatrujgc przystanek Strzyza jako wezet integracyjny, to nie PKM, a komunikacja tramwajowa
generowata najwiekszy udziat wymiany pasazerskiej — 70,2% (5079 podréznych). Komunikacja
kolejowa generowata 29,2% (2115) wymiany pasazerskiej, natomiast autobusowa niecaty 1%
(42).

W 2022 r. opracowano mape dostepnosci pieszej do przystankow transportu zbiorowego
w Gdansku. W przypadku kolei, w odlegtosci ponad 1 km (ok. 15 minut pieszo) od przystankéw
znajdujg sie obszary mieszkaniowe zlokalizowane miedzy ul. Wita Stwosza i ul. Polanki oraz
przy ul. Czyzewskiego. Odlegtos¢ z najblizszej stacji kolejowej (Oliwa) do Gdanskiego Ogrodu
Zoologicznego wynosi ok. 3 km, co nie jest zachecajgce do wyboru tego $rodka transportu przez
osoby odwiedzajgce ZOO, szczegdlnie z dziec¢mi.
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Rys. 18 Dostepnosc¢ piesza staciji i prZyétankéW kolejowych.
Zrédfo: Mapa dostepnosci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego w Gdarisku, Biuro Rozwoju Gdariska

Oliwe zasadniczo obstugujg 3 linie tramwajowe (nie liczymy tych, ktére jadg przez Oliwe do/z
zajezdni Wrzeszcz), z ktérych jedna konczy kurs na petli Oliwa, pozostate jadg do Jelitkowa i na
Zaspe:

5: Oliwa — Nowy Port Oliwska (przez Gd. Wrzeszcz),
6: Jelitkowo — Lostowice Swietokrzyska (przez Gd. Wrzeszcz, Gtéwny, Srodmiescie),
12: Zaspa — Ujescisko (przez Gd. Wrzeszcz, Gtéwny).
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Czas przejazdu z petli Oliwa do Wrzeszcza wynosi 16 minut, zas do Gdanska Gtéwnego 29
minut. W dzien powszedni, przez petle Oliwa odbywa sie 213 kursow w strone Gdanska
Wrzeszcza (23 kursy koncza sie na Strzyza PKM) oraz 217 z kierunku Gdansk Wrzeszcz (21
kurséw konczy sie na Strzyza PK). W godzinach szczytu tramwaje kursujg srednio co 5 minut.
Linie tramwajowe nie obstugujg catej Oliwy, a jedynie czes¢. Z najwiekszych generatoréw ruchu,
tj. Uniwersytetu Gdanskiego czy Alchemii czas dotarcia do przystanku pieszo wynosi do ok. 12
minut.

Z kolei, przystanek Opacka jest obstugiwany przez linie 6 i 12, przez co spada liczba kurséw
do164 w kierunku Wrzeszcz.

Gltoéwnym wyzwaniem na oliwskim odcinku tramwajowym jest jakos¢ infrastruktury tramwajowej,
szczegolnie petli Oliwa (nieefektywny uktad torowy oraz sterowanie) oraz przystankéw, np.
Tetmajera i Derdowskiego.

Wybrane trasy powrotne / wyjazdowe linii 2, 4 i 8 z zajezdni tramwajowej Strzyza réwniez
przebiegajg przez Oliwe, ale ze wzgledu na ich ograniczong funkcjonalno$¢ nie zostaty
uwzglednione w przegladzie.
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Rys. 19 Schemat linii tramwajowych w Oliwie oraz dzielnicach sgsiednich.
Zrédfo: Zarzgd Transportu Miejskiego w Gdarsku

Rys. 20 Tramwaje na Petli Oliwa.
Zrédfo: Karol Stariczak / GZDiZ
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Tabela 5 Gfowne linie tramwajowe obstugujgce Oliwe.

Liczba tramwajéw obstugujacych Oliwe
Dzien powszedni / Sobota / Niedziela i Swieta

Numer linii & Relacja (07:50]0] 06:00 10:00 14:00 18:00 22:00

05:59 09:59 13:59 17:59 21:59 23:59

. Nowy Port 12/12/ | 12/12/ | 11/10/
5 Oliwa Jny o -1 | 3r20- 1271108 P2 12 1197 37373
. tostowice 13/12/|23/12/ | 17/12/
6 | Jelitkowo | o ONONOS | -1-1- | 41373 |23/00/8 1] % 22l arara
12 Zaspa Ujescisko | -/-1- | 2/1/- |21/12/8 16132’ 281021\ 1411211 41415

Dobra dostepnosé¢ piesza przystankow tramwajowych jest zapewniona praktycznie w catym
pasie, na obszarze Oliwy, pomiedzy al. Grunwaldzkg i ul. Polanki. Dostepnos$¢ ta jest
ograniczona dla czesci dzielnicy zlokalizowanej przy stacji SKM Zabianka-AWFiS, jak i obszaru
wzdtuz ul. Czyzewskiego, w tym Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu. Z najblizszego
przystanku tramwajowego (Obrohcow Westerplatte) do zoo odlegto$¢ wynosi ok. 30 minut
pieszo, co podobnie jak przy kolei, moze mie¢ wptyw na pominiecie tego srodka transportu.
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Rys. 21 Dostepno$c¢ piesza przystankow tramwajowych.
Zrédfo: Mapa dostepnosci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego w Gdarisku, Biuro Rozwoju Gdariska

Oliwa jest obstugiwana przez 9 autobusowych linii dziennych i 2 nocne:
117: Sopot Przylesie — Jelitkowo Kapliczna,
122: Sopot Kamienny Potok SKM — Port Lotniczy,
149: Wrzeszcz PKP,
169: Oliwa — Owczarnia,
171: Oliwa — Gdynia Karwiny Nowowiczlinska,
179: Oliwa — Osowa PKP,
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199: Oliwa PKP — Plac Solidarnosci,
249: Wrzeszcz PKP (w kierunku przeciwnym kursuje linia 149),

262: Przymorze SKM — Jaworzniakow,

N1, N4 — linie nocne
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Rys. 22 Schemat linii autobusowych w Oliwie.
Zrédfo: Zarzgd Transportu Miejskiego w Gdansku

Tabela 6 Linie autobusowe obstugujgce Oliwe.

Numer linii & Relacja

Nadwodng f
) ad g
4 =248

ZABIANKA SKM
143

Bora-Kom

Liczba autobusow obstugujacych Oliwe

Dzien powszedni / Sobota / Niedziela i Swieta

00:00 04:00 06:00 10:00 14:00 18:00
03:59 05:59 09:59 13:59 17:59 21:59
. Jelitkowo
117 | Sopot Przylesie Kapli -/-/- |2/1/1|9/6/6 |6/6/6 |7/6/6 |6/7/7|2/2/2
apliczna
Sopot Kamienny .
122 Potok SKM Port Lotniczy -/-/- |2/1/1 | 6/5/5|6/6/6 |6/6/6|6/7/7|3/2/2
149 | Wrzeszcz PKP | WrzeszczPKP | -/-/- | 3/2/2 | 6/6/6 | 6/6/6 | 6/6/6 | 6/6/6|2/2/2
169 Oliwa Oweczarnia -/-1- 21212 | 7/4/14 |1 6/4/4 | 8/4/4 | 6/4/4 -/-1-
171 Oliwa Gdynia Karwiny |, ;| 4 3/3 | g/8/8 | 8/8/8 | 8/8/8 | 8/8/8 |2/2/2
Nowowiczlinska

179 Oliwa Osowa PKP -/-/- | 5/1/4|9/4/4 | 8/4/4|8/4/4 |6/4/4|1/2/2

. Plac 24112/ |22/12/|11/10/
199 Oliwa Solidarnosci -/-/- | 4/2/3|21/11/8 11 12 10 3/3/3
249 | Wrzeszcz PKP | Wrzeszcz PKP | -/-/- 3/2/2 | 6/6/6 |6/6/6 | 6/6/6|6/6/6|2/2/2
262 | Przymorze SKM | Jaworzniakéw | -/-/- -/-/- | 12/-/-|12/-/- | 13/-/-| 1/-/- -/-1-
N1 | Jaworzniakéw Osowa PKP 3/3/3|11/1/1 -/-1- -/-1- -/-1- -/-1- -/-1-
N4 Jelitkowo Olimpijska Al4l4 | 1/1/1 | -/-/- -/-1- -/-1- -/-/- [ 1/1/1
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Dostepnosé piesza do przystankow autobusowych jest zapewniona dla wiekszosci mieszkalne;j
czedci dzielnicy. Wyzwaniem pozostaje jednak takt kursowania poszczegdinych linii
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Rys. 23 Dostepnosc¢ piesza przystankow autobusowych

Zrédfo: Mapa dostepno$ci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego w Gdansku, Biuro Rozwoju Gdarska

Rys. 24 Wakacyjna linia autobusowa nr 622 obstugujgca m.in. ZOO w Oliwie
Zrédfo: https:/iwww.instagram.com/transport_gdanski/

Gdanskie Badania Ruchu 2022 wykazaty, ze 2 skrzyzowania w Oliwie sg w zestawieniu 20
z najwiekszym natezeniem ruchu w Gdansku (zestawienie nie obejmuje punktéw weztowych na
Obwodnicy Trojmiasta):

Grunwaldzka — Kotobrzeska — Bazynskiego: 72 716 poj./dobe (6. miejsce w zestawieniu)
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Grunwaldzka — Opata Jacka Rybinskiego — Piastowska: 59 095 poj./dobe (20. miejsce).
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Rys. 25 Skrzyzowania w Oliwie z najwyzszym natezeniem ruchu.

W zestawieniu odnotowano 7 skrzyzowan w ciggu al. Grunwaldzkiej z sumarycznym
natezeniem niemal 60 tys. pojazdéw na kazdym skrzyzowaniu. Te zdecydowanie duze liczby
pojazdéw przemierzajgce ulice Oliwy kazdego dnia przyczyniajg sie do kongestii drogowych.
Sytuacja jeszcze gorzej przedstawia sie w momencie zdarzenia na Obwodnicy Tréjmiasta,
przez co kierowcy szukajg alternatywnych drég dojazdu, co z reguly wigze sie z jeszcze
wiekszym natezeniem ruchu w Oliwie i zatorom na waskich, historycznych (brukowanych)
ulicach tej dzielnicy.

Dzieki systemowi TRISTAR pobralismy dane natezenia ruchu drogowego na gtéwnych
skrzyzowaniach Oliwy, tj. ul. Kotobrzeska — al. Grunwaldzka — ul. Bazynskiego oraz
ul. Spacerowa — ul. Opacka w dni, w ktére przeprowadzone byly pomiary ruchu pieszego
i rowerowego — 17. 120.10.2024 r. W dzien powszedni, w przypadku obu uktadow, godziny
szczytu ulegajg wyptaszczeniu. Ponadto, doptyw pojazdow z/do ul. Kotobrzeskiej i ul. Opackiej
stanowig ok. 25% pojazdow kolejno na al. Grunwaldzkiej i ul. Spacerowej (w obu kierunkach).
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= Grunwaldzka - kierunek Srédmiescie Kotobrzeska
= Grunwaldzka - kierunek Sopot Bazynskiego

Rys. 26 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu al. Grunwaldzka - ul. Kotobrzeska - ul. J. Bazyriskiego w dniu 17.10.2024 .
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e Grunwaldzka - kierunek Srédmiescie Kotobrzeska
= Grunwaldzka - kierunek Sopot Bazynskiego

Rys. 27 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu al. Grunwaldzka - ul. Kotobrzeska - ul. J. Bazynskiego w dniu 20.10.2024 r.
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Spacerowa - kierunek Oliwa Spacerowa - kierunek Osowa Opacka

Rys. 28 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ul. Spacerowa - ul. Opacka w dniu 17.10.2024 r. (czwartek).
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Spacerowa - kierunek Oliwa Spacerowa - kierunek Osowa Opacka

Rys. 29 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ul. Spacerowa - ul. Opacka w dniu 20.10.2024 r. (niedziela).

Wiekszos¢ ulic Oliwy, poza gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi (m.in. al. Grunwaldzka,
ul. Polanki, ul. Rybinskiego), sg objete strefg Tempo 30. Ponadto, czes¢ ulic, np. ul. Husa,

ul. Asnyka czy fragment ul. Swierkowej sg jednokierunkowe, aby umozliwi¢ bezpieczne
parkowanie pojazdow.
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W Oliwie, na mocy Uchwaty Rady Miasta Gdanska zostat utworzony sektor strefy ptatnego
parkowania, w ktorym optaty obowigzujg od poniedziatku do pigtku w godzinach 09:00 — 15:00.
Strefa obejmuje ulice w czesci tzw. Starej Oliwy oraz w sgsiedztwie generatoréw ruchu, f{j.
Uniwersytetu Gdanskiego oraz kompleksu Olivia Business Centre.

Zinwentaryzowano tam 887 wyznaczonych miejsc postojowych. Jednoczesnie w tej dzielnicy
jest najwiecej miejsc niewyznaczonych w obszarze ograniczonego postoju.

Zajetos¢ wyznaczonych miejsc w Strefie Ptatnego Parkowania w Oliwie wynosi ok. 64%.
Najczesciej zajmowane sg m.in. te wzdtuz ul. Cystersow, ul. Obroncéw Westerplatte, ul. Orkana
czy poczgtkowym odcinku ul. Kaprow.

LEGENDA

Podstawowy uklad Uliezny /
" Strefa Platnego Parkowania \
i

........

_____

e

Rys. 30 Podstawowy uktad uliczny i Strefa Ptatnego Parkowania w Oliwie.

Poza Strefg Platnego Parkowania, w Oliwie sg réwniez inne, ptatne parkingi zarzgdzane przez
podmioty prywatne, m.in. przy Gdanskim Ogrodzie Zoologicznym, Hali Olivia, pl. Inwalidow
Wojennych, ul. Cysterséw. Niektore z nich umozliwiajg parkowanie autokarow.

Analizujac kwestie parkingbw w Oliwie, wyzwaniem jest réwniez parkowanie autokarow
dowozgcych turystow do Archikatedry Oliwskiej i na wydarzenia organizowane w Hali Olivia.
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Transport towarowy w Gdansku nie jest w petni zbadany, szczegdlnie w ujeciu dzielnicowym.
W ramach Gdanskich Badan Ruchu 2022 przeprowadzono badanie dotyczgce przemieszczen
pojazddéw dostawczych i ciezarowych w godzinach od 6:00 do 22:00, jednak dotyczg one catego

miasta.

Tylko w Oliwie jest obecnie ok. 100 punktdéw odbioru/nadania paczek oraz setki odbiorcéw
indywidualnych, ktérzy sg obstugiwani przez firmy kurierskie. Poza nimi, w Oliwie odbywajg sie
transporty zwigzane z m.in. obstugg duzych sieci i WOH (np. Castorama, Leroy Merlin),
drobnego handlu i ustug (np. gastronomia, mniejsze sklepy), ustugami komunalnymi (np.
gospodarka odpadami, punktowe remonty infrastruktury miejskiej) oraz innymi (np. budowy,
dostawy towaréw niebezpiecznych). Nie ma tu jednak zatoréw, jakie wystepujg w dzielnicach

Scisle zwigzanych z obstugg portu.
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Rys. 32 Ulice Oliwy z ograniczeniem tonazowym.

Zrédio: Gdariski Zarzad

Drog i Zieleni

Rys. 33 Miejsce dostaw przy ulicy Stary Rynek Oliwski.
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Problemem jest brak respektowania przepiséw dot. tonazu w sytuacjach, gdy na Obwodnicy
Tréjmiasta powstaje zator, a kierowcy samochodow o DMC powyzej 8 ton szukajg objazdéw
przez miasto, w tym Oliwe. Ponadto, jak w kazdej dzielnicy, wystepujg problemy z obstuga
punktéw odbioru paczek czy zaopatrzenia punktéw ustugowych — nieprawidtiowe parkowanie
przede wszystkim na chodnikach i zieleni.

W kwietniu 2025 roku, w Oliwie oddanych do uzytku byto 9 stacji fadowania pojazdéw. Sg one
zarzgdzane gtéwnie przez podmioty prywatne, a zlokalizowane z reguty na parkingach centréow
handlowych, komplekséw biurowych lub dealerow samochodowych. Wyposazone sg one
w najbardziej powszechne rodzaje wtyczek (ztgcz), tj. Type 2, CCS2, CHAdeMO.

W kolejnych latach planowane sg nowe instalacje w Oliwie, rowniez realizowane przez sektor

prywatny.

W latach 2022-2024 w Oliwie doszto do kilkudziesieciu wypadkéw drogowych. Obszary
dzielnicy, w ktérych najczesciej dochodzi do tego rodzaju zdarzen jest ul. Spacerowa oraz
w obrebie najwiekszych skrzyzowan.
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Rys. 34 Mapa wypadkow drogowych w Oliwie w latach 2022-2024.
Zrédfo: www.obserwatoriumbrd.pl

Co istotne, w ww. wypadkach nie byto ofiar Smiertelnych. W przypadku ofiar ciezko rannych,
gtéwnie sg to kierujgcy lub pasazerowie pojazdéw, jednak zdarzajg sie rowniez piesi. Wypadki
z pieszymi miaty miejsce:

ul. Wita Stwosza — ul. Derdowskiego (2x),

al. Grunwaldzka — ul. Kotobrzeska — ul. Bazynskiego,

al. Grunwaldzka (w poblizu CH Oliwa),

al. Grunwaldzka (w poblizu ul. Kapréw).
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W latach 2022-2024 w Oliwie miato miejsce 14 zdarzen z udziatem rowerzystow. Najczesciej
sg to wypadki w relacji samochéd osobowy — rower, jednak w ciggu al. Grunwaldzkiej
odnotowano rowniez zdarzenia pomiedzy rowerzystami.

Co jest istotne, w minionych 3 latach nie odnotowano wypadkéw w okolicach szkot.

W 2023 roku przeprowadzono ocene bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze wybranych
przejs¢ dla pieszych w Oliwie. Certyfikowani audytorzy BRD sformutowali rodzaje zagrozen oraz
zalecen naprawczych dla kazdego przejscia. Ocenie podlegato oswietlenie oraz organizacja
ruchu na podstawie wizji lokalnej w terenie. Zadanie objeto 110 przejS¢ dla pieszych bez
sygnalizacji Swietlnej:

na skrzyzowaniach, odcinkach miedzy skrzyzowaniami

w tym na wlotach
podporzadkowanych drég wewnetrznych,

na jezdniach bocznych drég zarzgdzanych przez GZDiZ oraz na drogach dojazdowych do
weztow komunikacyjnych,

przez torowiska tramwajowe,

sugerowane przejscia dla pieszych wystepujgce na wlotach podporzgdkowanych, jezdniach
bocznych, drogach wjazdowych do osiedli mieszkaniowych.

Audytorzy wystawili oceny odpowiadajgce poziomowi zagrozen bezpieczenstwa niechronionych

uzytkownikdéw ruchu drogowego. Przyjeto zakres ocen od 0 do 5, gdzie 0 oznacza bardzo

wysokie ryzyko zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego
(z duzym ryzykiem skutku smiertelnego), a 5 oznacza niskie ryzyko.
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Rys. 35 Lokalizacja niebezpiecznych przej$¢ dla pieszych w Oliwie wskazanych w audycie.
Zrédfo: W oparciu o Audyt niesygnalizowanych przejéé dla pieszych w Oliwie, 2023

Sposréd  wszystkich przeanalizowanych pod katem bezpieczenstwa ruchu przejs¢ 3%
(3 lokalizacje) zostato ocenionych na ocene 0, 5% (5 lokalizacji) zostato ocenionych na ocene 1.

Najbardziej niebezpieczne przejscia znajdujg gtébwnie w okolicach ul. Wita Stwosza, Polanki
i pojedynczo na innych ulicach:

1. Ocena 0: ul. Wita Stwosza — ul. Derdowskiego (przez torowisko potudniowe),
2. Ocena 0: ul. Wita Stwosza — ul. Derdowskiego (przez torowisko pétnocne),
3. Ocena 0: ul Polanki — Polanki 124c (przez ul. Polanki),
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Ocena 1: ul. Wita Stwosza — ul. Macierzy Szkolnej (przez zachodnig ul. Wita Stwosza ),
Ocena 1: ul. Wita Stwosza — ul. Kaprow (przez torowisko),

Ocena 1: ul. Spacerowa — ul. Spacerowa 4 (przez ul. Spacerowg),

Ocena 1: ul. Polanki — ul. Derdowskiego (przez ul. Polanki),

© N o o &

Ocena 1: ul. Bitwy Oliwskiej — al. Grunwaldzka 591 (przez ul. Bitwy Oliwskiegj),

A } o

Rys. 36 Jedno zrzejs’c’ dla pieszych w énhﬁ:h w éudycié do popa§v przez ul. Spacerwa.

Bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego powinno by¢ priorytetem i nie
moze by¢ pomijane lub obnizane na rzecz uzyskania wigkszej przepustowosci elementow
infrastruktury lub predkosci poruszania sie pojazdéw, w szczegdlnosci, gdy mowa
0 bezpieczenstwie dzieci.

3. Przeglqd dokumentow strategicznych i interesariuszy

Gdansk opracowat, przyjat i realizuje polityki, programy strategiczne, planistyczne oraz badania,
ktore bezposrednio lub posrednio dotyczg transportu i mobilnosci miejskiej. Sg to dokumenty na
poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim. Czesc¢ z nich jest obowigzkowa (jako
jednostki samorzadu terytorialnego), cze$¢ zas to realizacja wizji i planédw na rozwdj
zrownowazonego miasta, w ktorym jakosc¢ zycia rosnie. Oliwa, jak wszystkie dzielnice Gdanska,
rowniez podlega zapisom w nich zawartym oraz byla uwzgledniania w opracowaniach
i konsultacjach na przestrzeni lat.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, Zintegrowany Plan Dziatah na rzecz MobilnoSci
Miejskiej dla Oliwy musi by¢ spojny ze strategig i politykg miejskg Gdanska. Najbardziej istotne
dokumenty dla Oliwy, ktére zostaty uwzglednione przy tym opracowaniu to te na szczeblu
lokalnym oraz regionalnym (w tym metropolitalnym):

Strategia Rozwoju Gdanska,

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot (SUMP OMGGS),

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdahska 2030 (SUMP dla Gdanska 2030),
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Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na
lata 2014-2030,

Aktualizacja Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (STeR 2.0),
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku do roku 2035,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska
(SUIKZP),

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
Plan adaptacji miasta Gdanska do zmian klimatu do 2030 r.,
Gdanski Standard Ulicy Miejskiej.
W procesie opracowania Planu Dziatania dla Oliwy wsparto sie réowniez:
Gdanskie Badania Ruchu 2022,
Studium pasma alei Grunwaldzkiej,
Mapy dostepnosci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego w Gdansku,
Gdanskie Przestrzenie Lokalne.

Nalezy nadmieni¢, ze czes¢ ww. dokumentow jest w trakcie aktualizacji — rozpoczeto dziatania
na rzecz opracowania nowych wersji SUMPu dla Gdanska oraz Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego.

Zmianom ulegajg réwniez sprawy dotyczgce zagospodarowania przestrzennego — w Gdansku
trwajg obecnie intensywne prace nad przygotowaniem Planu ogdélnego - obowigzkowego
dokumentu planistycznego, ktory obejmuje obszar gminy i zastgpi dotychczas obowigzujgce
SUIKZP. Jako akt prawa miejscowego bedzie on uwzgledniany przy sporzgdzaniu miejscowych
planébw zagospodarowania przestrzennego i stanowi¢ podstawe do wydawania decyzji
o warunkach zabudowy.

Obecnie obowigzujgca Strategia Rozwoju Gdanska jest jednym z najmifodszych dokumentéw
obowigzujgcych w Gdansku. Wraz z Programami Rozwoju (Zielone Miasto, Dostepne Miasto,
Wspdlne Miasto, Innowacyjne Miasto) byta opracowywana z szerokg grupg wielu interesariuszy
w latach 2022-2024. Zaktada ona dziatania do 2030 roku.
Z punktu widzenia Zintegrowanego Planu Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej w Oliwie,
najwazniejszym z nich jest Program Dostepne Miasto. Ma on zapewni¢ lokalnej spotecznosci
poczucie bezpieczenstwa oraz podnosi¢ jakos¢ zycia w zakresie transportu i mobilnosci,
bezpieczenstwa oraz energetyki i cyfryzaciji.
Celami szczegotowymi istotnymi w kontekscie Planu Dziatan dla Oliwy sa:

Poprawa warunkow ruchu pieszego, z uwzglednieniem oséb ze szczegdlnymi potrzebami,

Poprawa warunkéw ruchu rowerowego,

Zwiekszenie atrakcyjnoéci transportu publicznego,

Poprawa dostepnosci transportowe;j,

Bezpieczenstwo na drogach i w przestrzeni publiczne;.
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Plan Mobilnosci dla OMGGS zostat przyjety uchwatg Rady Miasta Gdarnska w grudniu 2023 r.
Zostat on opracowany dla catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Gdanska, co jest
bardzo wazne w kontekscie Oliwy — dzielnica, po/do/w ktorej poza mieszkancami, poruszajg sie
codziennie tysigce oséb z innych dzielnic i miast w zwigzku z pracg oraz edukacja.

SUMP OMGGS ma cel gtéwny — ograniczenie szkodliwych emisji, a w efekcie przeciwdziatanie
zmianom klimatu. Wszystkie cele operacyjne i dziatania proponowane w SUMP dazg do jego
realizaciji.

Cel gtéwny bedzie realizowany zgodnie z zatozeniem, ze wraz z ograniczaniem szkodliwych
emisji bedzie podnoszona jakos¢ zycia mieszkahcow metropolii. Zostat on uszczegétowiony
w 4 celach strategicznych:

Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego,

Wzrost bezpieczehstwa uczestnikéw ruchu drogowego,

Poprawa jakosci powietrza,

Wozrost udziatu zrownowazonych srodkow transportu w ogole podréozy.

Aby zrealizowac cel gtéwny i cele strategiczne, konieczne bedzie podjecie dziatah w réznych
obszarach: dotyczgcych organizacji linii transportu zbiorowego, rozbudowy infrastruktury
rowerowej, budowy parkingéw czy tez wspdtpracy pomiedzy politykami. Cele operacyjne
i dziatania zostaly wyznaczone w perspektywie do 2030 r. i zostaty przypisane do 6 obszaréw
priorytetowych, w ktérych bedg realizowane.

Transport publiczny i punkty przesiadkowe,
Piesi i rowerzysci,

Ruch zmotoryzowany,

Dialog z mieszkancami i cyfryzacja,
Wspotpraca samorzgdow,

Planowanie przestrzenne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gdanska zostat uchwalony przez Rade Miasta Gdanska
w czerwcu 2018 r. Jest to jeden z pierwszych planéw mobilnoéci w Polsce. Zostat przygotowany
w ramach realizacji projektu unijnego CityMobilNet (program URBACT). Podobnie, jak
wszystkie wczesniej opisane w tej czesci dokumenty, SUMP dla Gdanska 2030 ma okreslone
cele:

Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego,
Wzrost bezpieczehstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

Poprawa dostepnosci do srodkéw transportu, alternatywnych wzgledem samochodu
osobowego wykorzystywanego indywidualnie, dla wszystkich podrdézujgcych na wszystkich
obszarach miasta,

Wzrost udziatu podrozy transportem zbiorowym w podrozach ogotem,
Redukcja negatywnego oddziatywania transportu na ludzi, zdrowie i Srodowisko,

Wzrost jako$ci i dostepnosci przestrzeni publicznych dla wszystkich uzytkownikéw i we
wszystkich obszarach miasta.
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W procesie opracowywania Zintegrowanego Planu Zréwnowazonej dot. Mobilnosci Miejskiej dla
Oliwy wazne jest zaangazowanie grupy interesariuszy — przedstawicieli sektora publicznego,
prywatnego, edukacji, mieszkahcow.

Zostat on rozpoczety we wrzesniu 2023 r.

Na podstawie zarzadzenia Prezydenta Miasta Gdanska nr 2433/23 z dnia 22 grudnia 2023 r.
powotano zespot ds. opracowania IMAP dla dzielnicy Oliwa w ramach projektu PUMA. W jego
skfad wchodzg pracownicy administracji miejskiej Gdanska:

Gdanski Zarzad Droég i Zieleni — partner projektu PUMA, odpowiedzialny za utrzymanie,
modernizacje i organizacje sieci drég, doradztwo w zakresie rozwigzan komunikacyjnych
oraz integracje drog z projektami infrastruktury miejskiej. Kluczowe dziatania obejmujg rozwoj
drég o charakterze miejskim z bezpiecznymi chodnikami, infrastrukturg rowerows, zielenia
w korytarzach drogowych i dostepnymi przestrzeniami publicznymi. Zarzadza parkami,
placami, zielenig przydrozng oraz wdraza inicjatywy ekologiczne, takie jak sadzenie drzew,
projekty adaptacji do zmian klimatu i utrzymanie. Organ nadzoruje codzienng pielegnacje,
renowacje, umowy zewnetrzne oraz zaangazowanie spotecznosci w utrzymanie i rozbudowe
terenéw zielonych.

Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym - przygotowuje i zatwierdza projekty organizaciji
ruchu, koordynuje tymczasowe zmiany podczas wydarzen specjalnych, ustala ograniczenia
predkosci oraz zarzgdza oznakowaniem i sygnalizacjg swietlng. Zapewnia bezpieczenstwo
| dostepnos$c¢ drog dla wszystkich uzytkownikéw..

Petnomocnik Prezydenta Miasta Gdanska ds. Komunikacji Rowerowej i Referat Aktywnej
Mobilnosci — odpowiada za koordynacje rozwoju infrastruktury rowerowej, takiej jak drogi
rowerowe, parkingi i bezpieczne pofgczenia transportowe. Realizuje strategiczne cele
majgce na celu zwiekszenie udziatu roweréw w mobilnosci miejskiej i poprawe
bezpieczenstwa rowerzystow. Koncentruje sie rowniez na promocji jazdy na rowerze,
wspoétpracujgc z lokalnymi spotecznosciami, przedsiebiorstwami i sektorem edukac;ji.

Petnomocnik Prezydenta Miasta Gdanska ds. Ruchu Pieszego i Referat Dostepnosci —
odpowiedzialny za koordynacje i promowanie dziatan, ktére sprawiajg, ze miasto staje sie
bezpieczniejsze i bardziej atrakcyjne dla pieszych. Do jego zadah nalezy poprawa
infrastruktury dla pieszych, wspieranie dostepnosci przestrzeni publicznych, promowanie
ruchu pieszego jako kluczowego srodka transportu oraz zapewnienie, ze projekty miejskie
sg opracowywane zgodnie z zasadami uniwersalnego projektowania.

Zarzad Transportu Miejskiej w Gdansku — odpowiedzialny za zarzgdzanie i koordynacje
miejskiego systemu transportu publicznego — autobuséw i tramwajéw obstugujgcych m.in.
Oliwe. Do jego gtownych zadan nalezy planowanie i obstuga wydajnych i niezawodnych
ustug transportowych, ustalanie zasad sprzedazy biletéw i taryf, utrzymywanie rozktadéw
jazdy oraz zapewnienie integracji roznych srodkow transportu w celu ptynnego przewozu
pasazerow. Zarzad zajmuje sie rowniez promowaniem zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Gdanskie Autobusy i Tramwaje — odpowiedzialne za obstuge i utrzymanie tramwajéw
i autobusow, ktore tgczg Oliwe z innymi dzielnicami Gdanska i miastami. Zapewnia czeste
i niezawodne potgczenia dla mieszkancow i turystéw do kluczowych miejsc, takich jak
Katedra Oliwska, park i okolice uniwersytetu. Dba o to, aby ustugi transportu publicznego
byty bezpieczne, punktualne i dostepne, wspierajgc integracje z innymi srodkami transportu
miejskiego, takimi jak pociggi SKM i PKM.

Biuro Rozwoju Gdanska — odpowiedzialne za koordynacje strategicznych planéw
i programéw rozwoju miasta, majgcych na celu zrbwnowazony rozwoj urbanistyczny. Biuro
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przeprowadza analizy i diagnozy probleméw miejskich, angazuje mieszkancow
i interesariuszy w procesy planowania oraz monitoruje postepy i skuteczno$¢ wdrazanych
inicjatyw. Zapewnia réwniez spojnos¢ z politykg krajowg i celami zrbwnowazonego rozwoju
ONZ, aby wspiera¢ harmonijny i zorientowany na przyszto$¢ rozwéj Gdanska.

Wydziat Projektow Inwestycyjnych — odpowiedzialny za zarzadzanie catym procesem
inwestycyjnym w zakresie infrastruktury miejskiej.

Wydziat Ekologii | Energetyki — odpowiedzialny za ksztattowanie i wdrazanie polityki i dziatan
miasta w zakresie ochrony $rodowiska w ramach zréwnowazonego rozwoju miejskiego,
w tym monitorowanie i poprawe jakosci powietrza oraz walke z zanieczyszczeniami
spowodowanymi m.in. przez transport.

Biuro Architekta Miasta Gdanska — odpowiedzialne za kierowanie politykg rozwoju

urbanistycznego i architektonicznego w celu zapewnienia harmonijnego i zrébwnowazonego

rozwoju miasta.
Czlonkowie zespotu pomogli nam w analizie dostepnych dokumentéw, badan, danych
liczbowych, materiatéw tematycznych, a takze wniesli wiedze i rozwigzania w ramach IMAP.
Uczestniczyli rowniez poza projektem spotkaniach dotyczgcych mobilnosci miejskiej w Oliwie
dot. m.in. transportu publicznego, buspaséw, modernizacji infrastruktury drogowej czy zmian
w zarzadzaniu i sterowaniu ruchem.
Cztonkowie Lokalnej Grupy URBACT brali udziat w spotkaniach sieci PUMA i wydarzeniach
zwigzanych z budowaniem potencjatu w ramach projektu i programu URBACT, skupiajacych
sie na mobilnosci miejskiej. Wspodtpracujemy z polskimi partnerami z innych projektow, np. DIGI-
INCLUSION czy Schoolhoods. Projekt PUMA i jego dziatania byty promowane podczas réznych
wydarzen, takich jak seminarium Stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu Drogowego (2025) czy
Civitas Forum (2024).

Rys. 37 Spotkanie Lokalnej Grupy URBACT w lutym 2024 r.

Oprocz wspotpracy w ramach Lokalnej Grupy URBACT z wyzej wymienionymi jednostkami
administracji miejskiej, nawigzaliSmy rowniez wspotprace z przedstawicielami lokalnych centrow
biznesowych, sektora uniwersyteckiego, Gdanskiego Ogrodu Zoologicznego, branzy ustugowej,
administracji regionalnej i krajowej zajmujgcej sie transportem i mobilnoscig miejska,
dziatajgcych w Oliwie.

W czerwcu 2024 r., w ramach dziatan testowych PUMA, przeprowadzilismy dedykowang
ankiete (on-line i on-site) wsréd mieszkancow Oliwy na temat luk i przysztosci mobilnosci
miejskiej w Oliwie. Otrzymalismy ponad 300 odpowiedzi, ktére zostaty przeanalizowane przez
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ULG pod katem mozliwosci wprowadzenia dziatah sugerowanych przez mieszkancéw. Ankieta
obejmowata wszystkie srodki transportu dostepne w dzielnicy, a takze pytania zwigzane
Z poprawg przestrzeni publicznej. Byla to pierwsza tego typu ankieta przeprowadzona
w Gdansku. Zostata ona wsparta przez lokalnych radnych, Rade Dzielnicy Oliwa oraz reklame
w lokalnych mediach, a takze w aplikacji dla mieszkancéow Gdanska — Jestem z Gdanska.
Wsrod odpowiedzi pojawity sie 3 gtowne tematy:

modernizacja istniejgcej infrastruktury dla wszystkich srodkéw transport, szczegdlnie jednak

dot. ruchu pieszego,

poprawa jakosci transportu publicznego (autobusy),

tunel pod Pachotkiem.

Rys. 38 Warsztaty dotyczace petli tramwajowej Oliwa — maj 2024 r..

Jako partner projektu PUMA uczestniczyliSmy réwniez w innym projekcie realizowanym
w Gdansku, po$swieconym mobilnosci miejskiej w czesci dzielnicy Oliwa — MOBILITIES for EU.
Wzielismy udziat w Kilku warsztatach oraz spotkaniach, co réwniez utatwito nam prace na rzecz
tego planu.

W grudniu 2024 r. zorganizowali$my warsztaty w Oliwie — ,Mozaika Mobilnosci”, ktére miaty na
celu podniesienie swiadomosci na temat mobilnosci miejskiej wsréd mieszkancéw.

: : £ o

Rys. 39 Propozycje rozwigzan dla logityki w O/iwie przygotoane przez uczestnikéw warsztatéw Mobilities for EU.
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4. Analiza SWOT zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Oliwie

W przypadku IAP dla Oliwy, analiza SWOT to narzedzie, ktére pozwala uporzadkowac fakty
dotyczace systemu transportu i mobilnosci w tej dzielnicy, przez co utatwia opracowac strategie
dziatania, w oparciu 0 mocne strony i szanse, ograniczajgc lub eliminujgc stabe strony
I zagrozenia. Nazwa jest skrotem od angielskich stow: Strengths (mocne strony, zalety),
Weaknesses (stabe strony, wady), Opportunities (szanse, mozliwosci korzystnej zmiany),
Threats (zagrozenia, ryzyka niekorzystnej zmiany).

Analiza SWOT dla Oliwy zakfada:

mocne strony — zalety mobilnosci miejskiej, ktére wptywajg na jej pozytywny odbior przez
mieszkancow,

stabe strony — wady oraz bariery hamujgce rozwoj mobilnosci miejskiej,
szanse — czynniki, ktére mogg wptyng¢ na poprawe mobilnosci miejskiej,
zagrozenia — potencjalne czynniki, ktére moga spowolni¢ lub uniemozliwi¢ korzystne zmiany.

Analiza SWOT nie skupia sie tylko na mobilnosci w Oliwie — jest przeprowadzona réwniez
w odniesieniu do systemu transportowego Gdanska i Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot, poniewaz kazdego dnia Oliwa jest celem podrézy mieszkancéw innych dzielnic
i miast oraz turystow.

Jako najwazniejsze elementy przedmiotowej analizy SWOT uwzglednione zostaty:

transport zbiorowy (sie¢ komunikacyjna, taryfa biletowa, informacja pasazerska, organizacja
przewozow),

systemy transportu wspoétdzielonego i wtasnego (ruch pieszy, ruch rowerowy, pojazdy lekkie,
samochody osobowe),

transport towarowy,

parkowanie,

system zarzgdzania ruchem — ITS,
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Tabela 7 Analiza SWOT zréownowazonej mobilnosci miejskiej w Oliwie.

MOCNE STRONY | SLABE STRONY
e dostepnosc do wszystkich $rodkéw | e obcigzony podstawowy ukiad uliczno-
publicznego transportu zbiorowego drogowy
operujgcych w Gdansku — mozliwo$é dojazdu | e ulice Oliwy jako alternatywne drogi do/z
do/z wielu kierunkow Obwodnicy Trdjmiasta w sytuacji kongestii na
e stacja kolejowa 0 znaczeniu aglomeracyjnym ktéryms$ z jej odcinkéw
o wiekszos$¢ ulic dzielnicy w strefie uspokojonego | e  duzy naptywowy ruch samochodéw z gmin
ruchu sgsiadujgcych — tranzyt przez historyczne
¢ aktywna Rada Dzielnicy i mieszkancy centrum dzielnicy, dojazd do OT dla Sopotu
e Strefa Platnego Parkowania e wysoki udziat podrézy realizowanych
e drogi dla roweréw na wigkszosci gtéwnych ulic samochodami  osobowymi w  podziale
dzielnicy + liczniki rowerowe na gtéwnych modalnym (w ujeciu catego Gdanska
ciggach i Obszaru OMGGS)
e rosnacy ruch rowerowy e niski poziom egzekwowania prawa (m.in.
e dokumenty strategiczne dot. mobilnosci blokowanie  skrzyzowan, nieprawidtowe
miejskiej uwzgledniajgce Oliwe, m.in. SUMP parkowanie), co ma wptyw na ptynno$¢ ruchu
i komfort mieszkancow
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OMGGS, STER 2.0, Strategia Rozwoju Miasta | e
2030

System Roweru Metropolitalnego MEVO .
dziatania na rzecz priorytetu dla transportu
zbiorowego (TRISTAR) .

wydzielone torowiska tramwajowe
system informacji pasazerskiej w autobusach | e
i tramwajach
jeden bilet dla transportu publicznego na | e
terenie Gdanska + bezptatne przejazdy dla
dzieci i mtodziezy .
dostep do biletomatéow stacjonarnych w kilku
lokalizacjach oraz falomatéw w pojazdach
transportu zbiorowego

ograniczenie tonazu na czesci ulic Oliwy
dostep do réznych ustug na terenie dzielnicy .
mozliwosé zgtaszania usterek dot. mobilnosci
miejskiej /  przestrzeni publicznej do |e
Gdanskiego Centrum Kontaktu

kompaktowo$¢ dzielnicy — brak mozliwosci jej
rozlewania sie .

wiele ulic i chodnikdbw wymagajgcych
remontow

luki w sieci rowerowej + miejscach
parkingowych dla rowerow

niedostosowanie sieci pieszej do potrzeb
0s0b z niepetnosprawnoscia

brak wezta przesiadkowego tgczgcego kolej,
tramwaj i autobus

ogromny ruch turystyczny na stosunkowo
niewielkiej powierzchni

okresowy chaos parkingowy (autokary,
samochody osobowe) zwigzany
z funkcjonowaniem obiektéw i wydarzeniami
— Park Oliwski + Archikatedra Oliwska, Hala
Olivia

parkowanie  pojazdéw na chodnikach
i terenach zielonych

niesatysfakcjonujgca czestotliwosé
komunikacji miejskiej w czesci dzielnicy (dot.
gtéwnie obszaru ulicy Czyzewskiego, ZOO)
opo6znienia transportu zbiorowego zwigzane
z kongestig drogowg

skomplikowana taryfa biletowa

niektore przystanki transportu tramwajowego
i kolejowego niedostosowane do potrzeb
os6b 0 ograniczonych mozliwosciach
ruchowych

zbyt mato tablic informacji pasazerskiej w
czasie rzeczywistym na przystankach
transportu zbiorowego

mato mebli miejskich (fawek, koszy na $mieci)
W przestrzeni publicznej

nowe osiedla mieszkaniowe bez
bezpiecznych drég dojazdowych

brak danych, planéw i badan mobilnosci dot.
generatorbw  ruchu  (uczelnie, centra
biznesowe i handlowe)

wygrodzenia ograniczajgce ruch pieszy, np.
Uniwersytet Gdanski, wspdlnoty

stosunkowo dtugi czas oczekiwania / krotki
sygnat zielony dla pieszych na niektérych
przejsciach dla pieszych

ruch rowerowy i hulajnég elektrycznych na
chodnikach (szczegdlnie tam, gdzie ulice sg
brukowane i na odcinkach al. Grunwaldzkiej)
niski udziat autobuséw zeroemisyjnych
obstugujgcych dzielnice

brak danych dot. dostaw w dzielnicy
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SZANSE
ustawa metropolitalna — petna integracja
transportu  zbiorowego w  metropolii -
planowanie systemu transportowego

i mobilnosci na poziomie metropolitalnym
plany zakupéw nowego taboru transportu
zbiorowego, ktéry mogtby obstugiwac tez Oliwe
petne wdrozenie systemu biletowego FALA
i integracja z Kartg Mieszkanca

realizacja inwestycji transportowych (pieszych,

drogowych, rowerowych, transportu
zbiorowego, w tym kolejowych)

konsultacje z mieszkancami

opracowywanie miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego

wzrost Swiadomosci  mieszkancow  oraz
pracownikow firm w zakresie zrownowazonego
transportu, BRD i ochrony klimatu

dodatkowe zrodta finansowania projektow
w Oliwie z funduszy zewnetrznych, umoéw
drogowych

realizacja projektow dot. podnoszenia jakosci
przestrzeni publicznych i zieleni miejskiej
kontynuacja realizacji dziatanh  miekkich
podnoszacych swiadomos¢ dot. rwnowazenia
transportu (kampanie dla dzieci, dorostych
mieszkancow i pracownikow firm w Oliwie)
aktywnos¢ mieszkancow w zwigzku
z projektami Budzetu Obywatelskiego
i spojnosé tych projektéw z dziataniami miasta
zageszczanie zabudowy wzdtuz al.
Grunwaldzkiej Studium Pasma alei
Grunwaldzkiej

doptaty do zakupu niskoemisyjnych Srodkéw
transportu dla mieszkancow

realizacja zadan zapisanych w SUMP OMGGS
mozliwos¢ rozszerzenia Strefy Platnego
Parkowania

ustawowa mozliwos¢ ograniczania wjazdu
pojazdéw wysokoemisyjnych na okreslony
obszar miasta lub gminy

budowa Nowej Spacerowej (z buspasem),
Zielonych Bulwaréw (poza Oliwg) (i tunelu pod

ograniczona przestrzen dzielnicy
uniemozliwiajgca np. budowe petnego wezta
przesiadkowego (na nowo)

ZAGROZENIA

ograniczenia finansowe i wzrost cen, ktére

moga wptynac¢ na realizacje dziatan

dalszy wzrost liczby samochodéw w dzielnicy
w zwigzku z brakiem lub niezadowalajgcy
jakoscig transportu alternatywnego
(przyjezdni i mieszkancy)

pogarszajacy sie stan infrastruktury drogowej
(chodniki, ulice)

wzrost popularnosci obiektéw turystycznych

przy zachowaniu obecnej sytuacji
transportowej
brak spotecznej akceptacji dla zmian,

przyzwyczajen transportowych zwigzanych
z wykorzystaniem samochodu

brak zaufania do systemu biletowego FALA
niski poziom egzekwowania przepiséw ruchu

drogowego dot. gidwnie  parkowania
i blokowania skrzyzowan
brak $rodkéw finansowych na duze
inwestycje infrastrukturalne
brak integracji transportu rowerowego

Z publicznym transportem zbiorowym

zmiany demograficzne (malejgca liczba
mieszkancow, wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym)
op6znienia  dziatan
etapach koncepcyjnych
rozbieznosci dot. wizji rozwoju dzielnicy
dalsze rozlewanie sie gmin o$ciennych
niewystarczajgcy rozwoj transportu
zbiorowego w stosunku do potrzeb obstugi
dzielnicy

brak jednolitego podejscia do problemdéw
zrbwnowazonego rozwoju ha poziomie
wszystkich struktur

spadek poczucia bezpieczenstwa i komfortu
mieszkancow spowodowanych narastajgca
liczbg pojazdéw w dzielnicy

obnizenie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego

zmiany klimatyczne — ekstremalne zjawiska
pogodowe

inwestycyjnych  na

Pachotkiem) jako szansa na ograniczenie |e zapas¢ Iub brak rozwoju ustug typu
carsharing, carpooling
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ruchu samochodowego w zabytkowej czesci
Oliwy

e budowa ul. Nowa Opacka

e dalsze prace nad ul. Nowg Abrahama oraz
potaczenia tramwajowego blizej przystanku
SKM Gdansk Przymorze

5. Scenariusze rozwoju mobilnosci

Analiza stanu biezgcego systemu transportowego w Oliwie jest istotna dla prognozowania
przysztych, potencjalnych zmian — scenariuszy rozwoju, jakie mogg nastgpi¢ w tej dzielnicy, jesl
zrealizowane zostang poszczegodlne dziatania. Oczywiscie, przysztych zdarzen nie da sie
przewidzie¢ z catkowitg pewnoscia.

Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Oliwie wynikajg z czynnikéw
wewnetrznych (budzet lokalny, przygotowanie projektu, uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze, itd.) oraz zewnetrznych (finansowanie, zakres inwestycji, ograniczenia).

Zgodnie z dokumentami strategicznymi, wraz z czionkami Lokalnej Grupy URBACT
opracowano trzy scenariusze rozwoju mobilnosci w Oliwie:

Jest to stan, w ktérym miasto nie realizuje zadnych dziatan na rzecz rozwoju zrownowazone;j
mobilnosci lub realizuje je w niewielkim zakresie. W efekcie, przy zatozeniu, ze w dzielnicy m.in.
rozbudowujg sie centra ustugowo-biznesowe (pasmo al. Grunwaldzkiej), kampusy Uniwersytetu
Gdanskiego i Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu oraz Gdanski Ogrod Zoologiczny,
a takze realizowane sg inne inwestycje w dzielnicach sgsiadujgcych, ulice Oliwy bedg narazone
na coraz wiekszg presje indywidualnego ruchu samochodowego, co bedzie miato przetozenie
na obnizenie jakosci i bezpieczenstwa pozostatych Srodkéw transportu, szczegdlnie potgczen
autobusowych, ktére bedg odnotowywaty coraz wieksze straty czasu.

Jesli oferta transportu zbiorowego nie bedzie dostosowana do potrzeb i preferencji
mieszkancow oraz osob tu przyjezdzajgcych do pracy, nauki, w celach turystycznych oraz nie
bedg realizowane inwestycie w zakresie infrastruktury mobilnosci aktywnej (pieszej
i rowerowej), atakze pominiete zostanie wdrazanie/utrzymanie nowoczesnych rozwigzan
transportowych to zattoczenie na drogach Oliwy moze wzrosnggé.

Ponadto, nieprawidtowe parkowanie (lub zgodne z przepisami, ale na chodnikach) coraz to
wiekszej liczby pojazdoéw na ulicach Oliwy moze mie¢ przetozenie na ograniczenie korzystania
z mobilnosci aktywnej, dewastacje infrastruktury oraz spadek poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wigze sie to z tym, ze czes¢ srodkdéw, ktore mogtyby by¢ przeznaczone na
rozwigzania podnoszgce komfort i bezpieczenstwo na wyzszy poziom, bedg skonsumowane na
naprawy tego rodzaju zniszczen (chodniki, zielen przyuliczna) lub w dzielnicy bedzie coraz
wiecej odcinkow zaniedbanej infrastruktury, co nie ma pozytywnego wptywu na jakosc¢ zycia.

Scenariusz neutralny zaktada realizacje dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci oraz
ksztattowanie przestrzeni publicznej w stopniu, ktéry nie spowoduje wzrostu indywidualnego
wykorzystania samochodu osobowego kosztem transportu publicznego i mobilnosci aktywne;.
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W tym przypadku, nie tylko istotne sg dziatania podijete tylko w dzielnicy, ale réwniez w catym
Gdansku. Poza dziataniami infrastrukturalnymi, ktére istotnie wplywajg na jakosc
i bezpieczenstwo mobilnosci aktywnej i transportu zbiorowego, istotne w tym scenariuszu sg
réwniez dziatania edukacyjno-promocyjne oraz informacyjne zréwnowazonego transportu.

Efektem realizacji scenariusza optymistycznego bedzie wzrost wykorzystania w codziennych
podrézach transportu publicznego i mobilnosci aktywnej, przy spadku uzycia samochodu
osobowego. W przypadku Oliwy, sg to dziatania, ktére nie tylko realizuje sie w dzielnicy
I Gdansku, ale rowniez na poziomie metropolitalnym oraz przez te podmioty, ktére funkcjonujg
w dzielnicy, jednak sg niezalezne od miasta.

Realizacja tego scenariusza wymagac¢ bedzie podjecia dzialan we wszystkich obszarach
systemu transportowego:

poprawa oferty transportu zbiorowego, m.in. poprzez nadanie priorytetu pojazdom transportu
zbiorowego, dopasowanie czestotliwosci kursowania do potrzeb, réwniez na trasach do/z
Oliwy, zapewnienie informacji dla pasazeréw, wezly integracyjne,

czytelny, zintegrowany, przystepny cenowo system biletowy transportu zbiorowego
dopasowany do potrzeb podréznych,

rozwoj sieci pieszej, rowerowej i przestrzeni publicznej — poprawa jakosci, zapewnienie
dostepnosci, bezpieczenstwa i komfortu oraz niwelowanie barier architektonicznych,

edukacja, promocja i zachecanie mieszkancéw oraz osoby dojezdzajgce do Oliwy do
korzystania ze srodkéw zrownowazonego transportu — kampanie, warsztaty, korzystne
warunki taryfy biletowej i warunki przewozu (np. bezptatne, jasno okreslone zasady przewozu
rowerow)

Park&Ride, Bike&Ride na strategicznych weztach sieci transportu publicznego w Oliwie (tutaj
tylko Bike&Ride) oraz poza nig — w Gdansku i gminach osciennych dla os6b dojezdzajgcych
do Oliwy,

utrzymanie/rozwoj systemow bike-, carsharing, ktére umozliwiajg transport na ostatniej mili
lub okazjonalne podréze zamiast wtasnego pojazdu,

promowanie i wdrazanie pojazddw nisko- i zeroemisyjnych, m.in. w transporcie publicznym,

zapewnienie ptynnosci ruchu (m.in. poprzez uspokojenie ruchu, dziatania na rzecz wzrostu
bezpieczenstwa ruchu drogowego),

regulacje parkingowe,
zarzgdzania logistykg miejska,
inicjatywy pracodawcow majgce wptyw na réwnowazenie transportu wsrod pracownikow,
wspotpraca pomiedzy réznymi grupami interesariuszy,
otwartosc i wsparcie nowych technologii,
zmniejszenie liczby pojazdow w centrum (zabytkowym) dzielnicy.
Dziatania miasta powinny by¢ ukierunkowane na realizacje scenariusza optymistycznego.

6. Wizja i cele planu

Opracowanie wizji jest jednym z istotnych etapéw przygotowania Zintegrowanego Planu
Dziatania dot. Mobilnosci Miejskiej dla Oliwy. Powinna i wpisuje sie ona w ramy strategiczne
wyznaczone przez kluczowe miejskie dokumenty, m.in. Strategie Rozwoju Gdanska oraz
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dokumenty ponadlokalne, ktére zostaty przyjete przez Gdansk, np. SUMP dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

Wizja i cele strategiczne dla Oliwy uwzgledniajg funkcje dzielnicy oraz role w Gdansku i catej
metropolii, nie zapominajgc o jej znaczeniu dla lokalnej spotecznosci. Zostaty wypracowane na
podstawie analizy sytuacji biezgcej z uwzglednieniem zidentyfikowanych probleméw
i zachowaniem zatozen zrownowazonej mobilnosci miejskiej, we wspotpracy z Lokalng Grupa
URBACT.

Aby wizja stala sie rzeczywisto$cig, nalezy osiggnaé cele strategiczne opisane w ponizszej
sekcji. Z kolei cele te zostang zrealizowane, jesli zostang wdrozone dziatania im przypisane.
Proponowane dziatania w zakresie rozwoju mobilnosci miejskiej dla Oliwy stanowig podstawe
przedstawionej wizji. Przedstawia ona mozliwg przysztosé zrownowazonej mobilno$ci miejskiej
w Oliwie po wdrozeniu wskazanych srodkow.

WIZJA: Gdansk Oliwa to wielofunkcyjna dzielnica o szczegélnych
walorach krajobrazowych i kulturowych, gdzie zrébwnowazony,

zintegrowany i bezpieczny system transportowy oraz dostepna przestrzen
publiczna s czynnikami podnoszacymi jakos¢ zycia jej mieszkancow.

2035
Poprawa spojnosci i * Publiczny transport zbiorowy
efektywnosci sieci oraz ustug « Infrastruktura drogowa
transportowych w Oliwie - Zarzadzanie ruchem drogowym

* Piesi i rowerzysci
 Zielen
» Dostepnos$c¢ i bezpieczenstwo

Poprawa jakosci
przestrzeni publicznej

AV GRS TR ]y e[/« Podnoszenie $wiadomosci wéréd mieszkancow,
nt zrownowazonej mobilnosci pracownikow i studentow
miejskiej wsrod lokalnych « Wspotpraca z interesariuszami
spotecznosci - Badania

Rys. 40 Wizja, cele i kierunki dziatarn w ramach Planu dla Oliwy.
Tak sformutowana wizja i cele uwzgledniaja:

wieksze wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego oraz innych alternatywnych dla
samochodu osobowego srodkéw transportu,

wspétprace interesariuszy w organizowaniu i zarzadzaniu systemem transportowym,
ksztattowanie mobilnosci miejskiej w oparciu gtéwnie o istniejgca juz infrastrukture,
poszanowanie czesci zabytkowej dzielnicy oraz terenow zielonych,

zwiekszanie dostepnosci oraz podnoszenie jakosci i rozwdj przestrzeni publicznych,
zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.
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7. Plan Dziatan

l. POPRAWA WARUNKOW RUCHU PIESZEGO

Oliwa moze by¢ doskonatym przyktadem dzielnicy, w ktérej najwygodniej jest poruszac sie pieszo, zwtaszcza w jej historycznej
czesci, ze wzgledu na niewielkie odlegtosci i kilka brukowanych, waskich uliczek z zabudowa jednorodzinna.

Kroétki opis dziatan Dtugotrwata polityka uprzywilejowania ruchu samochodowego (np. parkowanie na chodnikach) spowodowata, ze wiele odcinkéw
tras pieszych ulegto degradacji i nie sg one wygodne, wolne od barier architektonicznych, a czasem nawet bezpieczne. Niniejszy
srodek ma na celu odwrdcenie tego trendu.

Czas realizacji
Krétkoterminowy  |Srednioterminowy Dtugoterminowy

Grupa docelowa Mieszkancy, pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci
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Program Budowy i Modernizacji Chodnikow — Oliwa:

ul. Bobrowa, ul. Bitwy Oliwskiej (przy obiektach handlowych nr 1, 2, 3; w kierunku
SKM do ul. Dickmana, woonerf lub modernizacja w poblizu al. Grunwaldzkiej
539), ul. Flisacka, ul. Hotdu Pruskiego, ul. Karwienska (od parkingu do zoo),
ul. Miraua, ul. Opacka (w poblizu cmentarza), ul. Polanki (odcinek:
ul. Derdowskiego — ul. Bazynskiego, strona zachodnia na odcinku:
ul. Bazynskiego — ul. Macierzy Szkolnej), ul. Tatrzanska (jedna strona na
odcinku: ul. Czyzewskiego do budynku nr 10), ul. Wita Stwosza (strona
zachodnia na odcinku ul. Orkana — ul. Bazynskiego i ul. Bazynskiego —
ul. Abrahama)

Kluczowe dziatania Poprawa bezpieczenstwa na niesygnalizowanych przejsciach dla pieszych
wskazanych w audycie bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych w 2023 r.

Fizyczne i prawne ograniczenie parkowania samochodéw na chodnikach
3. | wwybranych obszarach Oliwy, np.: zabytkowa cze$¢ Oliwy, ul. Bitwy Oliwskiej /
Dickmana

Priorytety dla ruchu pieszego (np. wydtuzenie czasu trwania zielonego sygnatu)
na wybranych sygnalizowanych przejsciach dla pieszych w Oliwie

Nawigzanie wspotpracy z Uniwersytetem Gdanskim w celu zapewnienia
5. | mieszkancom efektywnego dostepu do przestrzeni uniwersyteckiej (kampus
uniwersytecki + akademickie centrum sportowe w budowie)

o Wyzszy poziom bezpieczenstwa i komfortu pieszych
Oczekiwane rezultaty |e Wzrost udziatu podrozy pieszych, szczegoélnie na krotkich dystansach
o Wiekszy poziom dostepnosci dla pieszych z ograniczong mobilnoscig
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e 0 ofiar wypadkow wsrdd pieszych
o Brak srpdkow_ flnans“owych na  realizacje Sposoby na e Poszukiwanie zrodet finansowania ochrony
: poszczegodlnych inwestycji o ) A ;
Ryzyka / bariery : - L zmniejszenie dziedzictwa kulturowego (zabytkéw) poza
Negatywne decyzje dot. modernizacji od Miejskiego rvzvka budzetern mieiskim
/ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow yzy J
Lider Petnomocnik Prezydenta ds. Pieszych & Referat Dostepnosci (Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku)
Jednostka / organizacja Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni, Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym, Dyrekcja Rozbudowy Gdanska, Miejski
wdrazajaca Partnerzy Konserwator Zabytkow, Pomorski Wojewoddzki Konserwator Zabytkow, Uniwersytet Gdanski, Rada Dzielnicy
Oliwa, Wydziat Projektow Inwestycyjnych
Zrédto finansowania | Budzet miasta

Il. POPRAWA WARUNKOW RUCHU ROWEROWEGO

Istotg tego dziatania jest zapewnienie spojnej infrastruktury tras rowerowych, aby mozna byto bezpiecznie i wygodnie dojecha¢
rowerem do waznych punktéw na mapie Oliwy. Rowerzysci powinni mie¢ mozliwos¢ poruszania sie zgodnie z przepisami po
gtéwnych ulicach, np. alei Grunwaldzkiej, do weztéw komunikacyjnych lub na potgczeniach z sgsiednimi dzielnicami. Infrastruktura
rowerowa to nie tylko trasy, ale takze parkingi rowerowe, ktérych w Oliwie jest niewiele.

Krotki opis dziatan

Czas realizacji
Krétkoterminowy Srednioterminowy Dtugoterminowy

Grupa docelowa Mieszkancy, pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci
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Poprawa warunkéw jazdy rowerem, bezpieczenstwa i uzupetnienie luk na:
al. Grunwaldzkiej, ul. Spacerowej, ul. Czyzewskiego, ul. Opackiej, ul. Starym
1. | Rynku Oliwskim oraz potgczeniach z innymi dzielnicami przez ul. Kotobrzeskg /
ul. Piastowska poprzez uspokojenie ruchu / budowe / modernizacje
dedykowanej infrastruktury rowerowe;j

Kluczowe dziatania 2. | Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego w poblizu szkét (kontynuacija)

3 Zwiekszenie liczby stojakéw / miejsc parkingowych rowerowych w dzielnicy,
" | wtym w weztach przesiadkowych i w poblizu punktéw ustugowych

4. | Zwiekszenie liczby parkingéw dla roweréw miejskich MEVO
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Zachecanie przedsiebiorcow do inwestowania w infrastrukture rowerowg
5. | | tworzenie kultury dojazdu rowerem do pracy (np. OBC, Alchemia, Uniwersytet
Gdanski)

Oczekiwane rezultaty

e Zapewnienie spojnosci sieci rowerowej w Oliwie
Wzrost komfortu i bezpieczenstwa rowerzystéow oraz pieszych
Wzrost liczby podrézy wykonanych rowerem

e 0 ofiar wypadkéw wsréd rowerzystow

Ryzyka / bariery

e Brak srodkéw finansowych na

poszczegodlnych inwestycji

realizacje

¢ Negatywne decyzje dot. modernizacji od Miejskiego zﬂor?izqsljz):aﬂﬁa
/ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow ry ZJyka

e Brak przestrzeni do budowy dedykowanej dla
rowerzystéw infrastruktury

Wspotpraca z konserwatorami zabytkéw
Poszukiwanie nowych mozliwosci i rozwigzan
organizacji ruchu rowerowego

Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Lider w Gdansku)

Petnomocnik Prezydenta ds. Ruchu Rowerowego & Referat Mobilnosci Aktywnej (Zarzad Transportu Miejskiego

Partnerzy

i handlowe w dzielnicy

Gdanski Zarzad Droég i Zieleni, Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym, Dyrekcja Rozbudowy Gdanska, Miejski
Konserwator Zabytkow, Pomorski Wojewodzki Konserwator Zabytkow, Uniwersytet Gdanski, Rada Dzielnicy
Oliwa, Wydziat Projektow Inwestycyjnych, Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, centra biznesowe

Zrédto finansowania

Budzet miasta

OPTYMALIZACJA PARKOWANIA | OCHRONA PRAW UZYTKOWNIKOW DROG

Kroétki opis dziatan

Codziennos¢ mieszkancow Oliwy, jak i wielu innych miast, to przejsScie po chodniku petnym zaparkowanych nieprawidtowo lub
w ramach obowigzujgcego prawa pojazddéw. Zgodnie ze Strategig Rozwoju Miasta Gdanska nalezy prowadzi¢ ograniczenie tego

rodzaju parkowania.

Oliwa z racji niecodziennych, interesujgcych wydarzen sportowych lub kulturalnych jest okresowo zalewana przez niezliczong liczbe
aut, ktorych kierowcy parkujg na kazdym dowolnym miejscu w przestrzeni publicznej, czesto narazajgc lokalnych mieszkancéw na

niebezpieczenstwo i utrudnienia.

Grupa docelowa

Mieszkancy, turysci

Czas realizacji

Krétkoterminowy |Srednioterminowy| Dtugoterminowy
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Kluczowe dziatania

Zmiana organizacji ruchu i parkowania na odcinkach ul. Dickmana oraz ul. Bitwy
1. | Oliwskiej, ktora uporzadkuje parkowanie i zabezpieczy ciagi piesze przed
rozjezdzaniem je przez samochody

Wspdtpraca z Archikatedrg Oliwska, ZOO, Parkiem Oliwskim, Halg Olivia w celu
umieszczenia na ich stronach internetowych informacji o miejscach parkowania
dla autokaréw dowozgcych turystow + wsparcie od prywatnych operatorow
parkingu dot. informacji o dostepnosci miejsc dla autokaréw

Wspotpraca ze Strazg Miejska i Policjg nad nadzorem prawidtowego parkowania
w krytycznych miejscach Oliwy przy okazji wydarzen w tej dzielnicy, ktére
przyciggajg zwiekszong liczbe odwiedzajgcych np. iluminacje $wigteczne
w Parku Oliwskim, duze imprezy w Hali Olivia

Optymalizacja i analiza rozszerzenia Strefy Platnego Parkowania w Oliwie
i niestrzezonych parkingéw ptatnych

5. | Analiza miejsc i wprowadzenie miegjsc roztadunku dla dostaw

Oczekiwane rezultaty

¢ Redukcja liczby pojazdéw parkujgcych nieprawidtowo
e Odtworzenie chodnikow i przestrzeni publicznej zniszczonej przez samochody
e Polityka parkingowa w poblizu generatoréw ruchu

Ryzyka / bariery

o Niezadowolenie spoteczne zwigzane ze zmianami

Sposoby na e Podnoszenie Swiadomosci wsrod
zmniejszenie zainteresowanych dot. polityki parkingowej

W organizacji parkowania ryzyka o Wspdtpraca z lokalnymi interesariuszami

Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Lider Gdanski Zarzad Drég i Zieleni

Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym, Zarzgd Transportu Miejskiego, Dyrekcja Rozbudowy Gdanska, Straz

Partnerzy Miejska / Policja, Rada Dzielnicy Oliwa, Wydziat Projektéw Inwestycyjnych

Zrédto finansowania

Budzet miasta

£
GDANSK

*

e, Co-funded by m
* * 2 020000
URB the European Union { PUMA ;

Interreg g



a2

V. POPRAWA JAKOSCI PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

oL s W dziatania te wpisujg sie modernizacje istniejgcej infrastruktury, budowa nowej o wysokim standardzie przestrzeni miejskiej,
Krétki opis dziatan . . . e . . L ! L . ! . .
a takze wszystkie przedsiewziecia, ktére majg na celu estetyzacje i zazielenianie Oliwy oraz adaptacje do zmian klimatu.
Czas realizacji
Krétkoterminowy Srednioterminowy Dtugoterminowy
Grupa docelowa Mieszkancy
g 8 g8 . 8|88 8|8 8 B3
ais N BB I8 R|IR B R &
1 Budowa ul. Nowej Opackiej tgczgcej al. Grunwaldzkg z ul. Czyzewskiego
" | i nowymi osiedlami mieszkaniowymi
> Prace utrzymaniowe i remonty ulic w Oliwie, np. ul. Polanki, ul. Czyzewskiego,
" | ul. Opacka, al. Grunwaldzka
3. | Rewitalizacja parku przy stacji kolejowej Gdansk Oliwa
Kluczowe dziatania : . . . .
4. | Zielona Oliwa — odtworzenie nasadzenia drzew przyulicznych
5 Nasadzenia i kreowanie przestrzeni miejskiej w ramach Programu
" | Strategicznego Gdansk 2030 - Zielone Miasto oraz Budzetu Obywatelskiego
6 Kontrola stanu jakosci powietrza (3 stacje monitorujgce: ul. Wasowicza,
" | ul. Rybinskiego i ul. Grottgera)
7. | Badanie “Jako$¢ zycia w Gdansku"
o State podnoszenie jakosci przestrzeni publicznej
e Zaangazowanie mieszkancow w ksztattowanie przestrzeni
_ o Wzrost poczucia bezpieczenstwa przez mieszkancow
Oczekiwane rezultaty |e Ocena wptywu dziatan i inwestycji na jako$¢ zycia mieszkancéw Oliwy
e Pozyskanie opinii mieszkancéw na temat infrastruktury drogowej, potgczenn komunikacyjnych, transportu publicznego oraz
poczucia bezpieczenstwa
¢ |dentyfikacja obszaréw wymagajgcych wzmocnienia dziatah
e Opdznienia w realizacji zadan Sposoby na
Ryzyka / bariery e Brak $rodkéw finansowych na realizacje zmniejszenie e Poszukiwanie innych zrédet finansowania
poszczegolnych inwestycji ryzyka

.
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Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni, Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym, Zarzad Transportu Miejskiego, Dyrekcja
Rozbudowy Gdanska, Wydziat Projektow Inwestycyjnych, Wydziat Polityki Gospodarczej, Wydziat Ekologii
i Energetyki, Rada Dzielnicy Oliwa

Liderzy /
Partnerzy

Zrédto finansowania

Budzet miasta

V. OPTYMALIZACJA | ROZWOJ SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM TRISTAR

Krotki opis dziatan

Tristar to zaawansowany, zintegrowany system zarzgdzania i kontroli ruchu obstugujgcy obszar metropolitalny Trojmiasta (Gdansk,
Gdynia i Sopot). System wykorzystuje sie¢ czujnikow, kamer i detektoréw do monitorowania i kontroli ruchu drogowego oraz
transportu publicznego, pomagajac skréci¢ czas podrézy i zmniejszy¢ natezenie ruchu w obszarze miejskim.

Czas realizaciji
Krotkoterminowy Srednioterminowy Dtugoterminowy
Grupa docelowa Mieszkancy
N N N N N N N N N N N
1. | Wigczenie nowych skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych w Oliwie do systemu
Opracowanie scenariuszy sterowania ruchem i zapewnienie optymalnych
warunkow ruchu dla wszystkich uzytkownikéw drogi przez koordynacje ciggéw
2. | skrzyzowan czy lokalne sterowanie adaptacyjne, co zaleze¢ bedzie od sytuacji
Kluczowe dziatania bieigcej Iut_) zdarzenia w Oliwie lub poblizu majgcego wptyw na ruch pojazdéw
w tej dzielnicy
3 Realizacja priorytetu dla pieszych i rowerzystéw na wybranych przejsciach
" | i przejazdach poprzez zastosowanie systemu automatycznej detekcji
4. | Realizacja priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego na skrzyzowaniach
o Wiekszy wptyw na ptynnosc¢ ruchu w zaleznosci od zdarzenia w Oliwie lub otoczeniu majgce wptyw na ruch w dzielnicy
Oczekiwane rezultaty |e Mozliwo$é koordynacji czasu przejazdu na wiekszym obszarze Oliwy
¢ Mniejsze straty czasu transportu zbiorowego
e Polskie prawo nie nadaza za obecnymi Sposoby na
Ryzyka / bariery mozliwosciami technologicznymi zmniejszenie e Poszukiwanie innych zrédet finansowania
e Brak $rodkdw finansowych ryzyka
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Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Lider Gdanski Zarzad Drég i Zieleni
= Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym, Zarzad Transportu Miejskiego, Dyrekcja Rozbudowy Gdanska, Wydziat
artnerzy o )
Projektéw Inwestycyjnych

Zrédto finansowania Budzet miasta, fundusze UE

VI. POPRAWA FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU AUTOBUSOWEGO | TRAMWAJOWEGO

Krotki opis dziatan

Wysoka jako$¢ transportu zbiorowego moze by¢ zapewniona przez szereg dziatan, ktore nalezy zrealizowaé, aby mieszkancy oraz
osoby przyjezdne do Oliwy zdecydowaly sie na skorzystanie z niego. Dziatania dotyczg gtéwnie optymalizacji trasy dane;j linii,
dostosowanie czestotliwosci kurséw, dojazd do miejsca docelowego czy czytelna taryfa biletowa i informacja pasazerska.
Usprawnieniem jest rowniez wprowadzenie nowego taboru, ktéra jest dostepny, niskoemisyjny i bezawaryjny.

Grupa docelowa Mieszkancy, pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci, turysci

Krétkoterminowy

Czas realizacji

Srednioterminowy

Dtugoterminowy
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Wdrozenie buspasa na ulicy Spacerowe;j (5,7 km)

Przedtuzenie wybranych linii autobusowych z petli Oliwa do Przymorze-
Uniwersytet SKM (uniwersytet, centra biznesowe i ustugowe, przystanek SKM)

Przebudowa petli Oliwa wraz z torami dojazdowymi

Zwiekszenie udziatu niskoemisyjnych (bezemisyjnych) autobuséw komunikac;ji
miejskiej oraz nowych/zmodernizowanych tramwajéw obstugujgcych linie na
Oliwie

Kluczowe dziatania

Przebudowa zasilania sieci trakcyjnej tramwajowej w rejonie petli Oliwa wraz
z drogami dojazdowymi od Obroncéw Westerplatte do ul. Pomorskiej wraz
z budowg nowej stacji prostownikowe;j

Modernizacja sieci trakcyjnej tramwajowej na ulicy Wita Stwosza miedzy ulicami
Bazynskiego i Obroncow Westerplatte

Przygotowanie  studium  techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego  dla
korytarza transportowego Nowa Abrahama i ul. Kotobrzeska + potencjalne
dalsze dziatania na tym odcinku
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8. | Badanie “Ocena komunikacji miejskiej w Gdansku”

Oczekiwane rezultaty

o Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w podrézach

e Oferta lepiej dostosowana do potrzeb mieszkancéw i innych pasazeréow
Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

e Na podstawie zebranych odpowiedzi i uzyskanych danych ZTM w Gdansku moze przeprowadzaé korekty, decydowac czy

dang trase wydtuzy¢, skroci¢ lub zmienié jej przebieg oraz jak dopasowac rozktad jazdy jednej linii do mozliwosci przesiadek
o Uzyskanie opinii mieszkancow i uzytkownikéw transportu zbiorowego

e Brak srodkéw finansowych Sposoby na e Poszukiwanie innych zrodet finansowania
Ryzyka / bariery e Opobznienia w ruchu drogowym ze wzgledu na zmniejszenie e Przygotowanie réznych scenariuszy
prowadzone przebudowy i modernizacje ryzyka zarzadzania ruchem drogowym
Lider Dyrekcja Rozbudowy Gdanska, Wydziat Projektow Inwestycyjnych, Gdanski Zarzad Drog i Zieleni

Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Zarzad Transportu Miejskiego, Biuro Zarzagdzania Ruchem Drogowym, Gdanskie Autobusy i Tramwaje, Biuro

Partnerzy Rozwoju Gdanska, Gdanskie Centrum Kontaktu, Rada Dzielnicy Oliwa, Wydziat Polityki Gospodarczej

Zréodto finansowania

Budzet miasta, fundusze UE

VII. POPRAWA DOSTEPNOSCI | JAKOSCI TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Krétki opis dziatan

Stacje i przystanki kolejowe stanowig wazny element systemu transportowego w Oliwie.

Przystanek SKM Gdansk Zabianka-AWFiS przeszedt w 2013 r. gruntowng modernizacje. Konieczne sg dalsze dziatania majgce
na celu zapewnienie dostepnosci dla pasazeréw transportu publicznego oraz poprawe bezpieczenstwa na peronach i platformach
oraz na drogach do nich prowadzgcych. Codziennie korzystajg z nich tysigce oséb.

W przypadku dworca kolejowego Gdarnsk Oliwa zadanie utrudnia fakt, Zze kompleks dworca kolejowego jest w trakcie wpisywania
do rejestru zabytkow.

Grupa docelowa

Czas realizacji

Krotkoterminowy Srednioterminowy Dtugoterminowy

Mieszkancy, pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci, turysci
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1. ‘ Wymiana wind na przystanku SKM Gdansk Zabianka-AWFiS
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Kluczowe dziatania

Przebudowa peronu i infrastruktury peronowej, przej$¢ podziemnych, montaz
2. | wind i pochylni oraz wprowadzenie elementow zieleni i matej infrastruktury na
przystanku SKM Gdansk Przymorze-Uniwersytet

Modernizacja zespotu dworca kolejowego Gdansk Oliwa obejmujgca budynek
3. | dworca oraz plac przydworcowy (miejsca parkingowe dla pojazdéw i roweréw
+ zielen + mata architektura)

Dalsze prace nad budowg ktadki z windami na peronie SKM Gdansk Oliwa
w kierunku dzielnicy Przymorze Mate

Oczekiwane rezultaty

o Zwiekszenie liczby pasazerow transportu kolejowego

e Poprawa dostepnosci perondw i skrétéw dzielnicowych (przystanki: Zabianka-AWFiS, Oliwa, Przymorze-Uniwersytet)
o Poprawa komfortu, bezpieczenstwa pasazerow i estetyki infrastruktury transportu publicznego

e Utatwienia w tgczeniu kilku srodkéw transportu, np. rower + kolej

Opobznienia w realizacji inwestycji Sposoby na e Honorowanie biletéw kolejowych w autobusach
Ryzyka / bariery Ograniczone potaczenia kolejowe, zwlaszcza zmniejszenie i tramwajach na odcinkach objetych

w weekendy ryzyka modernizacjg

Lider PKP SKM Tréjmiasto, PKP SA, PKP PLK SA

Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Partnerzy Drogowym

Gdanski Zarzad Drég i Zieleni, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, Biuro Zarzgdzania Ruchem

Zréodto finansowania

Budzet miasta, fundusze krajowe (np. Program Koleje Plus), fundusze UE (np. Fundusz Spdjnosci, Regionalny Program

Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego)

VIII.

BADANIA | PLANY MOBILNOSCI DLA PODMIOTOW GENERUJACYCH RUCH W OLIWIE

Krétki opis dziatan

Poza Gdanskimi Badaniami Ruchu nie podjeto dotychczas praktycznie Zadnych dziatan, ktére dostarczytyby danych na temat
preferencji i zachowan transportowych m.in. studentéw Uniwersytetu Gdanskiego, Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu
w Gdansku oraz oséb pracujgcych w centrach biznesowych w Oliwie. Jest potrzeba zwiekszenia wiedzy w tym temacie.

Grupa docelowa

Pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci

Czas realizacji

Krétkoterminowy Srednioterminowy Dtugoterminowy
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1 Stworzenie platformy wspotpracy z firmami, instytucjami edukacyjnymi,
" | placowkami stuzby zdrowia itp.
. . Przeprowadzenie badan dotyczgcych mobilnosci pracownikéw i studentow
Kluczowe dziatania 2. generujgcych ruch w dzielnicy Oliwa
3 Wspétpraca w zakresie opracowywania planéw podrézy/mobilnosci dla
" | zainteresowanych poszczegolnych osrodkow.
e Uzyskanie bardziej szczegétowych danych dot. profilu podrézy poszczegdlinych grup dojezdzajacych do Oliwy
Oczekiwane rezultaty |e Skuteczna wspdipraca i partycypacja przy przygotowaniu i realizacji dziatan zwigzanych z transportem
e Zmiany zachowan i preferencji transportowych w dojazdach do pracy i ha uczelnie
Sposoby na C - .
: . : . . o . ¢ Kampanie uswiadamiajgce na temat znaczenia
Ryzyka / bariery e Brak zainteresowania ze strony interesariuszy zmniejszenie ] . : S T
zrownowazonej mobilnosci miejskiej
ryzyka
o Lider Gdanski Zarzad Drog i Zieleni
Jednostka / organizacja
wdrazajaca Partnerz Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, wydziaty Urzedu Miejskiego w Gdansku, inne miejskie jednostki
y budzetowe i edukacyjne, centra handlowe i opieki medycznej w Oliwie
Zrédlo finansowania Budzet miasta, fundusze UE

IX. KAMPANIE INFORMACYJNO-EDUKACYJNE DOTYCZACE MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Krétki opis dziatan

Kampanie podnoszgce swiadomos$¢, promocyjne oraz dziatania edukacyjne stanowig wazny element ksztattowania nawykéw
korzystania z alternatywnych srodkéw transportu wobec samochodu oraz zwiekszania wykorzystania aktywnej mobilnosci na

krotszych dystansach, co ma wpltyw na wiele aspektéw, w tym zdrowie.

Grupa docelowa

Mieszkancy, pracownicy firm zlokalizowanych w Oliwie, studenci

Krétkoterminowy

Czas realizacji
Srednioterminowy

Dtugoterminowy
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Kluczowe dziatania

Realizacja kampanii ,Rowerowy Maj” skierowanej do ucznidw szkoét
podstawowych i przedszkoli
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Realizacja kampanii ,Rowerem do pracy i szkoty — Kre¢ kilometry dla Gdanska

2. z udziatem szkét Srednich, uczelni wyzszych, zaktadow pracy i mieszkancow

3 Obchody i dziatania w ramach Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonej
" | Mobilnosci

4 Wykorzystanie zabytkowych tramwajoéw i autobuséw do obstugi sezonowych

i okolicznosciowych linii komunikacji miejskiej w Oliwie

5. | Warsztaty dotyczace mobilnosci miejskiej dla spotecznosci Oliwy

Oczekiwane rezultaty

e Zwiekszenie udzialu aktywnej mobilnosci w podziale modalnym transportu oraz wsrdéd wszystkich grup wiekowych

mieszkancéw, zwtaszcza dzieci i mtodziezy

e Zwiekszenie wiedzy i $wiadomosci mieszkancow, pracownikow firm z Oliwy, studentéw na temat mozliwosci alternatywnych

srodkéw transportu i tras dojazdu do okreslonego miejsca docelowego
e Rower jako srodek transportu przez caty rok, rowniez jesienig i zimg

Ryzyka / bariery

e Brak dobrej jakosci infrastruktury rowerowej
taczgcej Oliwe z pozostatymi dzielnicami
e Wyczerpanie sie pomystdow i  koncepcji Sposoby na ¢

zmniejszenie

dotyczacych rozwoju mobilnosci miejskiej ryzyka

e Trudnosci w dotarciu do wszystkich potencjalnych
odbiorcéw kampanii

Rozw¢j infrastruktury rowerowej w innych
dzielnicach
Poszukiwanie nowych pomystéw na

promowanie aktywnej mobilnosci i korzystania z
transportu publicznego

Utworzenie platformy wspotpracy w zakresie
mobilnosci miejskiej

Jednostka / organizacja
wdrazajaca

Lider Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku

Partnerzy Gdanski Zarzad Drég i Zieleni, Gdanskie Autobusy i Tramwaje

Zrédto finansowania

Budzet miasta, fundusze UE
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8. Tunel pod Pachotkiem

W ankiecie dla mieszkahcow Oliwy, budowa tunelu pod Pachotkiem (Wzgoérze Pachotek to
najwyzszy punkt widokowy Oliwy o wysokosci 100,8 m n.p.m.) — byta to jedna z najczesciej
padajgcych odpowiedzi wsrdd ankietowanych.

Temat jest przywotywany od ok. 12 lat i budzi duze emocje. W skali miasta ma zaréwno
zwolennikow, m.in. mieszkancéw Oliwy, ktdrzy chcieliby uspokojenia ruchu w swojej dzielnicy,
ale takze oponentéw, ktérzy obawiajg sie przeniesienia jeszcze wiekszego ruchu na ulice
dolnego tarasu Gdanska (Zaspa, Przymorze, Zabianka), ktory juz teraz ma takze obcigzony
uktad drogowy.

Z pewnoscig, budowa tego obiektu odcigzytaby ulice historycznego uktadu urbanistycznego
Starej Oliwy i otworzytaby zupetnie nowe mozliwosci zmian w zarzgdzaniu ruchem pieszym,
rowerowym i transportem publicznym oraz zagospodarowaniu przestrzeni publicznej, np.
woonerf lub ulice jednokierunkowe z trasami pieszymi i odstonietg zielenig wsréd zabytkowych
kamienic przy ul. Rybinskiego, ul. Cystersow lub/i innych, ktore dzieki dotacjom na szczeblu
lokalnym i krajowym sg stopniowo remontowane z zachowaniem ich historycznych wartosci.
Jednak inwestycja w tunel pod Pachotkiem jest przedsiewzieciem bardzo kosztownym i wymaga
innych istotnych inwestycji drogowych, aby tunel nie spowodowat jedynie przeniesienia
nadmiernego, zwiekszonego ruchu samochodowego na nieprzystosowane do tego ulice innej
dzielnicy.

Zgodnie z koncepcjg rozwaza sie budowe 3 etapow:

Nowa Spacerowa — przediuzenie obecnej ulicy Spacerowej, ktora przebiega przez Las
Oliwski i stanowi gtéwng droge dojazdowg z gérnego tarasu Gdanska do Oliwy,

Tunel pod Pachotkiem,

Zielony Bulwar — rozbudowa i przebudowa istniejgcej czesci Drogi Zielonej w kierunku
wiekszego ukierunkowania jg na transport publiczny i aktywng mobilnosc.

Koszt inwestycji juz kilka lat temu byt szacowany na ok. 2 mld PLN, gdzie caty roczny budzet
Gdanska wynosi ok. 6 mld PLN. Szansg dla tej inwestyciji jest uznanie jej przez polski rzad jako
inwestycji strategicznej. Unia Europejska projektu nie dofinansuje, poniewaz nie wspiera juz
inwestycji stricte drogowych. Lokalne wtadze Gdanska i urzednicy prowadzg w tej sprawie
dziatania na ponadlokalnym poziomie.

df. 1200m

dt. 1200m 8 Zabianka

Spacerowa

Qgrod
Zoologiczn)y

Rys. 41 Koncepcja tunelu pod Pachotkiem.
Zrédto: www.gdansk.pl
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9. Monitoring i ewaluacja

Z wykonania planu dziatan powinny zosta¢ sporzadzone okresowe raporty, w ktorych nalezy
podda¢ ocenie postepy wdrazania i skutecznosé przyjetych dziatah. Powinny by¢ one
przygotowywane co 3-4 lata liczac od 2025 r. Przewiduje sie raporty za okres 2025-2028, 2029-
2031 and 2032-2035.
Kazdy raport powinien by¢ opracowywany w ten sam sposéb i zawierac:

opis ogolnych warunkoéw i trendéw w mobilnosci miejskiej na poziomie Gdanska / metropolii,

ktore majg wptyw na sytuacje w Oliwie,

opis poszczegdlnych dziatan, ktére zostaty ukonczone lub sg w trakcie realizacji,

o Co wdrozono? Na jakim etapie sg dziatania w trakcie realizacji?

prezentacja wskaznikow.

W przypadku braku realizacji zaplanowanych w danym okresie zadan, nalezy poda¢ przyczyny
takiego stanu oraz, jesli to mozliwe, dziatan naprawczych.

Kazdy raport powinien zawieraé dane, informacje Ilub opis efektéw, jakie przyniosty
poszczegolne dziatania.

W podsumowaniu nalezy ujg¢ potencjalne zmiany, ktére nalezy wprowadzi¢ w planie dziatania,
aby udato sie zrealizowac cele strategiczne oraz wizje, ktére beda tez dostosowane do obecnej
sytuacji w mobilnosci miejskiej.

Aby osiggna¢ realizacje celow w niniejszym Zintegrowanym Planie Dziatania dot. Mobilnosci
trzeba dziata¢ wieloptaszczyznowo i wielopoziomowo. Niektore sprawy sg w ogole niezalezne
od dziatan Gdanska, a od systeméw transportowych i mieszkancow innych miast.

Zmiana zachowan transportowych jest procesem dlugofalowym, w zwigzku z czym efekty
wdrozenia niektorych dziatan mogg przynies¢ rezultaty kilka lat poznie;.

Istotny jest jednak fakt, aby podejmowano dziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig
miejska, poniewaz niosg one za sobg wielowymiarowe zmiany majgce wptyw na zycie
mieszkahcow.

Tabela 8 Wskazniki monitorujgce realizacje dziatan w Oliwie.

Wskazniki dla Oliwy 2028 2031 2035

Liczba mieszkancow Oliwy

Liczba skrzyzowan / przej$¢ dla pieszych, na ktérych
priorytetem objeto poszczegdlne grupy uzytkownikéw

Dtugos¢ tras rowerowych w Oliwie

Liczba metréw zmodernizowanych chodnikéw

Liczba wypadkéw drogowych

Liczba ofiar wypadkéw drogowych wsréd pieszych /
rowerzystow

Liczba pojazddw na skrzyzowaniu: al. Grunwaldzka — ul.
Bazynskiego — ul. Kotobrzeska (Gdarskie Badania Ruchu)

Liczba pasazeréw — Gdansk Oliwa

Liczba pasazerow — petla Oliwa

Liczba miejsc parkingowych dla autokaréw

Modal split w Oliwie — ruch pieszy
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Modal split w Oliwie — ruch rowerowy

Modal split w Oliwie — transport publiczny

Modal split w Oliwie - samochad

Dtugosé¢ buspasow

Liczba kampanii promocyjno-edukacyjnych dot.
zrownowazonego transportu

Liczba przystankow wyposazona w system informaciji
pasazerskiej z rzeczywistym czasem odjazdu pojazdéw

Liczba potgczen autobusowych / tramwajowych na
poszczegdlnych liniach
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