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Résumé exécutif 
Bram, une centralité assurant le lien entre 
ruralité et grandes agglomérations. 
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1. Contexte local 
Des impulsions, une vision pour l’avenir. 
  

1. 
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1.1. Démarche 

La force d’un réseau européen 

Le réseau Beyond the Urban, créé en mai 2023 dans le cadre du programme européen URBACT, 

est constitué de 10 villes ou régions européennes partageant l’ambition d’améliorer la 

mobilité urbaine et rurale ainsi que les liens entre les centres urbains et les zones peu denses, 

par l’expérimentation et la mise en œuvre de solutions de mobilité durables. Ces solutions 

s’orientent notamment autour des enjeux d’intermodalité, de gouvernance partenariale, 

d’inclusion, d’égalité des sexes et de développement des outils digitaux. 

 

Ce réseau s’appuie sur des échanges et rencontres, une plateforme libre de droits de partage 

des retours d’expériences dans des contextes variés, l’appui d’experts internationaux, les 

réseaux nationaux URBACT et un groupe de travail dans chaque ville. 

La Ville de Bram, en partenariat avec la Communauté de Communes Piège Lauragais Malepère 

(CCPLM), a ainsi fait le choix d’intégrer ce réseau afin de mettre au service de ses propres enjeux 

la richesse des formations et des retours d’expérience partagés dans le cadre de ce programme. 
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Des partenariats solides 

Cette démarche se veut cohérente avec les objectifs de neutralité carbone à horizon 2050 fixés 

dans les accords de Paris lors de la COP 21, avec le plan vélo et marche 2023-2027 porté par le 

Ministère des Transports, avec le Pacte Vert de la Région Occitanie et enfin avec le Schéma de 

Cohérence Territoriale en cours de révision par le PETR Pays Lauragais. 

Elle s’inscrit aussi dans la continuité du plan « Bram à Vélo » et en interaction forte avec les 

autres appels à projets ou programmes sur la thématique dont la Ville de Bram et/ou la 

Communauté de Communes sont lauréates : 

 

Par ces objectifs locaux, nationaux ou internationaux, mais aussi au regard des enjeux de 

gouvernance, ce sont l’ensemble des institutions du territoire qui sont directement 

impliquées : celles qui sont parties prenantes de la gouvernance locale, mais aussi l’Etat au 

travers de ses préfectures départementale et régionale ainsi que ses agences. 

L’ensemble de ces acteurs, et en particulier les acteurs institutionnels locaux, s’engagent à 

participer activement à la rédaction de ce plan d’actions puis à sa réalisation, celui-ci 

constituant une des réponses aux enjeux et engagements environnementaux cités 

précédemment. 

Fonds mobilités actives

•Réalisation d’aménagements cyclables

•Financement : France

Petites villes de demain

•Réaménagement et revitalisation des centres-bourgs

•Financement : ANCT

AVELO

•Schéma Directeur Vélo, expérimentations et animations

•Financement : ADEME

TIMS

•Feuille de route de la mobilité durable et inclusive

•Financement : Cler

Dotation Innovation et Expérimentation

•Développement de services de mobilité

•Financement : Région Occitanie

Appel à projets Cyclotourisme

•Aménagements cyclo-touristiques et haltes touristiques

•Financement : ADEME
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Un ancrage local 

C’est dans le cadre du réseau Beyond the Urban que la Ville de Bram a constitué un Groupe de 

Travail Local (GTL) dont les travaux ont permis d’une part la réalisation d’expérimentations 

locales, actions de court terme et à petite échelle, et d’autre part une réflexion de fond, pour 

définir une vision et des objectifs à plus long terme, ainsi que le plan d’actions associé. 

Si la Ville de Bram a porté et porte encore de nombreuses actions en faveur de la mobilité 

durable et inclusive, elle atteint les limites de l’action qu’elle peut porter avec des enjeux de 

plus en plus intercommunaux. Par ailleurs, la Communauté de Communes Piège Lauragais 

Malepère s’est depuis octobre 2024 dotée d’un service mobilité, et elle reprend donc 

naturellement et progressivement ce rôle de coordinatrice de la mobilité à l’échelle du territoire. 

C’est donc le service mobilité de la CCPLM qui a la responsabilité de l’animation du Groupe 

de Travail Local (GTL) et de la rédaction de ce document. 

Le GTL ainsi constitué regroupe donc 17 membres provenant de diverses entités, relève le défi 

de la mixité avec 53% de femmes, et se veut un lieu d’échange sans hiérarchie : l’avis de 

chaque membre est écouté avec la même importance que les autres, y compris pour le service 

mobilité de la CCPLM qui joue uniquement un rôle d’animation. 

 

Le présent plan d’actions est donc l’aboutissement d’une réflexion pour des mobilités plus 

durables, plus intermodales, plus inclusives et plus digitales qui aura duré 3 ans, alimentée 

par le GTL au sein duquel tous les acteurs du territoire sont représentés. 

Enfin, dans le futur le GTL assurera le suivi et l’évaluation du plan d’actions, ainsi que son 

évolution au gré de la finalisation de certaines actions, de l’émergence de nouveaux enjeux et 

des résultats qui seront mesurés. 

Chargée de 
planification 

Bassin de 
Carcassonne

Chargée 
d'exploitatio
n Bassin de 

Carcassonne

Chargé de 
mission vélo

Chargé de 
mission 
services 

alternatifs

Chargé de 
mission 
mobilité

Chargé de 
mission vélo

Responsable 
du service 

voiries

Service 
mobilité

Responsable 
du service 

voiries

Maire de 
Bram

Chargé de 
mission 
voiries

Présidente

Bénévoles
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1.2. Situation actuelle 

Gouvernance 

La Ville de Bram est une commune d’environ 3'300 habitants pour une superficie de 17 km², 

membre de la Communauté de Communes Piège Lauragais Malepère (38 communes et 16'200 

habitants répartis sur 173 km²) dont elle accueille le siège. Elle fait partie du Pôle d’Equilibre 

Territorial et Rural (PETR) Pays Lauragais, du Département de l’Aude et de la Région Occitanie. 

 

L’Autorité Organisatrice de la Mobilité est la Région Occitanie, en application de la Loi 

d’Orientation des Mobilités promulguée le 24 décembre 2019, la communauté de communes 

n’ayant pas souhaité se saisir de cette compétence. 

La gestion des transports publics et de l’offre de mobilité au sens large relève donc de la 

compétence de la Région. Pour autant, la Ville de Bram et la Communauté de Communes 

Piège Lauragais Malepère sont concernées par le sujet de la mobilité dans le cadre de leurs 

compétences voiries (aménagements cyclables), enfance et jeunesse (savoir rouler à vélo) ou 

encore par la promotion d’une mobilité plus durable et plus inclusive (animations). Par ailleurs, 

le pouvoir de police (plan de circulation, …) reste la compétence exclusive du Maire. 

Le Département de l’Aude est aussi directement impliqué dans le cadre de la compétence voirie 

qui s’exerce sur les routes départementales, mais aussi par la réalisation d’un schéma 

directeur vélo et d’aires de covoiturage, par délégation de la Région. 

Enfin, le PETR Pays Lauragais ne dispose d’aucune compétence en lien direct avec la mobilité 

mais reste un partenaire privilégié, en particulier pour assurer la cohérence à l’échelle du bassin 

de vie, au travers du Schéma de Cohérence Territoriale valant Plan Climat Air Energie Territorial 

dont il a la charge. 

Occitanie

Pays Lauragais

Aude

CCPLM

Bram
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Cette répartition des compétences, relativement habituelle en France, fait apparaitre un premier 

paradoxe : si la compétence mobilité est portée par la Région, celle-ci n’a pas la compétence 

pour intervenir sur le réseau viaire, qui est pourtant le support d’une partie de l’offre de 

transports (routes sur lesquelles circulent les bus ou les vélos). La coopération entre les 

différentes institutions est donc un enjeu majeur, pour créer un système de mobilité efficace. 

Habitudes de mobilité 

A l’échelle de la CCPLM la population est composée de 50% d’actifs, 30% de retraités et 20% 

de scolaires. Cette population est répartie en 7'000 ménages, 92% d’entre eux étant 

motorisés. 

La répartition de la population est très inégale, avec de fortes concentrations à l’Est et à l’Ouest 

du territoire. Entre ces deux zones, les collines de la Piège sont composées de communes très 

rurales. 

 

Région 
Occitanie

Compétence 
mobilité

Département 
de l'Aude

Communauté 
de Communes 

Piège Lauragais 
Malepère

Ville de Bram

Pouvoir
de police

Compétence voirie 
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Cette répartition de la population se traduit aussi par une concentration des flux domicile – 

travail, avec à l’Est du territoire une part importante de flux internes et des liens forts avec 

les communes de Castelnaudary et Carcassonne voire, à plus large échelle, Toulouse, et à 

l’Ouest du territoire des flux plutôt orientés vers l’Ariège (Pamiers). 

 

Pour ce motif, la répartition par classe de distance montre que près de 45% des déplacements 

font moins de 10 kilomètres, et pourtant la part modale de la voiture est de 87%. 

 

Tous motifs confondus, ce sont environ 50'000 déplacements effectués chaque jour sur le 

territoire, soit 3,3 déplacements, 30 kilomètres ou encore 1 heure de trajets par personne et 

pour un jour de semaine moyen. 

23%

10%

3%

7%

28%
29%

< 1 km 1 - 5 km 5 - 7 km 7 - 10 km 10 - 20 km > 20 km

Déplacements (en nombre) par classe de distance
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La grande diversité des besoins de mobilité se décline aussi selon les motifs, avec une part de 

déplacements domicile – travail qui ne représente que 20% des déplacements : au-delà des 

principaux flux, il est essentiel de considérer l’ensemble des boucles de déplacements pour 

pouvoir proposer des alternatives réalistes à la voiture individuelle. 

 

De ces quelques données statistiques, 4 grandes conclusions ont été identifiées : 

 

62%
72%

14%

16%5%

6%
3%

3%16%
3%

En nombre En distance

Parts modales

Voiture Covoiturage TC

Vélo Marche

19%
27%

9%
5%

14%
16%

38%
35%

8% 8%
12% 9%

En nombre En distance

Motifs de déplacement

Domicile <> Travail Domicile <> Etudes

Domicile <> Achats Domicile <> Autres

Travail <> Autres Autres

La voiture reste le mode de déplacement principal, 
utilisé pour plus de 75% des déplacements.

La marche est fortement utilisée, malgré des infrastructures 
sous-dimensionnées voire inexistantes.

Le vélo représente moins de 5% des déplacements, alors que 
près de 45% des déplacements font moins de 10 km

Les transports en commun représentent 5% 
des déplacements, alors que la concentration des flux dans 
le sillon Lauragais est favorable à leur développement
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Transports en commun 

La ville de Bram est équipée d’une gare où s’arrêtent 23 trains régionaux par jour et par sens, 

en direction de Toulouse ou de Narbonne. Ces terminus, ainsi que la gare de Carcassonne, 

permettent d’assurer les correspondances vers les trains nationaux TGV et Intercités. 

L’offre en cars régionaux est quant à elle constituée de 3 lignes (403, 405 et 411), mais une 

seule d’entre elles permet de rejoindre Bram, et elle ne propose que 3 passages par jour. 

 

La CCPLM propose un service de Transport à la Demande en partenariat avec la Région, qui 

permet de réaliser un aller-retour vers Bram ou Castelnaudary une matinée par semaine. 

 

L’offre de transports en commun à Bram repose donc exclusivement sur les trains 

régionaux, les autres services proposés répondant surtout à des besoins d’usagers 

« captifs » (ne disposant pas d’autre solution de transport). 
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Vélo 

Malgré une part modale du vélo qui reste très faible, la ville de Bram est classée première ville 

cyclable de la région Occitanie par le baromètre vélo 2025 ! Ce résultat réjouissant au regard 

de la taille de Bram par rapport à de grandes métropoles comme Toulouse ou Montpellier est lié 

à des avantages naturels (topographie avec peu de reliefs, …) mais aussi et surtout aux résultats 

du plan « Bram à Vélo » réalisé entre 2020 et 2026 et reposant sur 4 piliers : 

 

Ce programme, bien qu’ambitieux et en grande partie réalisé, reste toutefois une première étape 

qui doit être consolidée et complétée par ce plan d’actions, à l’image de l’expérimentation du 

vélobus qui pourra aussi inspirer d’autres communes (voir chapitre dédié). 

La pratique du vélo à Bram tend donc à se développer, grâce à la politique ambitieuse 

menée jusqu’ici et qui se prolongera au travers du présent plan d’actions, permettant aussi 

une prise en main du sujet au niveau intercommunal. 

Infrastructures

Voie verte du 
Canal du Midi à 

Montségur

Chaussée à voie 
centrale 

banalisée Bram 
<> Villesiscle

Piste cyclable 
avenue 

Clémenceau

Limitation de la 
vitesse à 
30 km/h

Equipement

Opération "Mon 
vélo à 10 ans" 

(la Ville offre un 
vélo)

Location et prêt 
de vélos à 
assistance 
électrique

Aide à l'achat 
de vélos

Création d'une 
halte pour 

randonneurs et 
cyclistes

Apprentissage

Création d'une 
piste 

d'apprentissage

Ateliers de 
remise en selle

"Savoir rouler à 
vélo" (pour les 

élèves de 
l'école 

primaire)

4 ateliers de 
réparation de 

vélos

Stationnement

45 arceaux vélo 
installés, soit 

90 
emplacements

1 abri à vélos 
doté de 8 

emplacements

1 consigne à 
vélos dotée de 

4 
emplacements

3 bornes 
équipées 

d'outils pour 
réparer son 

vélo
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Autres services de mobilité 

La Ville de Bram a aussi réalisé, en partenariat avec les institutions du territoire, des aires de 

covoiturage et/ou de recharge pour les véhicules électriques. D’autres projets sont en cours, tels 

que la création de stations d’autopartage ou la réalisation d’un véritable pôle d’échanges 

multimodal autour de la gare, qui regroupera l’ensemble des services de mobilité. 

 

L’usage de ces services alternatifs, et en particulier le covoiturage, reste toutefois encore très 

marginal. Pour l’ensemble de ces éléments, une coordination avec l’ensemble des institutions 

semble nécessaire afin d’aboutir à une proposition cohérente à l’échelle du territoire et au 

regard de ses enjeux de mobilité. 

Pôle 
d'échanges 
multimodal 

(gare)

Covoiturage

Recharge 
véhicules 

électriques

Autopartage

Abri vélos
Location de 

vélos

Billetterie TC

...
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Expérimentations 

Vélobus 

Depuis mai 2024 la Ville de Bram, 

la CCPLM et l’association 

EcoBram&Co expérimentent un 

service de vélobus pour amener 

les élèves à l’école. 

Le vélobus est constitué de 2 lignes 

qui sont chacune constituées d’un 

parent bénévole conduisant une 

rosalie 9 places à assistance 

électrique, suivie d’élèves se 

déplaçant sur leur propre vélo et 

d’un deuxième parent bénévole 

pour fermer la marche. 

Chaque ligne transporte une quinzaine d’enfants à l’école chaque jour, un nombre qui 

continue d’augmenter régulièrement ! Contrairement aux craintes initiales, la météo n’est pas 

un problème : une légère baisse de fréquentation a été mesurée en février et le trajet n’a été 

annulé qu’une fois, en raison d’une forte pluie. 

Un résultat inattendu est souligné par les professeurs : les enfants utilisant le vélobus sont 

beaucoup plus disponibles pour l’apprentissage à leur arrivée à l’école. 

Au-delà du vélobus, les rosalies à assistance électriques sont aussi mises à disposition pour 

d’autres projets portés par la Ville de Bram ou ses associations (navette touristique entre le 

centre-ville et la base de loisirs de Buzerens, participation au carnaval de Bram, …). 

Trois enseignements majeurs émergent de cette expérimentation : 

 

La vélobus : un mode 
de déplacement 

innovant

•2 lignes soit 
35 enfants l'utilisent 
quotidiennement

•Des parents d'élèves 
bénévoles pour le 
faire vivre

•1 seule annulation à 
cause de la météo sur 
l'année 2024-2025

La rosalie : un outil de 
communication 

puissant

•Immédiatement 
identifié par les 
enfants et parents, 
génère des 
discussions

•2 domaines 
d'application pour 
l'instant : vélobus et 
navette touristique

Le partage : un mode 
de vie pour l'avenir

•3 rosalies, 
3 associations qui les 
utilisent à des 
moments différents, 
et d'autres à venir

•1 convention de mise 
à disposition pour 
chaque utilisateur, 
nécessaire pour 
garantir le bon 
fonctionnement
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Transhumance à vélo 

Du 10 au 24 mai 2025, le service Mobilité en Lauragais a sillonné 

le territoire à vélo, proposant dans chaque ville-étape une 

animation pour les élèves dans l’après-midi, puis un « apéritif de 

la mobilité » offert à l’ensemble de la population en soirée, autour 

de diverses animations : c’était la « Transhumance à Vélo ». 

Ce projet itinérant de plus de 150 kilomètres dans 15 villes du 

territoire a rassemblé un large public autour des enjeux de 

mobilité durable : une dynamique inédite a ainsi été générée 

autour des mobilités douces, de la cohésion sociale et de la 

participation citoyenne ! 

Animations éducatives et sociales 

Des interventions pédagogiques ont été 

organisées chaque après-midi dans les écoles 

et centres de loisirs, sensibilisant ainsi 375 

enfants aux enjeux des mobilités douces. 

Ces animations ont permis d’aborder avec les 

enfants les différents modes de déplacement 

actifs, ainsi que leurs bienfaits en matière de 

santé, d’autonomie et d’environnement. 

De fortes disparités sont observées en matière 

d’équipement cyclable entre les établissements 

scolaires : certains disposent d’un nombre 

conséquent de vélos et de dispositifs pédagogiques 

(plots, parcours, …), tandis que d’autres n’en ont 

pas. Cela engendre des inégalités dans 

l’apprentissage du vélo chez les enfants. 

Mobilisation citoyenne 

Plus de 765 personnes se sont rassemblées 

autour d’un verre pour les « apéritifs de la 

mobilité », qui ont été l’occasion d’essayer des 

solutions alternatives à la voiture individuelle et 

d’échanger dans un cadre convivial et informel.  

Au-delà de la dimension festive et participative, 

ces rencontres ont amorcé la co-construction 

des enjeux de mobilité à l’échelle du territoire. 

La « Transhumance à Vélo » a ainsi jeté les bases d’une gouvernance plus collaborative, 

impliquant à la fois les habitants, les acteurs associatifs et les institutions locales. 
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Partenariats engagés 

Tout au long de l’événement, le service 

Mobilité en Lauragais a pu bénéficier de 

l’appui des autres services 

intercommunaux, mais aussi des équipes 

municipales de chaque ville-étape, faisant 

du projet une véritable aventure 

collective. 

Au total, 58 personnes ont participé au 

cortège à vélo formé chaque matin, sur 

une ou plusieurs étapes. Leur présence, 

tout au long de cette transhumance, a 

incarné l’esprit de solidarité, d’engagement 

citoyen et de convivialité du projet. 

Retours d’expérience 

Cette « Transhumance à Vélo » a été, au-delà d’une formidable aventure humaine, une 

excellente opportunité de promouvoir la mobilité durable et inclusive sur le territoire. 

Les besoins de mobilité et les enjeux du territoire ont été précisés grâce aux échanges avec les 

plus de 1 000 personnes rencontrées, de tous genres, de tous âges et de tous milieux sociaux. 

Cet événement a aussi permis de faire la démonstration que faire du vélo est possible dans notre 

territoire, et de permettre à chacun de s’y essayer. 

Une nouvelle édition est envisagée pour mai 2026, avec cette fois-ci pour objectif de faire 

connaître les solutions de mobilité existantes et à venir sur le territoire, et notamment celles qui 

seront mises en œuvre dans le cadre de ce plan d’actions ! 

Celle-ci s’appuiera sur les retours d’expérience de la première édition : 

 

Déléguer les 
aspects 

logistiques aux 
communes

Anticiper le 
recrutement de 
partenaires et 
d'exposants

Communiquer 
mieux, et plus tôt

Mobiliser les 
associations 

locales et leurs 
réseaux

Privilégier les 
lieux de passage
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1.3. Synthèse des enjeux 
S’appuyant sur le service Mobilité en Lauragais créé au niveau intercommunal, et ayant pris 

connaissance de la situation actuelle, le Groupe de Travail Local (GTL) s’engage pour une vision : 

 

Cette vision, à horizon 2038, se veut le cœur et l’aboutissement du présent plan d’actions, 

comme une réponse aux enjeux identifiés dans les pages précédentes : 

 

Le vélo n’est plus uniquement l’objet d’un plan pour la ville de Bram, mais un mode au cœur 

d’un système de mobilité complet, multimodal et intercommunal. C’est l’avènement d’une 

mobilité pour toutes et tous, innovante et en phase avec les enjeux environnementaux. C’est la 

vision d’une ville qui bouge autrement, et qui relie les territoires ruraux et urbains.  

Un partage 
des compétences 

invitant les différents 
acteurs à coopérer

Un territoire composé 
de plusieurs bassins 

de mobilité, dont 
une zone très rurale 

et enclavée

Une forte dépendance 
à la voiture

Un manque 
d'infrastructures 

de qualité pour les 
piétons de tous âges 

et de tous genres

Une part importante 
de déplacements 

de moins de 10 km, 
pour lesquels le vélo 

est pertinent

Des transports en 
commun à repenser, 

pour attirer 
de nouveaux usagers

Un usage du vélo 
à développer, en 

s'inspirant du plan 
Bram à Vélo et ses 

4 piliers

Un pôle d'échanges 
multimodal à créer 
autour de la gare 

de Bram

Des services 
partagés, innovants 

et/ou digitaux à 
développer

Un vélobus à 
pérenniser et 

développer au-delà 
de Bram

Une promotion de la 
mobilité durable et 

inclusive à poursuivre
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2. Axes de travail 
Des actions au service de nos objectifs. 
  

2. 
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Pour incarner cette vision, le Groupe de Travail Local (GTL) a retenu 5 objectifs stratégiques, 5 

indicateurs que chacun peut vérifier, et donc 5 témoins qu’en 2038 Bram bougera autrement 

et fera le lien entre les territoires : 

 

Le plan d’actions s’articule quant à lui autour de 7 axes de travail, qui permettent de 

répondre à ces objectifs stratégiques mais aussi à bien d’autres, détaillés par la suite : 

 

2 lignes de bus

10% de part modale vélo

1 pôle d'échanges multimodal

2 véhicules en autopartage

2 bilans chiffrés par mandat

Axe 1 -
Gouvernance

Axe 2 -
Transports 
en commun

Axe 3 - Infra-
structures 
cyclables

Axe 4 -
Services 

de mobilité

Axe 5 - Inter-
modalité

Axe 6 -
Evènements

Axe 7 - Suivi 
et évaluation

OS3 

OS2 

OS4 

OS1 

OS5 

OS1 

OS2 

OS4 OS3 

OS2 

OS5 

OS2 

OS2 
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Ces axes de travail ont permis d’identifier un total de 18 actions, chacune faisant l’objet d’une 

fiche action détaillée au chapitre 3 : 

Axe 1 – Gouvernance 

Action Description OS Cible 

1.1 
Assurer une parfaite coordination 

entre les institutions 
Tous Au moins 3 réunions du GTL par année 

1.2 

Redéfinir les compétences pour 

faciliter la mise en œuvre des 

projets 

Tous 
Cartographie claire des compétences 

tenant compte des éventuels transferts 

Axe 2 – Transports en commun 

Action Description OS Cible 

2.1 

Ouvrir tous les transports en 

commun (notamment scolaires) à 

l’ensemble des usagers 

1 

Tous les transports en commun circulant 

sur le territoire sont accessibles à tous 

les usagers 

2.2 
Améliorer la lisibilité de l’offre de 

transports en commun 
1 

Les différents types de transport en 

commun sont regroupés sur une même 

carte et une même grille tarifaire 

2.3 
Augmenter la desserte en 

transports en commun de Bram 
1 

Au moins 2 lignes de bus s’arrêtent à 

Bram, pour un total d’au moins 20 

passages par jour 

Axe 3 – Infrastructures cyclables 

Action Description OS Cible 

3.1 
Densifier le maillage du réseau 

cyclable et en assurer la continuité 
2 

-60% de points de discontinuité et 

+300% de kilomètres aménagés par 

rapport à 2025 

3.2 
Améliorer la lisibilité et la visibilité 

des itinéraires cyclables 
2 

Création d’un schéma de jalonnement 

cyclable et édition d’un plan des 

itinéraires vélo à l’attention du public 

3.3 

Développer l’offre de 

stationnement vélos et les services 

aux cyclistes 

2 

+200% d’emplacements de 

stationnement vélos et +100% de 

bornes de réparation 

Axe 4 – Autres services de mobilité 

Action Description OS Cible 

4.1 
Etudier un plan de circulation plus 

favorable aux modes actifs 
2 

Test puis mise en œuvre d’un plan de 

circulation favorable aux modes actifs 

4.2 
Pérenniser le vélobus et assurer sa 

réplication sur d’autres villes 
2 

Des vélobus sont créés dans au moins 2 

autres villes 

4.3 
Développer le covoiturage, au sein 

des administrations notamment 
2 

Chaque administration ou entreprise de 

plus de 100 salariés a réalisé un plan de 

mobilité employeur (PDME) 

4.4 

Initier une démarche 

d’autopartage à l’échelle de la 

CCPLM 

4 
15 stations d’autopartage, soit au moins 

30 voitures partagées 
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Axe 5 – Intermodalité 

Action Description OS Cible 

5.1 

Adapter les grilles horaires pour 

assurer les correspondances avec 

les trains en gare 

3 

Le 1er bus arrive à la gare avant le 1er 

train et le dernier bus quitte la gare 

après le dernier train 

5.2 
Créer des pôles d’échanges 

multimodaux (PEM) 
3 

Au moins 1 pôle d’échanges multimodal 

réalisé 

Axe 6 – Evènements 

Action Description OS Cible 

6.1 

Assurer la promotion d’une 

mobilité plus durable et plus 

inclusive 

2 

Au moins 3 animations par année (Mai à 

Vélo, semaine européenne de la 

mobilité, …) 

Axe 7 – Suivi et évaluation 

Action Description OS Cible 

7.1 
Analyser l’effet de la limitation de 

la vitesse à 30 km/h 
2 

Rapport d’analyse montrant notamment 

l’effet sur la cyclabilité du centre-ville 

7.2 

Créer un outil de suivi du réseau 

cyclable, de ses discontinuités et 

de l’offre en stationnement 

2 

Connaître, en tout temps, le nombre de 

points de discontinuité, le nombre de 

kilomètres d’aménagements cyclables et 

le nombre d’emplacements vélos 

7.3 
Créer un observatoire de la 

mobilité 
5 

Connaître, en tout temps, l’offre et la 

demande pour chaque mode, les 

pratiques de mobilité sur le territoire et 

leurs évolutions 
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3. Plan d’actions 
Des actions pour évoluer et faire évoluer. 
  

3. 
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Le présent plan regroupe donc 18 actions, réparties en 7 axes de travail, pour atteindre 

avant 2038 la vision du Groupe de Travail Local (GTL) : 

 

Pour chaque action, une fiche-action a été réalisée selon le format suivant : 

 

La cible doit être un objectif quantifiable, constitué d’un ou plusieurs indicateurs : ce sont les 

objectifs de chaque sous-action ou action, qui complètent ou contribuent aux Objectifs 

Stratégiques (OS). 

Tous les éléments des fiches-actions doivent être mis à jour régulièrement, et notamment 

l’état de chaque action ou sous-action : 

• T = Terminé 

• C = En cours 

• F = Faire (à court terme) 

• E = Etudier pour faire (à moyen terme) 

• A = Anticiper (pour étudier et faire à long terme si le besoin se confirme) 
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Axe 1 – Gouvernance 
  



 

Plan d’action – Ville de Bram et CCPLM – Page 27 

Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

1.1 
Assurer une parfaite coordination 

entre les institutions 
Tous 

Au moins 3 réunions du GTL par 

année 
-  Mobilité Dès 2025 C 

1.1.1 
Programmer une réunion des 

partenaires début 2026 
Tous 

Plus de 70% des partenaires 

présents 
-  Mobilité 01/2026 T 

1.1.2 

Commencer chaque réunion des 

partenaires en fixant la date de la 

réunion suivante 

Tous 
Plus de 70% des partenaires 

présents, tous les 3 à 4 mois 
-  Mobilité Dès 2025 C 

1.1.3 Mixité du GTL Tous Assurer la parité au sein du GTL -  Mobilité Dès 2025 C 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements • Aucun 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

1.2 

Redéfinir les compétences pour 

faciliter la mise en œuvre des 

projets 

Tous 

Cartographie claire des 

compétences tenant compte des 

éventuels transferts 

15 k€  Mobilité 2030 C 

1.2.1 

Analyser les modes de gouvernance 

et de financement de la mobilité 

possibles, en tenant compte de 

l’ensemble des compétences à 

mobiliser 

Tous 

Etude permettant de comparer au 

moins 3 scénarios de gouvernance et 

de financement de la mobilité 

10 k€  Mobilité 06/2026 C 

1.2.2 
Organiser un temps d’échange et de 

débat entre élus du territoire 
Tous 

Validation collective d’un mode de 

gouvernance future 
-  Mobilité 09/2026 F 

1.2.3 

Tester, de manière transitoire et 

avant toute délégation de pouvoir 

formelle, la nouvelle gouvernance 

Tous 
Gouvernance transitoire active 

pendant au moins 2 ans 
-  Mobilité 

06/2027 – 

06/2029 
E 

1.2.4 
Evaluer l’efficacité de la gouvernance 

transitoire 
Tous 

Etude proposant d’éventuelles 

adaptations de la gouvernance 
5 k€  Mobilité 06/2030 A 

1.2.5 Instituer la nouvelle gouvernance Tous 
Délégations de pouvoir formelles à 

partir du 1er janvier 2031 
-  Mobilité 12/2030 A 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements • Appel à projets TEMI (Territoire à Ecomobilité Inclusive) 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 2 – Transports en commun 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

2.1 

Ouvrir tous les transports en 

commun (notamment scolaires) à 

l’ensemble des usagers 

1 

Tous les transports en commun 

circulant sur le territoire sont 

accessibles à tous les usagers 

40 k€ 
 

DMP 2027 F 

2.1.1 
Tester l’ouverture à tous les usagers 

d’une ligne scolaire à fort potentiel 
1 

Au moins une ligne scolaire ouverte à 

tous les usagers 
5 k€ 

 
DMP 09/2026 F 

2.1.2 
Etudier les scénarios d’ouverture des 

lignes scolaires à tous les usagers 
1 Choix d’un scénario par le GTL 10 k€ 

 
DMID 10/2026 F 

2.1.3 

Saisir l’opportunité du 

renouvellement des contrats des 

transporteurs pour ouvrir les lignes 

scolaires à tous les usagers 

1 
La totalité des lignes scolaires est 

accessible à tous les usagers 
- 

 
DMP 09/2027 E 

2.1.4 

Communiquer massivement sur le 

réseau de transports en commun 

accessible à tous les usagers 

1 

100% des usagers des transports en 

commun savent qu’ils peuvent 

emprunter les lignes scolaires 

- 
 

DMP 10/2027 E 

2.1.5 

Evaluer les impacts de cette 

ouverture, sur la fréquentation des 

transports en commun notamment 

1 

+50% de fréquentation sur les lignes 

scolaires et +40% de fréquentation 

sur l’ensemble du réseau 

25 k€ 
 

DMID 09/2028 A 

Partenaires Département, CCPLM Risque de non-réalisation 

Financements 
• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Fondation MACIF 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

2.2 
Améliorer la lisibilité de l’offre de 

transports en commun 
1 

Les différents types de transport en 

commun sont regroupés sur une 

même carte et une même grille 

tarifaire 

160 k€ 
 

DMID 09/2031 C 

2.2.1 

Faire un diagnostic prospectif de 

l’offre de transports en commun et 

des grilles tarifaires associées 

1 
Connaissance de l’offre de transports 

en commun actuelle et future 
-  Mobilité 12/2025 T 

2.2.2 

Réaliser des cartes présentant 

l’ensemble de l’offre à l’échelle du 

territoire 

1 

Mise à disposition des cartes dans 

chaque établissement public du 

territoire 

- 
 

DMP 06/2026 C 

2.2.3 Unifier la grille tarifaire 1 Grille tarifaire unique adoptée 10 k€ 
 

DMID 09/2029 E 

2.2.4 
Se doter d’un outil commun pour 

gérer cette grille tarifaire unifiée 
1 

Outil commun adopté par chaque 

partenaire 
50 k€ 

 
DMID 09/2030 E 

2.2.5 

Mettre en œuvre une application 

unique de Mobilité à l’échelle de la 

Région (MaaS – Mobility as a Service) 

1 
L’offre de mobilité est regroupée sur 

une seule application 
100 k€ 

 
DMID 09/2031 A 

Partenaires Département, CCPLM Risque de non-réalisation 

Financements 
• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Fondation MACIF 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

2.3 
Augmenter la desserte en 

transports en commun de Bram 
1 

Au moins 2 lignes de bus s’arrêtent 

à Bram, pour un total d’au moins 20 

passages par jour 

480 k€ 
 

DMP 2029 F 

2.3.1 
Ajouter des arrêts (au moins 1 par 

commune) sur la ligne 405 existante 
1 

Au moins 3 arrêts supplémentaires 

effectifs 
120 k€ 

 
DMID 06/2029 F 

2.3.2 

Etudier la faisabilité de : 

• déviation de la ligne 405 

(terminus à Bram) 

• création d’une ligne reliant Bram 

à Pamiers 

• prolongement des lignes 383 et 

414 jusqu’à Mirepoix 

• suppression des lignes 350, 401, 

403 et 406 

1 

Proposition de 3 scénarios 

impliquant la desserte de Bram par 

au moins 2 lignes de bus, pour un 

total d’au moins 20 passages par jour 

-  Mobilité 12/2025 C 

2.3.3 
Tester l’un des scénarios pendant 

3 ans 
1 

Analyse de l’impact sur les 

fréquentations 
360 k€ 

 
DMP 

06/2026 – 

09/2029 
F 

2.3.4 Adapter l’offre de manière durable 1 Mise en œuvre sur le long terme - 
 

DMP 09/2029 E 

Partenaires Département, CCPLM Risque de non-réalisation 

Financements 
• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Versement Mobilité 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 3 – Infrastructures cyclables 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

3.1 
Densifier le maillage du réseau 

cyclable et en assurer la continuité 
2 

-60% de points de discontinuité et 

+300% de kilomètres aménagés par 

rapport à 2025 

1,4 M€  Mobilité 2038 F 

3.1.1 
Réaliser un Schéma Directeur des 

Aménagements Cyclables (SDAC) 
2 SDAC adopté -  Mobilité 12/2026 C 

3.1.2 Réaliser au moins 3 liaisons de test 2 Aménagement tactique de 3 liaisons 30 k€  Mobilité 06/2027 F 

3.1.3 
Réaliser un Guide des 

Aménagements de Voiries (GAV) 
2 GAV adopté -  Mobilité 12/2028 F 

3.1.4 Pérenniser au moins 3 liaisons 2 Aménagement final pour 3 liaisons 180 k€  Mobilité 06/2030 E 

3.1.5 Réviser le SDAC et le GAV 2 Nouveaux SDAC et GAV adoptés -  Mobilité 12/2032 E 

3.1.6 Réaliser au moins 3 liaisons 2 Aménagement de 3 liaisons 600 k€  Mobilité 06/2035 A 

3.1.7 Réviser le SDAC et le GAV 2 Nouveaux SDAC et GAV adoptés -  Mobilité 12/2038 A 

3.1.8 Réaliser au moins 3 liaisons 2 Aménagement de 3 liaisons 600 k€  Mobilité 12/2038 A 

Partenaires Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 

• Fonds LEADER 

• Fonds Vert – Aménagements cyclables 

• Appel à projets AVELO 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

3.2 
Améliorer la lisibilité et la visibilité 

des itinéraires cyclables 
2 

Création d’un schéma de 

jalonnement cyclable et édition 

d’un plan vélo à l’attention du 

public 

60 k€  Mobilité 2032 C 

3.2.1 
Réaliser un plan vélo sur la base du 

SDAC (voir 3.1.1) 
2 Plan vélo mis à disposition du public -  Mobilité 06/2027 C 

3.2.2 

Définir l’identité visuelle des 

aménagements cyclables (selon rôle 

dans le réseau et types d’usages) 

2 Identité visuelle définie -  Mobilité 06/2027 F 

3.2.3 
Réaliser un Schéma de Jalonnement 

Cyclable (SJC) 
2 SJC adopté -  Mobilité 12/2027 F 

3.2.4 
Mettre en œuvre le jalonnement sur 

l’ensemble du réseau 
2 Jalonnement mis en œuvre 60 k€  Mobilité 12/2028 E 

3.2.5 

Garantir le respect de l’identité 

visuelle et du SJC pour les nouveaux 

aménagements 

2 
Nouveaux aménagements respectant 

l’identité visuelle et le SJC 
-  Mobilité Dès 2029 E 

3.2.6 
Garantir la mise à jour du plan vélo au 

moins tous les 6 ans 
2 Plan vélo mis à jour tous les 6 ans -  Mobilité Dès 2032 A 

Partenaires Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 
• Fonds Vert – Cyclotourisme 

• Appel à projets AVELO 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

3.3 

Développer l’offre de 

stationnement vélos et les services 

aux cyclistes 

2 

+200% d’emplacements de 

stationnement vélos et +100% de 

bornes de réparation 

64 k€  Mobilité 2029 C 

3.3.1 

Accompagner les Offices de 

Tourisme dans la gestion du label 

Accueil Vélo  

2 Partenariat actif dès 2026 -  Mobilité Dès 2025 T 

3.3.2 

Intégrer le stationnement et les 

bornes de réparation vélos au fonds 

de concours à destination des 

communes 

2 

Stationnement et bornes de 

réparation vélos intégrés au fonds de 

concours à destination des 

communes 

-  Mobilité 12/2025 C 

3.3.3 Mettre en œuvre des équipements 2 +3 emplacements et +1 borne 16 k€  Mobilité 12/2026 F 

3.3.4 Mettre en œuvre des équipements 2 +3 emplacements et +1 borne 16 k€  Mobilité 12/2027 F 

3.3.5 Mettre en œuvre des équipements 2 +3 emplacements et +1 borne 16 k€  Mobilité 12/2028 E 

3.3.6 Mettre en œuvre des équipements 2 +3 emplacements et +1 borne 16 k€  Mobilité 12/2029 A 

Partenaires Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 
• Fonds Vert – Cyclotourisme 

• Appel à projets AVELO 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 4 – Services de mobilité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

4.1 
Etudier un plan de circulation plus 

favorable aux modes actifs 
2 

Mise en œuvre d’un plan de 

circulation favorable aux modes 

actifs 

45 k€ 
 

Voirie 2032 E 

4.1.1 

Organiser une concertation pour se 

doter d’une vision partagée sur : 

• les fonctions essentielles ou non 

(végétalisation, …) ; 

• la priorisation entre les fonctions 

(au regard de l’espace 

disponible) ; 

• l’acceptabilité des solutions 

(mise en sens unique, …). 

2 Orientations servant à guider l’étude - 
 

Voirie 09/2027 F 

4.1.2 Analyser plusieurs scénarios 2 
Etude portant sur au moins 3 

scénarios déclinés par quartier 
20 k€ 

 
Voirie 06/2028 F 

4.1.3 
Organiser une concertation pour 

choisir le plan de circulation 
2 Plan de circulation validé - 

 
Voirie 09/2028 E 

4.1.4 Tester le nouveau plan de circulation 2 
Etude d’impacts et propositions 

d’améliorations 
15 k€ 

 
Voirie 

03/2029 – 

12/2031 
E 

4.1.5 Pérenniser le plan de circulation 2 Plan de circulation pérennisé 10 k€ 
 

Voirie 03/2032 A 

Partenaires CCPLM Risque de non-réalisation 

Financements • Aucun 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 

  



 

Plan d’action – Ville de Bram et CCPLM – Page 39 

Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

4.2 
Pérenniser le vélobus et assurer sa 

réplication sur d’autres villes 
2 

Des vélobus sont créés dans au 

moins 2 autres villes 
20 k€  Mobilité 2032 C 

4.2.1 
Accompagner les associations faisant 

vivre le vélobus au quotidien 
2 

Le vélobus existant et ceux à venir 

sont pérennes 
-  Mobilité Dès 2025 C 

4.2.2 
Répliquer le système de vélobus à 

Belpech 
2 Vélobus bellopodien actif -  Mobilité 09/2026 F 

4.2.3 

Promouvoir le système de vélobus 

auprès des collégiens de Bram, pour 

qu’ils adoptent le vélo pour aller au 

collège de manière autonome et par 

petits groupes 

2 
Au moins 20 élèves se rendent 

régulièrement au collège à vélo 
-  Mobilité 06/2027 F 

4.2.4 

Rechercher d’autres villes candidates 

et pertinentes pour le vélobus, et y 

répliquer le système 

2 Au moins un autre vélobus actif 20 k€  Mobilité 09/2032 F 

Partenaires Ville Risque de non-réalisation 

Financements • Appel à projets AVELO 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 

  



 

Plan d’action – Ville de Bram et CCPLM – Page 40 

Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

4.3 
Développer le covoiturage, au sein 

des administrations notamment 
2 

Chaque administration ou 

entreprise de plus de 100 salariés a 

réalisé un plan de mobilité 

employeur (PDME) 

-  Mobilité 2034 C 

4.3.1 

Réaliser un PDME au sein des 

administrations et entreprises du 

groupe de travail 

2 

Toutes les administrations et 

entreprises du groupe de travail ont 

adopté un PDME 

-  Mobilité 09/2026 C 

4.3.2 

Encourager les administrations et 

entreprises de plus de 100 salariés à 

réaliser un PDME 

2 
10% des administrations et 

entreprises ont adopté un PDME 
-  Mobilité 09/2027 F 

4.3.3 

Encourager les administrations et 

entreprises de plus de 50 salariés à 

réaliser un PDME 

2 
30% des administrations et 

entreprises ont adopté un PDME 
-  Mobilité 09/2030 E 

4.3.4 

Encourager les groupements 

d’entreprises représentant plus de 

50 salariés à réaliser un plan de 

mobilité inter-employeurs (PDMIE) 

2 

80% des administrations et 

entreprises ont adopté un PDME ou 

PDMIE 

-  Mobilité 09/2034 A 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements • Aucun 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

4.4 
Initier une démarche d’autopartage 

à l’échelle de la CCPLM 
4 

15 stations d’autopartage, soit au 

moins 30 voitures partagées 
540 k€  Mobilité 2033 C 

4.4.1 

Analyser plusieurs scénarios de mise 

en autopartage des véhicules de la 

CCPLM 

4 Choix d’un scénario -  Mobilité 12/2025 C 

4.4.2 
Tester le scénario retenu pendant au 

moins 2 ans 
4 

Au moins 2 stations d’autopartage, 

soit au moins 4 voitures partagées 
60 k€  Mobilité 

06/2026 – 

06/2028 
F 

4.4.3 

Analyser les résultats du test et 

plusieurs scénarios d’extension du 

service 

4 Choix d’un scénario -  Mobilité 12/2028 E 

4.4.4 
Tester le scénario retenu pendant au 

moins 3 ans 
4 

Au moins 6 stations d’autopartage, 

soit au moins 12 voitures partagées 
120 k€  Mobilité 

06/2029 – 

06/2032 
E 

4.4.5 
Analyser les résultats du test et 

plusieurs scénarios de pérennisation 
4 Choix d’un scénario -  Mobilité 12/2032 A 

4.4.6 
Pérenniser le service d’autopartage à 

l’échelle de la CCPLM 
4 

Au moins 12 stations d’autopartage, 

soit au moins 24 voitures partagées 
360 k€  Mobilité 06/2033 A 

Partenaires Région Risque de non-réalisation 

Financements 
• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Fondation MACIF 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 5 – Intermodalité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

5.1 

Adapter les grilles horaires pour 

assurer les correspondances avec 

les trains en gare 

3 

Le 1er bus arrive à la gare avant le 

1er train et le dernier bus quitte la 

gare après le dernier train 

- 
 

DMP 2029 F 

5.1.1 

Etudier la faisabilité d’une telle 

adaptation des horaires avec la ligne 

411 existante 

3 Horaires de la ligne 411 adaptées - 
 

DMP 09/2026 F 

5.1.2 

Tenir compte de cet enjeu lors de 

l’action 2.3.2 (faisabilité de 

l’évolution de la desserte en 

transports en commun de Bram) 

3 
Horaires des lignes théoriques 405, 

411 et Bram <> Pamiers adaptées 
- 

 
DMP 12/2025 F 

5.1.3 

Tenir compte de cet enjeu lors de 

l’action 2.3.3 (test de l’évolution de 

la desserte en transports en commun 

de Bram) 

3 
Horaires des lignes tests 405, 411 et 

Bram <> Pamiers adaptées 
- 

 
DMP 

06/2026 – 

09/2029 
F 

5.1.4 

Tenir compte de cet enjeu lors de 

l’action 2.3.4 (évolution pérenne de 

la desserte en transports en commun 

de Bram) 

3 
Horaires des lignes 405, 411 et Bram 

<> Pamiers adaptées 
- 

 
DMP 09/2029 E 

Partenaires CCPLM, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 
• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Versement Mobilité 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

5.2 
Créer des pôles d’échanges 

multimodaux (PEM) 
3 

Au moins 1 pôle d’échanges 

multimodal réalisé 
1,4 M€  Mobilité 2032 C 

5.2.1 
Finaliser l’étude de faisabilité du PEM 

de la gare de Bram 
3 Faisabilité d’une variante confirmée - 

 
Voirie 10/2025 T 

5.2.2 
Etudier la faisabilité d’autres PEM 

(plus modestes) sur le territoire 
3 

Faisabilité d’au moins 3 autres PEM 

confirmée 
-  Mobilité 06/2026 C 

5.2.3 
Faire du projet du Poteau (en cours 

de réalisation) un PEM 
3 

Présence d’emplacements de 

stationnement vélo sécurisés et 

desserte de l’arrêt de bus par les cars 

régionaux liO 

40 k€  Mobilité 09/2026 C 

5.2.4 
Mettre en œuvre le projet de PEM de 

la gare de Bram 
3 

Inauguration du PEM de la gare de 

Bram 
1,2 M€  Mobilité 09/2032 F 

5.2.5 
Mettre en œuvre d’autres projets de 

PEM sur le territoire 
3 Inauguration d’autres PEM 200 k€  Mobilité 09/2032 E 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 
• Fonds LEADER 

• Fonds Vert – Mobilités durables en zone rurale 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 6 – Evènements 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

6.1 
Assurer la promotion d’une mobilité 

plus durable et plus inclusive 
2 

Au moins 3 animations par année 

(Mai à Vélo, semaine européenne de 

la mobilité, …) 

12 k€  Mobilité Dès 2025 C 

6.1.1 

Renouveler annuellement la 

Transhumance à Vélo dans le cadre 

de Mai à Vélo 

2 

Transhumance à Vélo annuelle, avec 

une thématique spécifique à chaque 

édition 

12 k€  Mobilité Dès 2025 C 

6.1.2 
Organiser une présentation publique 

de ce plan d’actions 
2 

Recueil des réactions de la 

population 
- 

 
Voirie 03/2026 F 

6.1.3 

Organiser un défi covoiturage au sein 

des administrations et entreprises 

chaque année dans le cadre de la 

semaine européenne de la mobilité 

2 

Développement du covoiturage pour 

le motif de déplacements domicile – 

travail 

-  Mobilité Dès 2026 F 

6.1.4 

Organiser une période de 

concertation publique relative à ce 

plan d’actions chaque année : 

• avancement des actions ; 

• priorisation des actions ; 

• proposer des actions. 

2 Recueil de l’avis de la population -  Mobilité Dès 2026 F 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 
• Appel à projets AVELO 

• Appel à projets TEMI (Territoire à Ecomobilité Inclusive) 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Axe 7 – Suivi et évaluation 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

7.1 
Analyser l’effet de la limitation de 

vitesse à 30 km/h 
2 

Rapport d’analyse montrant 

notamment l’effet sur la cyclabilité 

du centre-ville 

15 k€ 
 

Voirie 2026 F 

7.1.1 
Analyser l’effet de la limitation de 

vitesse à 30 km/h 
2 

Rapport d’analyse montrant 

notamment l’effet sur la cyclabilité 

du centre-ville 

15 k€ 
 

Voirie 03/2026 F 

7.1.2 

Tenir compte de ce retour 

d’expérience dans le cadre de la 

conception du nouveau plan de 

circulation (action 4.1.1) 

2 
Présentation publique des résultats 

lors de la phase de concertation 
- 

 
Voirie 09/2027 F 

Partenaires CCPLM Risque de non-réalisation 

Financements • Aucun 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

7.2 

Créer un outil de suivi du réseau 

cyclable, de ses discontinuités et 

de l’offre en stationnement 

2 

Connaître, en tout temps, le 

nombre de points de discontinuité, 

le nombre de kilomètres 

d’aménagements cyclables et le 

nombre d’emplacements vélos 

-  Mobilité Dès 2025 C 

7.2.1 

Extraire l’ensemble des données 

disponibles (notamment 

OpenStreetMap, domanialité des 

voiries et Baromètre Vélo) 

2 Base de données constituée -  Mobilité 09/2025 T 

7.2.2 

Créer un outil SIG permettant la 

visualisation et la mise à jour de ces 

données, ainsi que les mises en page 

permettant l’extraction, à tout 

moment, de cartes et d’indicateurs 

2 
Outil permettant l’extraction de 

cartes et d’indicateurs disponible 
-  Mobilité 06/2026 C 

7.2.3 

Assurer la mise à jour de l’outil et son 

utilisation régulière dans le cadre des 

révisions de ce plan d’actions ou 

d’autres analyses 

2 

Mise à jour lors de chaque 

modification des données (nouvelle 

enquête, nouvelle infrastructure, …) 

-  Mobilité Dès 2025 C 

Partenaires Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements • Aucun 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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Action Description OS Cible Budget Responsable Echéance Etat 

7.3 Créer un observatoire de la mobilité 5 

Connaître, en tout temps, l’offre et 

la demande pour chaque mode, les 

pratiques de mobilité sur le 

territoire et leurs évolutions 

110 k€  Mobilité Dès 2028 F 

7.3.1 
Organiser une première Enquête 

Mobilité Certifiée Cerema (EMC²) 
5 Première EMC² réalisée 60 k€  Mobilité 12/2027 F 

7.3.2 

Sur cette base, et en s’appuyant 

notamment sur l’outil de suivi du 

réseau cyclable (action 7.2.2), créer 

un observatoire de la mobilité 

facilitant : 

• la mise à jour de l’offre au gré des 

évolutions 

• la mise à jour de la demande au 

gré des enquêtes 

l’extraction de cartographies et 

d’indicateurs 

5 

Observatoire de la mobilité 

fonctionnel : 

• données relatives à l’offre mises 

à jour par le service mobilité 

• données relatives à la demande 

mises à jour au moyen d’EMC² 

mis à disposition de tous pour 

l’extraction de cartographies et 

d’indicateurs 

40 k€  Mobilité 12/2027 F 

7.3.3 
Assurer la mise à jour de l’outil et son 

utilisation régulière 
5 Au moins une EMC² tous les 6 ans 10 k€  Mobilité Dès 2028 E 

Partenaires Région, Département, Ville Risque de non-réalisation 

Financements 

• Appel à projets Driving Urban Transition 

• Programme Horizon Europe – Climat, Energies, Mobilités 

• Versement Mobilité 

P
ro

b
a

b
il

it
é

 

 

 Sévérité 
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4. Mise en œuvre 
Des partenaires mobilisés, un groupe local 
pour suivre et évaluer le plan d’actions. 
  

4. 
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4.1. Gouvernance 
Comme indiqué au chapitre 1, c’est le Groupe de Travail 

Local (GTL), piloté par le service Mobilité de la CCPLM, qui 

est à l’origine du travail réalisé jusqu’ici. Il est donc normal 

que le GTL reste l’instance de gouvernance du plan 

d’actions. 

Le GTL est en effet l’instance la plus adaptée pour ce faire, 

car elle regroupe l’ensemble des partenaires 

institutionnels, associatifs et civils. 

Ses réunions, prévues par l’action 1.1, seront l’opportunité 

de vérifier l’avancement de chaque action et, si besoin, de 

mettre à jour les fiches-actions de manière concertée. 

3 membres du GTL ont été identifiés comme responsables pour diverses actions : 

Responsable Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 Axe 5 Axe 6 Axe 7 

 
 

2.1 

2.2 

2.3 

  5.1   

 
1.1 

1.2 
 

3.1 

3.2 

3.3 

4.2 

4.3 

4.4 

5.2 6.1 
7.2 

7.3 

 
   4.1   7.1 

La CCPLM joue donc un rôle majeur dans l’évolution de l’offre de mobilité à Bram, le 

changement de comportement et la création de liens entre les territoires. 

Si cela semble cohérent au regard du territoire et de ses bassins de mobilité, la répartition des 

compétences (voirie / mobilité / pouvoir de police) interroge et doit donc évoluer : c’est l’objectif 

de l’action 1.2. 

Toutefois, et bien qu’elle soit identifiée comme pilote du GTL, la CCPLM ne peut à elle seule 

réaliser l’ensemble des actions : malgré l’identification de responsables, il s’agit donc bien d’un 

travail partenarial, dont le GTL garantit l’efficacité. 

Le caractère partenarial de ce plan d’actions se retrouve notamment en matière de 

financements : chaque action fera l’objet d’un cofinancement de chaque membre du GTL, en 

cohérence avec ses moyens et son niveau d’implication dans l’action (à définir au cas par cas). 

D’autres financements seront aussi recherchés pour chaque action, en s’appuyant notamment 

sur les financements d’ores et déjà identifiés dans les fiches-actions et synthétisés ci-après. 
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Axe Action Budget UE VM FV AVELO TEMI MACIF 

1 
1.1 -       

1.2 15 k€     
 

 

2 

2.1 40 k€ 
 

    
 

2.2 160 k€ 
 

    
 

2.3 480 k€ 
  

    

3 

3.1 1,4 M€ 
 

 
  

  

3.2 60 k€   
  

  

3.3 64 k€   
  

  

4 

4.1 45 k€       

4.2 20 k€    
 

  

4.3 -       

4.4 540 k€ 
 

    
 

5 
5.1 - 

  
    

5.2 1,4 M€ 
 

 
 

   

6 6.1 12 k€    
  

 

7 

7.1 15 k€       

7.2 -       

7.3 110 k€ 
  

    

• UE Financement provenant de l’Union Européenne 

• VM Versement Mobilité (Impôt local) 

• FV Fonds Vert (France) 

• AVELO Appel à projets AVELO (ADEME) 

• TEMI Appel à projets Territoire à Ecomobilité Inclusive (CEE) 

• MACIF Financement de la Fondation MACIF 

Ce plan d’actions représente donc un budget de 

4,4 M€ sur 14 ans, soit un effort de 315 k€ par an. 

Les principaux postes de dépense sont l’axe 3 avec 

la création d’aménagements cyclables, et l’axe 5 

avec notamment le futur pôle d’échanges 

multimodal autour de la gare de Bram. 

La recherche de financements extérieurs est 

donc essentielle, notamment sur ces deux postes. 

Axe 1

Axe 2

Axe 3

Axe 4

Axe 5

Axe 6

Axe 7

4,4 M€
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4.2. Suivi et évaluation 
Le suivi et l’évaluation du plan d’actions fait l’objet de l’action 7.3, dont le responsable est 

le service Mobilité de la CCPLM. 

Le suivi de la réalisation des actions est réalisé par le Groupe de Travail Local (GTL), et 

l’évaluation de l’impact de ces actions est effectuée par des Enquêtes Mobilité Certifiées 

Cerema (EMC²) : 

 

Ces deux éléments sont donc bien complémentaires, et sur des temporalités différentes : 

• le suivi assuré par le GTL permet de s’assurer qu’aucun retard n’est pris dans la mise 

en œuvre du plan d’actions, de partager les ressources et donc de maintenir le cap fixé 

lors de la rédaction de ce plan d’actions ou de sa révision ; 

• l’évaluation réalisée tous les 6 ans, dès le début d’un nouveau mandat, permet de 

mesurer les effets du plan d’action sur les comportements de mobilité et donc 

d’interroger la pertinence du plan d’actions pour le faire évoluer au besoin. 

 

EMC²

GTL

•EMC² tous les 6 ans

•Intégration des résultats à l'observatoire 
de la mobilité (action 7.3)

•Bilan des changements de comportement

•Réunion du GTL au moins 3 fois par an

•Mise à jour des fiches actions

•Bilan de l'avancencement du plan d'actions
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4.3. Calendrier prévisionnel 
Axe Action 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 

1 
1.1               

1.2               

2 

2.1               

2.2               

2.3               

3 

3.1               

3.2               

3.3               

4 

4.1               

4.2               

4.3               

4.4               

5 
5.1               

5.2               

6 6.1               

7 

7.1               

7.2               

7.3               

Les couleurs claires correspondent à la poursuite d’une action qui se fait en continu ou pour en évaluer les effets, donc sans changement majeur pour 

le grand public. Ainsi, si ce plan d’action se poursuit et à des effets jusqu’en 2038, la totalité des actions seront initiées d’ici 2032, et la majeure 

partie d’entre elles avant 2029. 
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Synthèse 
Planifier, agir, évaluer, recommencer. 
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Ce plan d’actions traduit, au travers de ces 7 axes de travail et 18 fiches-action, la vision du 

Groupe de Travail Local (GTL) pour 2038 : 

• Bram centrale, accueillante pour toutes et tous 

• Bram innovante, où l’on se déplace différemment 

• Bram multimodale, reliant les territoires ruraux et urbains 

Chaque partenaire est informé des actions dont il est responsable, et du délai dont il dispose 

pour les réaliser, aussi la mise en œuvre du plan d’actions peut débuter immédiatement, une 

grande partie des actions ayant d’ores et déjà été initiée. 

Si des évolutions sont prévues en termes de gouvernance, le GTL reste au cœur du processus, 

avec pour pilote le service mobilité de la CCPLM et pour mission d’assurer le suivi et 

l’évaluation de ce plan d’actions. 

Bien qu’il soit issu d’un travail partenarial, la rédaction, la mise à jour et le suivi de ce 

document sont réalisés sous la responsabilité d’Eliott Jacquot (eliott.jacquot@ccplm.eu – 

06 07 24 45 16), chargé de projet mobilité pour la CCPLM. 

Axe 1 -
Gouvernance

Axe 2 -
Transports 
en commun

Axe 3 - Infra-
structures 
cyclables

Axe 4 -
Services 

de mobilité

Axe 5 - Inter-
modalité

Axe 6 -
Evènements

Axe 7 - Suivi 
et évaluation

mailto:eliott.jacquot@ccplm.eu

