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1. SCHOOLHOODS — BEZPECNE, UDRZITELNE A VESELE CESTY DO SKOLY

URBACT je iniciativa Evropské unie, ktera podporuje udrzZitelny rozvoj mést prostfednictvim nadnarodni
spoluprace. Jejim hlavnim cilem je pomahat méstlim po celé Evropé sdilet znalosti, ucit se od sebe navzajem a
vytvaret prakticka feSeni méstskych vyzev, jako je socidlni zaclefiovani, udrzitelnd mobilita, ochrana Zivotniho
prostredi, mistni ekonomicky rozvoj ¢i zapojovani obcanll. Mésta zapojena do programu URBACT tvofi
tematické sité, ve kterych spolupracuji na konkrétnich tématech a vytvareji Integrované akcni plany. Mésto
Brno spolec¢né s Metropolitni agenturou pro udrzitelny rozvoj mésta Brasov (Rumunsko), méstem Parma
(Italie), méstem Skawina (Polsko), méstem Turku (Finsko), méstem Zadar (Chorvatsko) a méstem Rethymno
(Recko) je partnerskym méstem v projektu SCHOOLHOODS.

vevs vevs vevs

Cilem projektu SCHOOLHOODS je zajistit détem bezpecnéjsi, zelenéjsi a samostatné;jsi cestu do skoly.
Prostrednictvim Uprav okoli Skol a zapojeni zakd, rodicu i ucitell projekt podporuje aktivni zplisoby dopravy
(chzi, jizdu na kole) a sniZuje zavislost na automobilech.

Klicové vyzvy:

1. Rostouci pouZivani automobilli pro cesty do skoly:
¢ Nedostatek dat o tom, proc¢ a jak jsou déti do Skoly vozeny autem.
e Klesajici uroven fyzické aktivity, zejména u starSich zaka.
e Snizujici se schopnost déti samostatné se orientovat v provozu.
e Pohodli rodicl jako hlavni faktor.
2. Urbanismus orientovany na automobily:
e Ulice upfednostnuji automobily pfed mobilitou déti.
¢ Nedostateéna infrastruktura pro ch(zi, jizdu na kole a verejnou dopravu.
e ZvysSena dopravni rizika v blizkosti skol.

Dusledky:

cvvs

e Nizsi uroven fyzické aktivity (zejména ve véku 11-18 let).
e Snizena dopravni zdatnost a samostatnost déti.
e Zvysené emise a hluk zplsobeny dopravou u skol.

Kontext politiky: Ackoli neni toto téma pfimo feSeno na urovni EU, projekt SCHOOLHOODS je v souladu s
témito dokumenty a strategiemi:

e Cil udrzitelného rozvoje OSN ¢. 11 (Udrzitelna mésta),
e Kohezni politika EU 2021-2027,

e Strategie udrzitelné a inteligentni mobility,

e Vision Zero,

e Ramec EU pro méstskou mobilitu.

Obecné vyzvy:
e Podporovat zménu chovani rodicl pfi volbé zplsobu dopravy.

e Investovat do infrastruktury pratelské k détem.
e Podporovat spolupraci napti¢ Urovnémi spravy a mezi zainteresovanymi stranami.



2. ZAKLADNI INFORMACE

Brno je druhé nejvétsi mésto Ceské republiky. Jeho topografie je charakteristicka kopcovitym a zalesnénym
Uzemim na severozdpadé a rovinatou, otevienou krajinou na jihovychodé. Hlavni zastavéné oblasti se proto
soustied'uji prevazné v rovinatych ¢astech mésta, pficemz méstska struktura ma koncentrované usporadani
vychazejici z centra a Sifici se do vSech smér( v rdmci terénnich moZnosti na severozapadé. Koncentrace
zastavby v blizkosti kopcovité oblasti na severozdpadé vede k vyssim koncentracim PM10 v centralnich
méstskych Ctvrtich.

Klimatické podminky jsou mirné kontinentalni s teplymi léty a studenymi zimami, kdy teploty klesaji pod bod
mrazu. Topografie, méstska struktura a klima vytvareji dobré podminky pro aktivni mobilitu, s vyjimkou
zimniho obdobi, kdy snih, ndledi a nizké teploty zhorSuji podminky zejména pro jizdu na kole a kolobézkach.

Pocet obyvatel mésta se blizi 400 000. V populacnich skupinach zakd byl v letech 2011-2021 zaznamenan
vyrazny pozitivni trend u vékové kategorie 6-9 let (+28,7 %) a 10—14 let (+43,4 %), zatimco u skupiny 15-17 let
doslo k mirnému poklesu (-3,9 %) a u vékové kategorie 18-19 let k vyraznému Ubytku (-18,7 %). Pro projekt
SCHOOLHOOQDS je klicovym faktorem vyrazny narust cilové skupiny Zaka zakladnich skol (1.-9. ro¢nik).

Kategorie Hodnota

Zemé a region Ceska republika, Jihomoravsky kraj

Pocet obyvatel a jeho vyvoj 396 101 (2023), stabilni

Podil Zakd na populaci (6—15 let) 37 461 (9,4 %)

Rozloha 230 km?

Hustota 1721/ km?

Struktura mésta radialni

Pocet skol 65 zakladnich skol (mimo soukromé)

Model volby skoly pravidlo preference spadovosti pro zakladni skoly

Obr. 1-Zdkladni informace o Brnu

Zakladni 8koly v Cesku zahrnuji 9 let vzdélavani, pfiéemz prvnich 5 let probiha na prvnim stupni a roéniky 6-9
na druhém stupni zakladni Skoly. Odpovédnosti za zakladni Skoly v Brné jsou rozdéleny mezi méstské ¢asti,
samotné mésto a Ministerstvo Skolstvi. Vétsinu zakladnich skol v Brné zfizuji méstské ¢asti (63 z 65), zatimco
mésto Brno vlastni ve vétsiné pripadl pozemky a budovy.

V Brné pUsobi také nékolik soukromych zékladnich skol, avsak ty nespadaji do plsobnosti méstské samospravy.

Ministerstvo Skolstvi stanovuje pfislusné vzdélavaci programy a skolni kalendar véetné prazdnin. Odpovédnost
za pristupové komunikace ke Skoldm zavisi na kategorii pozemni komunikace a lisi se podle toho, zda spadaji
pod mistni nebo statni spravu.

Brno jiz dnes realizuje dopravni vychovu na Skoldch. Zavadi také radu dalSich opatfeni na podporu bezpecnych
a ekologickych cest do Skoly, véetné projektu ,Bezpecné cesty do Skoly“, projektu Crayon (ilustrativni a
velkoplosné dopravni znaceni upozoriujici na Skolni trasy), oznacenych mist Kiss+Ride, soutézi a akci
zamérenych na bezpecnost silnicniho provozu a také hry Traffic Snake Game (Cesky nazyvana hra Had Eda),
ktera prostrednictvim gamifikace podporuje volbu udrzitelnych zptsobl dopravy pfi cestach do skoly.

NejucinnéjSim z téchto opatfeni byla pravé hra Traffic Snake Game, kterd vedla k ¢dstecnému sniZeni cestovani
autem do skoly. Vyhrazena mista Kiss+Ride se ukazala jako uZite¢na pfi omezovani snahy rodicu zajizdét az
pfimo ke vstupu skoly.



Odhaduje se vsak, Ze pfiblizné 15—-20 % vSech zaku je do skoly dovaZzeno rodici autem. Jednim z hlavnich
dlvod( volby auta je Uspora Casu. Pfi primérné vzdalenosti mezi domovem a Skolou 860 metr( panuje
predstava, Ze cesta pésky trva 15 minut, zatimco autem priblizné 3 minuty.

2.1 CITACE Z EXISTUJICICH STRATEGII

Brno v roce 2018 pfijalo sv{j Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP). Jeho cilem je snizit podil cest autem z
39 % (v roce 2014) na 20 % do roku 2050, s meznim cilem 30% podilu cest autem do roku 2030. Brno patfi
mezi nejlepsi v oblasti vefejné dopravy — poskytuje hustou sit i vysokou Urovern sluzeb jiz dnes. Proto se
strategicky cil SUMP zaméruje na stabilizaci a mirné zvyseni podilu cest vefejnou dopravou z 53 % (2014) na 56
% do roku 2050.

Cile SUMP tedy jasné smérfuji k posunu od individudIni automobilové dopravy smérem k aktivnim zplsoblm
dopravy. Tento Zzadouci modalni posun primo odpovida zjisténé vyzvé, Ze stale existuje pfilis mnoho cest autem
do skol, a zaroven nabizi prileZitost podporovat vice cest aktivnimi zpUsoby dopravy.

Mobilita déti pfi cestach do Skoly je feSena planovanim paterni sité cyklostezek pro skolni i pracovni cesty a
stredoskolského vzdélavani. Vyznam dopravni vychovy je v pfistupu Brna jasné urcen, jak ukazuje nasledujici
citace ze SUMP:

,Podpora dopravni vychovy déti — je dileZitou soucdsti vzdéldni, kterd md pozitivni vliv na chovdni déti v
provozu (sniZeni poctu dopravnich nehod) a zdroven v pristupu k problematice udrZitelné mobility jako celku.
Dopravni vychova ovlivni i ndzor na volbu dopravniho prostfedku a na dopravni chovdni v dospélosti.”

SUMP Brno:

,Brno se v roce 2050 umistuje na prvnim misté Zebficku hodnoticim kvalitu Zivota ve méstech. Zije zde 480
tisic spokojenych obyvatel, ktefi ani ve volnych dnech nejsou nuceni odjizdét z mésta za Cistym vzduchem.
Brno je méstem, kde se velmi snadno Zije bez automobilu. Je to mésto kratkych cest s propojenymi a
navazujicimi dopravnimi mody.”

2.2 MISTNi SKUPINA URBACT (ULG) V BRNE

Brno stavi praci Mistni skupiny URBACT (ULG) na svych zkusenostech z predchoziho zapojeni do programu
URBACT a také z projektli INTERREG zamérenych na skolni mobilitu. Vedle Zakua a rodicq, ktefi jsou
samoziejmou cilovou skupinou, je pfi sestavovani ULG kladen zvlastni diiraz na uditele a reditele skol jako
klicové aktéry skolnich aktivit, stejné jako na sousedy, ktefi mohou byt podle povahy a rozsahu planovanych
opatreni bud podporovateli nebo naopak proti planovanym opatfenim.

Dalsimi dalezitymi ¢leny ULG jsou zastupci prislusSné méstské ¢asti, ktefi disponuji mistni znalosti. Tito zastupci
tvori podskupinu ULG a jsou vybirani samostatné pro kazdou zapojenou skolu. V pfipadé potfeby je mozné
prizvat dalsi ¢leny nebo stavajici nahradit.

Jadro ULG tvofi zastupci, ktefi se neméni podle toho, ktera skola je do projektu zapojena. Jsou to zastupci
prislusnych odbord Magistratu mésta Brna (Odbor dopravy vcetné cyklokoordinatora, Odbor skolstvi a
mladeze), zastupci policie, dopravni expert a politicky zastupce mésta.



Koordinatorkou ULG je Pavla Valtr Kneslova. Je projektovou manazerkou mésta Brna zodpovédnou za program
dopravni vychovy, a diky tomu pfinasi rozsahlé znalosti a zkuSenosti jak k samotné problematice, tak k praci se
Skolami a zapojenymi aktéry, jako jsou rodice, Z4ci, ucitelé, sousedé skoly ¢i mistni policie.

Zastupkyni koordinatorky ULG je Katefina Nedvédova, kterd je rovnéz projektovou manazerkou mésta Brna a
zodpovida za telematiku a méstsky kamerovy systém.
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obr. 2 - Clenové ULG

2.3 ZAPOJENE SKOLY DO PROJEKTU SCHOOLHOODS
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Obr. 3: Umisténi dvou vybranych skol v Brné pro projekt SCHOOLHOODS dopravniinfrastruktury a v husté
osidlenych oblastech. To vede k
vysokému tlaku na vyuZivani vefejného prostoru, véetné potieb parkovani pro rlizné skupiny uZivateld. Zaroven
to naznacuje velky potenciadl zménit cesty do Skoly na aktivni zplsoby dopravy mezi velkym poétem obyvatel
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Zakladni Skola Krasného se nachazi na adrese Krasného
24, Brno. Je pfispévkovou organizaci, ktera poskytuje
zékladni vzdélani pfiblizné 500 Zakim (ve véku od 6 do 15
let). Skola nabizi nékolik vzdélavacich programd v rdmci
$kolniho vzdélavaciho programu ,Skola na cesté” a to
zakladni program, rozsifenou vyuku anglického jazyka nebo
hudebni vzdélavani. Kromé béznych vyucovacich hodin
Skola poskytuje skolni druzinu a krouzky, skolni jidelnu a
zajmové krouzky. Skola ma jeden hlavni vchod, kterym Zaci
vstupuji do budovy. Vétsiné zaka zacina vyucovani v 8:00,
nékterym jednou tydné v 8:55 a vyjimecné nékterym
jednou tydné v 7:00.

Obr. 4 —Zdkladni skola Krasného

Zakladni Skola Tuhackova se nachdzi na adrese
Tuhackova 25, Brno. Je pfispévkovou organizaci, ktera
poskytuje zakladni vzdélani pFiblizné 450 zakam (ve
véku od 6 do 15 let). Skola nabizi riizné vzdélavaci
programy, véetné cizich jazykd, pfirodovédnych
predmétl, hudby a ICT. Podporuje také zaky se
specidlnimi vzdélavacimi potfebami prostfednictvim
individualni péce a pedagogické asistence. Kromé
béZnych vyucovacich hodin skola poskytuje Skolni
druzinu a $kolnf jidelnu. Skola ma jeden hlavni vchod
pro zaky. Vétsiné zakl zacina vyucovani v 8:00. V
nékterych p¥ipadech mohou hodiny zadinat dfive (v Obr. 5- Zdkladni skola Tuhdckova
7:00) nebo pozdéji (v 8:55) v zavislosti na konkrétnim

rozvrhu.

Pred zavadénim opatieni v okoli skol je dilezZité dobie znat okoli Skoly, zpUsob, jakym Zaci do skoly dochazeji, a
jak je okoli Skoly vnimano témi, ktefi jsou timto tématem nejvice ovlivnéni, tedy zaky, jejich rodici a uciteli
Skoly. Proto byl na dvou zapojenych skolach, Zakladni Skole Krasného a Zakladni skole Tuhackova, provedeno
dotaznikové setfeni tykajici se skolni mobility déti, rodica a ucitell. Kromé toho Zaci vytvofili pocitové mapy,
aby poukazali na problematicka mista, na ktera narazeji pfi cesté do Skoly. Nasledné byly vysledky projednany v
ramci ULG. Ve spolupraci dopravniho experta, zastupcl méstské policie a méstské ¢asti byla navrzena mozna
feseni.

Na zakladé jednani ULG a dotaznik(, které probéhly béhem projektu SCHOOLHOODS, byly pro nase dvé

vybrané skoly pfipraveny dopravni projekty, pficemz jejich pilotni realizace je planovana na rok 2025 a hlavni
realizace v nasledujicich letech.

e Na Zakladni skole Krasného vychazi z vysledkl dotaznikového Setteni predevsim Uprava prechodu pro
chodce, doplnéni mist pro bezpecné vysazovani déti (K+R), malovani na chodnicich a instalaci stojan(
na kolobézky a dalsi.

e Na Zakladni Skole Tuhackova byla na zakladé zpétné vazby ziskané z dotaznik(l uréena realizace skolni
ulice, doplnéni 3 prechod( pro chodce, zlepseni bezpecného priichodu parkovistém, malovani na
chodnicich a instalace stojan( na kolobézky.



2.3 JEDNANI ULG

Prvni jednani hlavni ULG se konalo v fijnu 2023, kde byly
projednany zakladni otazky projektu. Na tomto setkani
byly za pomoci projektového experta vybrany dvé skoly
(Zakladni skola Krasného a Zakladni Skola Tuhackova) ze
Skol, které mély zajem se projektu Ucastnit. Jesté pred

| timto jednanim byly zakladni Skoly osloveny s nabidkou

B spoluprace na projektu SCHOOLHOODS. Skoly, které
projevily zajem, byly osobné navstiveny obéma

Y projektovymi manazerkami, aby se lépe seznamili se

- Skolou, vedenim skoly a skolnim prostfedim. Tento
postup byl zvolen, protoze nadseni a ochota
spolupracujici Skoly je klicova.

Obr. 6 — Prvni jedndni hlavniho ULG

7 ve wvr

Prvni SirSi jednani ULG se konalo 14. 2. 2024 na
Zakladni skole Krasného a 19. 2. 2024 na
Zakladni Skole Tuhackova. Na téchto jednanich
ULG byli pfitomni zastupci Zakd, rodica, ucitel(,
feditele Skoly, policie, méstské ¢asti a dopravni

expert. Koordinatofi ULG jim predstavili vice
informaci o projektu SCHOOLHOODS a o tom,
co by mohlo byt v ramci projektu realizovano.
Nasledné jim predstavili problémy v okoli Skoly
a co by chtéli zménit.

Pro podrobnéjsi informace se vsichni clenové
dohodli na pfipravé dotazniku o skolni mobilité
pro zaky, rodice a ucitele, Zaci navic mohli

Obr. 7- Prvni $irsi jedndni ULG ZS§ Tuhdckova

zakreslit cestu do/ze skoly do pocitové mapy se
specifikaci problematickych mist. Prace na
téchto aktivitadch probihala od 18. 3. 2024 do 12. 4. 2024. Na jednani bylo dohodnuto, Ze ¢lenové budou
predevsim komunikovat mezi sebou e-mailem, online nebo telefonicky, protoZe je obtizné, aby se vsichni
Clenové Casto setkavali osobné.



Druhé Sirsi jednani ULG se konalo 17. 6. 2024
na Zakladni skole Krdsného a 19. 6. 2024 na
Zakladni Skole Tuhackova. Na téchto jednanich
ULG byly predstaveny vysledky dotaznikti o
skolni mobilité, pocitové mapy a scitani, jak
Zaci dochazeji do skoly. Na zakladé toho byly
projednana vhodna opatreni a dalsi kroky.
Clenové ULG se dohodli na dopravnim s¢itani
pred ZS Krasného dne 21. 6. a pied Z5
Tuhackova dne 24. 6. 2024 od 7:00 do 8:00 za
pomoci dobrovolnik( mezi Zaky.

Bé&hem prvniho tydne v Unoru 2025 se konalo dalsi jednani
mistni skupiny ULG projektu URBACT SCHOOLHOODS na
zakladnich Skolach Krasného a Tuhackova. Zastupci mésta

Obr. 9 — Treti sirsi jedndni ULG ZS Krdsného

Brna strucné shrnuli vysledky aktivit projektu za
druhou polovinu loriského roku, a poté vsichni
¢lenové diskutovali o planovanych opatienich,
jako je instalace novych dopravnich znacdek pro

vétsi bezpecnost déti pfi cesté do Skoly, malovani
na chodnicich, instalace stojan(i na kolobézky,

Obr. 10 — Treti Sirsi jedndni ULG ZS Tuhdckova

soutéz pro déti, nové htisté, Uprava zelené, nové
lavicky a dalsi.



2.3.1 Shér dat ve spolupraci s ULG

Za spoluprace a podpory zainteresovanych stran ULG — (/11 e
v v v . o v. o .vo v v Baj/m e
véetné rediteld, uciteld, rodi¢l a déti — mésto Brno provedlo | "
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I i're}dh’?‘v#h’kan Sagesia
. ’ v s s ’ v 7 oik 3kl 5 "Zem;
e Online dotaznik pro zaky ve 2 zakladnich Skolach I tfoben
B

(zakladni Skola Krasného a Tuhackova — 530 zaka 1.
az 9. rocniku)

e Online dotaznik pro rodice ve 2 zakladnich skolach
(zakladni skola Krasného a Tuhackova — 375 rodicl)

e Online dotaznik pro ucitele ve 2 zadkladnich skolach
(Zakladni skola Krasného a Tuhackova — 74 ucitel()

e Pocitova mapa — prostorova identifikace problému —
pro zaky ve 2 zékladnich skoldch (Zakladni skola
Krasného 416 ucastnik( a Tuhackova 335 Gcastnikd)

Na zakladé prizkumi provedenych na jafe 2024 v ramci

projektu SCHOOLHOODS jsou hlavni vysledky nasledujici: Obr. 11 — Ukdzka pocitové mapy Z3 Tuhdckova

¢ Jak se dopravujete do skoly? (n = 530 Zaku)

- (242/499 ucastnik) (288/429 ucastnik)

Pésky 65,7 % 54,2 %
Automobilem 12,5 % 12,1%
Verejnou dopravou 15,7 % 212%
Kolobézka/skateboard 3,7% 12,4 %
Jizdni kolo 0,4 % 0,1%
Ostatni 2,0% 0,0 %

® Doprovazi Vase dité na cesté do skoly nékdo dospély? (n = 375 rodict)

Ano, celou cestu 26,4 % 18,7 %
Ano, ¢astecné 10,3 % 9,4%
Ne 63,2 % 719%



3. MiSTNi PROBLEMY A SILNE STRANKY

Hlavni vyzvou pro skolni mobilitu v Brné je, Ze rodice vozi své déti do Skoly autem. Vzhledem k odhadu, Ze se
jedna o 15-20 % vsech prijezdl ke Skole na zacatku vyucovani, to jasné vytvari dopravni pretizeni a
nebezpecné podminky pro uZivatele aktivni dopravy, napfiklad déti, které chodi do Skoly samy. Rodice se
konkrétné snaZi zaparkovat co nejblize vstupu do Skoly, bez ohledu na plvodni ucel pozemku. To vytvaFi
zacarovany kruh obav o bezpecénost: kvali pfilis mnoha autlim pred skolou na zac¢atku vyucovani se rodice
rozhoduji vzit déti autem, coz situaci dale zhorsuje. Volba auta z divodu bezpecnosti je posilena snahou
rodicd usetfit ¢as v hustém rannim programu rodiny, kdy je auto vnimano jako nejrychlejsi zplsob, jak
dostat ¢leny rodiny na jejich ranni cile (prace, skola, skolka). Tento problém je obzvlasté slozity pro rodiny s
vice détmi.

,Vnimdni rodi¢i ohledné bezpecnosti silnicniho provozu, schopnost déti
cestovat samostatné a rizeni casového rozvrhu rodiny jasné tvori hlavni
vyzvu v Brné.”

K témto faktoriim se vazi i infrastruktura a dopravni podminky, které tvori druhou vrstvu vyzev. Podminky
pro jizdu na kole jsou ve vétsSiné casti mésta relativné slabé, i kdyz se investuje dle Planu udrzZitelné méstské
mobility. Je to dlouhodoby proces propojit celé mésto kvalitnimi cyklostezkami a opatifenimi pro cyklisty, a
proto stale existuji mezery v siti a cyklostezky jesté ne vidy propojuji jednotlivé useky plynule. V
kratkodobém horizontu jsou potfeba mensi infrastrukturni feseni, napfiklad zajisténi bezpecnych podminek
pro aktivni dopravu pomoci prechodu pro chodce, omezeni dopravy v okoli skol, zlepseni vyznacenych zén
pro vysazovani déti ve vhodné vzdalenosti od budov Skoly a vytvoreni kultury dodrzovéni pravidel a
organizacnich opatteni ze strany rodic¢l. Posledni bod souvisi s moZnosti vymahani ze strany policie nebo
jinych organd.

Prostoroveé se tyto vyzvy lisi intenzitou v zavislosti na konkrétnim méstském obvodu. V odlehlejsich, spiSe
okrajovych oblastech je vnimani rizik na silnicich a bezpecnosti nizsi. Struktura mésta také ovliviiuje, jak
mistni obyvatelé reaguji na projekty udrZitelné dopravy do Skoly, v zavislosti na dostupnosti vefejného
prostoru pro zdsahy. Zejména husté zastavéné oblasti pravdépodobné Celi odporu soused vici projektim
zasahujicim do verejného prostoru, ktery byl dosud vyuzivan napfiklad pro parkovani aut. Obyvatelé ve
vsech oblastech maji tendenci pouZzivat parkovani na ulici, i kdyZ maji k dispozici parkovani mimo ni, kvali
rychlému pfistupu ke svému autu.

Zakladni Skola Krasného a Zakladni skola Tuhackova byly vybrany hlavni URBACT mistni skupinou jako pilotni
lokality, protoZe jejich okoli jasné odrazi klicové vyzvy, které Brno fesi — zejména problémy s dopravni
bezpecnosti, jak skutecné, tak vnimané. Obé skoly se nachazeji v blizkosti hlavnich dopravnich koridort a v
husté osidlenych oblastech, coz vede k vysoké poptavce po verejném prostoru, véetné potieb rodicl a
dalsich uzivateld vyZadujicich parkovani.

Zaroven tyto Skoly nabizeji silny potencial pro zménu. Mnoho rodin Zije dostatec¢né blizko, aby déti mohly
chodit pésky nebo jezdit na kole, coz z nich ¢ini idealni mista pro testovani a podporu bezpecnéjsich a
udrzitelnéjsich cest do sSkoly. ZkuSenosti ziskané zde pomohou formovat budouci opatfeni v celém mésté.

SWOT analyza méstskych podminek pro feseni skolni mobility ukdazala, Ze Brno tézi z nékolika klicovych
silnych stranek, véetné dobrych zkusenosti s udrzitelnymi opatienimi, dobrého pokryti vefejnou dopravou a
aktivni podpory ze strany reditell a uditell. Déti také vyuZivaji bezplatné nebo zlevnéné jizdné a chlize do
Skoly je obecné povaZovana za bezpecnou.
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Nicméné pretrvavaji vyznamné slabé stranky — mnoho rodi¢l stale spoléha na auta kvuli vnimané
bezpecnosti a Uspore ¢asu. Navic chybi dostate¢na cyklisticka infrastruktura a nékterd omezeni Skol vyplyvaji
z historického usporadani ulic.

PrileZitosti spocivaji v aktivni roli, kterou mohou hrat feditelé a uditelé pfi prosazovani udrzitelné mobility, a
v hodnoté dopravni vychovy jako nastroje pro zapojeni Skol a dalSich zainteresovanych stran. Na druhé
strané nékolik hrozeb ztéZuje realizaci, napfiklad rodice Zadajici vice parkovacich mist, obyvatelé odporujici
snizeni poc¢tu parkovacich mist a nutnost schvdleni zmén silni¢niho usporadani narodni policii.

Brno miZe vyuzit mistni Fond mobility financovany pfijmy z fizeni parkovani k planovani investic a mékkych

opatreni zamérenych na skoly a jejich bezprostredni okoli. Brno se bude soustredit na zakladni a nizsi stupné
stfednich skol, protoZe mladsi Zaci jsou povazovani za nejzranitelnéjsi a jsou proto Castéji voZeni do Skoly

autem ve srovnani se starSimi zaky.

Silné stranky Slabé stranky
- Vyznamna zkuSenost s udrZitelnymi Skolnimi | -  Rodice vozi déti do skol autem z dlvodu
dopravnimi opatfenimi casového a bezpecnostniho
Rezidenti, ktefi podporuji opatieni vedouci Rodice vytvari sami nebezpecné podminky
ke zklidnéni dopravy vétsiho rozsahu
Ucitelé podporujici zlepSeni bezpecnosti Zda Zaci vyuziji hromadnou dopravu zalezi na
dopravy v okoli kol rodicich
Sit a sluzby méstské hromadné dopravy na Nedostatecna cyklisticka infrastruktura (sit a
vysokeé urovni parkovani)
Fond mobility Rodic¢e vidi jizdu na kole do Skoly jako
Zaci maji méstskou hromadnou dopravu nedostatecné bezpecnou
zdarma nebo zlevnénou Rezidenti parkuji na silnici i kdyz vlastni garaz
Chodit pésky do skoly je povaZovadno Nékteré skoly ¢eli omezenim kvali historicky
prevdziné za bezpecné danému uzkému uliénimu prostoru
Méstska policie je pfitomna u hlavnich Navrh dpravy silnic potfebuje souhlas od
rizikovych prechod a v ostatnich lokalitach statni policie
prilezitostné
Prilezitosti Hrozby
- Reditelé kol a ucitelé mlZou zaclefiovat | - Rezidenti mohou byt proti jakémukoliv
témata trvale udrzitelné mobility do vyuky navrhu, ktery redukuje pocty parkovacich
- Rezidenti podporuji opatieni ke zklidnéni stani
dopravy - Rodi¢e pozadujici vice parkovacich stani
- Rozvoj potencidlu aktivni mobility jako misto akceptovani trvale udrzitelnych variant
atraktivni alternativa k autlm a cestdm | - Rodi¢e nevidi jinou moZnost, jak si
verejnou hromadnou dopravou naplanovat program dne neZ pouze s
- Meéstska policie podporuje bezpecnostni vyuzitim auta
opatteni na silnici v okoli Skol - Statni policie neschvali navrhované Upravy
- Dopravni vychova umoziuje oslovit Skoly a silni¢niho prostoru
zainteresované ucastniky - Méstska ¢ast mizZe byt proti udrzitelnym
dopravnim feSenim, pokud s nimi nebudou
souhlasit mistni obyvatelé

Obr. 12 — Analyza SWOT Brno

11



Shrnuti mistnich vyzev:

Pfiéiny hlavniho problému
jsou:

4 )

Rodice si mysli, Ze rano
usetii ¢as, kdyz vezou své
déti do Skoly autem.

- J/

7~ Rodiée maji malou diivéru
ve schopnosti déti zvladat
dopravni situaci
samostatné z duvodu obav
o bezpeénost silniéniho

\_ provozu. J
; )

Nedostatecna
infrastruktura aktivniho
reZimu v celém mésté a

konkrétné v okoli $kol.

Hlavni vyzvou je, ze:

[

o J

Obr. 13 — Shrnuti mistnich vyzev

//_Pfﬁezdové_“\
cesta ke
Skole jev

dobé
zacatku
Skoly,
nejvice pred
Skolou,

\_ ucpana. /

Jeho hlavni u¢inek spociva v tom, ze:

=

Co ma vliv na to, Ze:

)

Obavy o
bezpeénost
silniéniho
provozu se
Zvysuji.

Zhorsuje se

bezpecnost
pro Zaky
dopravujici se
do skoly
pésky nebo na

\ kole. /

Co ma vliv na to, Ze:

Vice rodiéd vozi

|:> své déti do Skoly |:>

autem.

[ Rodiée ignoruji )
dopravni
predpisy, aby
zastavili co
nejblize vehodu

\_ do skoly. J

f Celkova N

bezpecnost
silniéniho
provozu se

\_ zhorsuje. J
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4. VIZE, HLAVNI CiL, STRATEGICKE CILE A INTERVENCNI OBLASTI

Nasledujici infografika poskytuje jasny a integrovany prehled Strategie skolni mobility mésta Brna.
Vizualné propojuje dlouhodobou vizi — kde se vSichni zaci mohou bezpecné a radostné dopravovat
do skoly aktivnimi zpUsoby dopravy — s hlavnim cilem a tfemi strategickymi cili, které ¥idi usili
mésta. Kazdy strategicky cil je dale propojen se svou odpovidajici oblasti zdsahu. Tento vizualni
ramec slouZi jako mapa, ktera ukazuje, jak bude brnénska vize realizovana prostfednictvim
cilenych zasah( a praktickych opatieni, ¢imz je zajisténo bezpedné, pfistupné a détem privétivé
méstské prostredi pro Skolaky.

Mase vize pro Brno je:

L Do roku 2035 budou mit vSichni Zaci v Brné moZnost chodit
N do $koly aktivnim zplisobem, podpofenym bezpeénym a
> klidnym okolim.
Abychom se tam dostali, musime: ¥
> = | Zvysit podil déti, ktere se dostavaji do Skoly a zpét aktivnimi
E zpiisoby.
I | e | ™1 | e |
> To vyZzaduje zmeny:
o
Q Zlepsit Zvysit zdajem Zaku
E w bezpedénost, a rodiéi o volbu
w = dostupnost a aktivnich zpusobu
= privétivost cest dopravy pfi
é do skoly cestach do Skoly
=
m | ™1
— Kterych dosahujeme v oblastech:
= Aktivity zamérené
Q = Zlepseni na zvysovani
E n bezpeéné a povédomi a
= 5 aktivni dopravni maotivace k volbé
IC m infrastruktury v aktivni mohility
E o) okoli Skol pri cestach do
Z — Skoly

Pouziti téchto konkrétnich kroki:

{ + Podpora chize ° (= FwySovani \

— + Jizda na kole a vnimani

= na kolob&ikach bezpecnosti

,E « Piistup autem + Cyklobus a

= * Design space pedibus

E pro lidi * Gamifikace a

O + Zlepseni kampané
zivotniho
prostiedi \, A

Obr. 14 - Vize, tfi strategické cile a intervencni oblasti s priklady opatieni
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4.1 VIZE

Na zakladé vysSe uvedeného ramce stavi tato strategie na jasné a presvédcivé vizi Skolni mobility v
Brné. Vize nejen urcuje smér vsech planovanych opatreni, ale zaroven vyjadfuje ambici mésta
proménit kazdodenni cestu do Skoly ve zdravéjsi, bezpecnéjsi a samostatnéjsi zazitek pro zaky.
Jasné vymezeni cill, kterych chce Brno dosahnout do roku 2035, poskytuje vSsem zainteresovanym
stranam — od méstskych planovaca a vedeni skol po rodice a déti — spolecny referencni bod.
Nasledujici ¢ast tuto vizi detailné predstavuje a shrnuje hodnoty a cile.

,D0 roku 2035 budou mit vSichni zaci v Brné moznost chodit do
Skoly aktivhim zpuisobem, podpoifenym bezpe¢nym a klidnym
okolim.*

g
LN 4
? Be

Obr. 15 — Vize mésta Brna v roce 2035

Brno usiluje o vytvoreni takovych podminek pro cesty do skoly, které presvédci rodice, aby
umoznili svym détem chodit do Skoly samostatné alespon posledni ¢ast trasy. Mésto se zaméruje
na zvySovani povédomi a zménu chovani rodicl (a nasledné i zak() spolu s organiza¢nimi a
infrastrukturnimi zlepSenimi v oblasti dopravniho uspofraddani v okoli $kol. MoZnd opatteni zahrnuji
gamifikaci, zkuSebni soutéZe, Upravy dopravniho prostoru, dopravni regulace a také motivacni
programy podporujici Zadouci zménu zpUsobu dopravy pfi cestach do skoly.

Ucitelé mohou sehrat podplrnou roli jednak diky svému zajmu o bezpeéné podminky pro pfichod
do $koly, jednak diky moznosti za¢lenit téma udrzitelné mobility do vyuky. Reditelé $kol tvori
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specifickou skupinu, kterou je tfeba aktivné zapojit do planovaciho procesu, protoze maji
rozhoduijici vliv na aktivity, které skola realizuje nebo podporuje. DileZitou tlohu hraji také mistni
aktéri jednak jako potencialni spojenci pti zavadéni zklidnujicich dopravnich opatreni, jednak diky
své moznosti ovlivnit obyvatele, aby upustili od navyk( spojenych s parkovanim na ulici.

Na zakladé tohoto komplexniho pfistupu — kombinujiciho zvySovani povédomi, zménu chovani,
infrastrukturni zlepseni a zapojeni vSech relevantnich aktér( — jsme definovali tii strategické cile a

vvvvvvvv

mobilitu v Brné.

4.2 HLAVNI CiL

Hlavni cil reaguje na klicovou vyzvu, podle niZ ,15-20 % rodic(l vozi své déti do skoly autem”. Tato
zavislost na jizdach autem nejen zvySuje dopravni zacpy a bezpecnostni rizika v okoli Skol, ale také
omezuje prilezitosti déti k zdravému a samostatnému pohybu.

Cilem je proto ,,zvysit podil déti, které se do skoly a ze skoly dopravuji aktivnimi zptisoby* — pésky,
na kole nebo na kolobéZzce — a soucasné snizit zavislost na automobilové dopravé. Podporou téchto

vevs

zaroven podpofit ndvyky, které si déti mohou nést po cely Zivot.

Toto navySeni ma jit na Ukor jizd autem, pficemz cilem je dosahnout podilu cest autem kolem 7 % v
roce 2035, oproti sou¢asnému stavu presahujicimu 12 %. Dosazeni této zmény by znamenalo

vvvvvvvvv

Tento cil vSak neni jen o Cislech; predstavuje Sirsi vizi zmény. Usiluje o to, aby se kazdodenni cesta do
Skoly stala pfilezitosti k fyzické aktivité, socidlni interakci a rozvoji samostatnosti a sebevédomi déti.
Tim vytvati zaklad pro dlouhodobou ambici, v niz bude aktivni doprava do Skoly pravidlem, nikoli
vyjimkou a ku prospéchu rodin i celé komunity.

4.3 STRATEGICKE CIiLE
1. Zlepsit bezpecnost, dostupnost a privétivost cest do skoly:
»Zaci a rodi¢e vnimaji infrastrukturu pro aktivni dopravu jako bezpe¢nou a atraktivni.
2. Zlepsit schopnost zakt vyuzZivat aktivni zplisoby dopravy bezpecné a samostatné:
,Zaci védi, jak se pohybovat v dopravé, a zadinaji samostatné vyuzivat své dovednosti pFi cestach
do skoly.”
3. 2vysit zajem zaku a rodicli o volbu aktivnich zplisobl dopravy pfi cestach do Skoly:
,Umysl 7ak(l chodit pésky, jezdit na kolob&ice nebo na kole roste a rodice si uvédomuji vyznam
téchto zplsobl dopravy pro zdravi svych déti.”

Tyto tfi strategické cile odrazeji klicové prvky potfebné k naplnéni celkové ambice, a to zvyseni podilu
aktivni, bezpecné a zdravé dopravy do skoly. Jsou navrZeny tak, aby na sebe logicky navazovaly a
vzajemné se podporovaly.
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- Zaprvé je nutné vytvorit pevny zaklad: bezpecnou, dostupnou a détem privétivou infrastrukturu.

Bez ni se ani Zaci, ani rodice nemohou citit dostatecné jisté na to, aby aktivni zplisoby dopravy

povaZovali za redlnou moznost cesty do skoly.

- Zadruhé, jakmile tyto podminky existuji, musi mit Zaci také spravné dovednosti a znalosti, aby se

mohli v dopravé pohybovat samostatné a zodpovédné. Budovani jejich sebevédomi a autonomie

zajisti, ze se aktivni doprava stane praktickou volbou pro kazdy den.

- Zatreti, s vylepSenymi trasami a |épe pripravenymi Zaky je poslednim krokem posilit motivaci.

Zaci i rodi¢e musi vnimat aktivni dopravu nejen jako moznou, ale i jako atraktivni moznost, ktera

podporuje zdravi, samostatnost a celkovou pohodu déti.

Tyto cile spolecné tvofri logickou posloupnost: od vytvareni spravnych podminek, pres vybaveni zak(

potfebnymi schopnostmi, aZz po podporu spravné motivace. Tento postup se odrazi ve tfech

intervencnich oblastech, které se vzajemné dopliuji a spolecné umoznuji trvaly posun smérem k

bezpecné, aktivni a zdravé dopravé do skoly.

Pfi€iny hlavniho problému
jsou:

-

~
Rodiée si mysli, ze rano
usetii éas, kdyZ vezou své
déti do Skoly autem

o J/

/~ Rodiée maji malou diivéru
ve schopnosti déti zvladat
dopravni situaci
samostatné z davodu obav
o bezpeénost silniéniho
provozu.

/
™~

o
s
Nedostatecéna
infrastruktura aktivniho
rezimu v celém mésté a
konkrétné v okoli Skol

. J/

=

Hlavni vyzvou je, Ze:

(&

vozi
své deéti
do skoly
autem

J

Obr. 16 — Propojeni hlavni vyzvy s hlavnim cilem

Hlavnim cilem je tedy:

-

~
Zvysit podil
déti, které se
do skoly a ze
Skoly
dostavaji
aktivhim
zplisobem

o J

Toho dosahujeme:

Zvysit zajem zaku a
rodiél o volbu
aktivnich zplisobi
dopravy do Skoly

Zlepseni
bezpeénosti,
dostupnosti a
vhodnosti $kolnich
tras pro déti
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4.4 TRI INTERVENCNI OBLASTI V BRNE

Aby mésto Brno podpofilo hlavni cile projektu SCHOOLHOODS, identifikovalo tfi klicové oblasti
zasahU. Kazda oblast se zaméruje na konkrétni aspekt ekosystému skolni mobility s cilem vytvorit
bezpecnéjsi, zdravéjsi a udrzitelnéjsi prostredi pro déti pfi cesté do Skoly a ze Skoly. Tyto zasahy jsou
navrzeny nejen ke zlepSeni infrastruktury, ale také k podpore dlouhodobé zmény chovani a kultury
mezi zaky, rodici a Sirsi komunitou.

INTERVENCNi OBLAST 1

Zlepseni bezpecné a aktivni dopravni infrastruktury v okoli Skol

Ucel: Tato intervence se zaméFuje na fyzické prostiedi v okoli $kol, protoze kvalita a bezpe¢nost
dopravni infrastruktury jsou rozhodujicimi faktory pfi formovani volby zptsobu dopravy déti a jejich
rodicd.

ZlepSovanim infrastruktury mésto usiluje o systematické vytvareni podminek, diky nimz bude
chlze, jizda na kole a dalsi formy aktivni mobility nejen bezpecnéjsi, ale také atraktivnéjsi a
pohodInéjsi pro kazdodenni cesty do skoly. Cilem je odstranit fyzické bariéry a sniZit dopravni rizika,
¢imZ se podpofi aktivnéjsi a samostatnéjsi dochazeni do skoly.

Dobre navriena prostredi v okoli Skol také pfispivaji ke klidnéjsim a zdravéjsim Ctvrtim, snizuji ranni
preplnénost auty pred Skolami a vytvéreji atraktivnéjsi verejné prostredi pro celou komunitu

INTERVENCNI OBLAST 2
Dopravni vychova na zakladnich Skolach

Uéel: Pro zajisténi dlouhodobé zmény je nezbytné zadlenit dopravni vychovu do $kolnich osnov jako
samostatny predmét. Tato intervencni oblast si klade za cil vybavit déti znalostmi a dovednostmi,
které potrebuji k bezpecnému a zodpovédnému pohybu v dopravé. Spojuje teoretické uceni s
praktickymi zkusenostmi a podporuje vznik generace informovanych a sebevédomych ucastnikd
silni¢niho provozu.

Kromé zvyseni okamzité bezpecnosti pomaha takova vyuka détem rozvijet samostatnost, respekt k
ostatnim Ucastnikdim provozu a povédomi o udrZitelnych zplsobech dopravy. Diky tomu, Ze se

Vv

zdravéjsi, zodpovédnéjsi komunity v budoucnu.

INTERVENCNi OBLAST 3

Aktivity zamérené na zvySovani povédomi a motivace k volbé aktivni
mobility pri cestach do Skoly

Ucel: PFestoZe je bezpena a dostupna infrastruktura nezbytnym predpokladem zmény, tak
zkusenosti ukazuji, Ze sama o sobé obvykle nestaci k proméné zakorenénych dopravnich navyka.
Tato intervencni oblast se proto zaméruje na zvySovani povédomi a motivaci zak(, rodic( i Skolniho
personalu k volbé aktivnich a udrzitelnych zplsobl dopravy.

Prostfednictvim cilenych kampani, akci a Skolnich programU chce mésto budovat kulturu, ktera si
aktivni mobilitu ceni a podporuje ji jako béZnou soucast kazdodennich cest. Tim, Ze se aktivni
doprava stane viditelnou, ocenénou a spolecensky podporovanou, pomahaji tyto aktivity ménit
kazdodenni navyky a posiluji ucinek fyzickych uprav v okoli skol.
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5. TABULKA AKCi

NiZe v tabulce je uveden seznam navrzenych konkrétnich opatreni, ktera mohou pomoci zlepsit
situaci v okoli Skol, jak z hlediska infrastruktury, tak z hlediska zvyseni pocitu bezpeci Zakid a rodica
pfi cestach do skoly. Tato opatieni zaroven Uzce souviseji s dopravni vychovou, osvétou a
motivaénimi aktivitami.

Ne vSechna uvedend opatfeni budou vyuZita u nasich dvou vybranych skol, ale predstavuji vhodny
soubor moZnosti, které Ize pouZit pfi realizaci i na jinych zakladnich Skolach.
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TABULKA OPATRENI

Nazev opatieni

Kratky popis

Lokalita & Skola

Zapojené subjekty Odhadovany

rozpocet

Casovy plén

Ptistup pro
chodce

PFistup autem

Intervencni oblast 1 — ZlepSeni bezpecné a aktivni dopravni infrastruktury v okoli Skol

V blizkosti $koly bude vybudovan prechod

pro chodce, ktery bude vyvinut ve spolupraci
s mistnimi Urady a bezpecnostnimi experty a

bude chranit déti béhem dopravni $picky.
Tato iniciativa odrazi zavazek k potfebam

vevs

Chodniky pro chodce v blizkosti Skoly budou
posouzeny z hlediska bezpecnosti déti,
budou identifikovana nebezpedi a Spatna
viditelnost. Budou navrzena vylepseni, jako
je jasnéjsi znaceni, zabrany a upravené
prechody, aby byly trasy bezpecnéjsi a
pristupnéjsi.

Definovani bezpecnych parkovacich mist:
Bezpecna parkovaci mista budou uréena po
posouzeni viditelnosti a toku chodct. Budou
kontrolovany rozhledy, aby se zabranilo
blokovani vyhledu na prechodech. Tato
iniciativa si klade za cil snizit pocet nehod a
vytvofrit bezpecnéjsi a organizované;jsi
dopravni prostiedi ve Skolach.

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné na
zakladé dopravniho
vyzkumu

Tuhackova + dalsi
Skoly v Brné na
zakladé dopravniho
vyzkumu

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné na
zakladé dopravniho
vyzkumu

Mésto Brno (odbor 1.000 EUR
dopravy), policie, méstska

cast

Mésto Brno (odbor 1.200 EUR
dopravy), policie, méstska

cast

Mésto Brno (odbor 500 EUR
dopravy), policie, méstska

¢ast

Na vyzadani
(pilot jaro 2025)

Na vyzadani
(pilot jaro 2025)

Na vyzadani
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Ptistup na kole a
kolobézkach

Designovy
prostor pro lidi

Ztizeni K+R: Vyhrazena zéna ,,Kiss and Ride“
poskytne bezpecny a efektivni prostor pro
vysazeni a nastup. Bude jasné oznacena, aby
se snizila dopravni zacpa a podpofil plynuly
tok, a bude monitorovana a upravovana s
ohledem na bezpecnost ve Spicce.

Koncept skolni ulice omezi vjezd aut do
blizkosti Skoly béhem dopravni $picky, ¢imz
omezeni budou vynucovdna znacenim a
zdbranami, pficemz bude monitorovan
systém, ktery zajisti jejich dodrzovani a
posoudi dopad na bezpecénost a dopravu.

Podél skolnich tras budou pridany prechody
pro cyklisty se znacenim, dopravnimi
znackami a v pripadé potieby zklidnénim
dopravy. Toto opatieni zvysuje bezpecnost,
podporuje jizdu na kole, udrzitelnou a pro
déti privétivou sit mobility pro studenty.

V blizkosti Skoly budou instalovany stojany na
kolobézky a jizdni kola, které podpofri
ekologické dojizdéni, zdravé navyky a snizi
dopravni zacpy. Jejich umisténi bude peclivé
naplanovano z hlediska dostupnosti,
viditelnosti a bezpecénosti, ¢imzZ bude zajistén
plynuly pohyb chodc i vozidel.

Malby na chodnicich v blizkosti Skol budou
obsahovat hry, vzdélavaci prvky a hravé
obrazky, které zaujmou déti, podniti
zvédavost, podpofi pohyb, podpofi
bezpecnost a vytvori pfijemné a pro déti

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné na
zdkladé dopravniho
vyzkumu

Tuhdackova + dalsi
Skoly v Brné na
zdkladé dopravniho
vyzkumu

Tuhdackova + dalsi
Skoly v Brné na
vyzadani

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné na
vyzadani

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné na
vyzadani

Mésto Brno (odbor
dopravy), policie, méstska
Cast

Mésto Brno (odbor
dopravy), policie, méstska
¢ast, skola, rezidenti

Meésto Brno (odbor
dopravy), policie, méstska
cast

Mésto Brno (odbor
dopravy), skola

Mésto Brno (odbor
dopravy), méstska cast

700 EUR

1.200- 1.500
EUR

1.000 EUR

Naklady na
stojany na
kolobézky =
500 EUR
Naklady na
stojan na kola
=300 EUR

10.000 EUR

Na vyzadani
(pilot jaro 2025)

2026 (ZS Tuhackova)
+ Na vyZzadani

Na vyzadani

Na vyzadani
(pilot jaro + léto
2025)

Na vyzadani
(pilot jaro/léto 2025)
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Zlepseni
zZivotniho
prostiedi

Dopravni
vychova ve
Skolach

vhodné prostory, diky nimz bude cesta do
Skoly atraktivni.

Skoly pfidaji cviéebni hFi§té na podporu
pohybu, hry a socidlni interakce. Tyto
poutavé venkovni prostory maiji za cil
podporovat zdravi, motivovat k aktivité a
vytvaret zabavné a aktivni Skolni prostredi
pro studenty.

Skoly instaluji vice lavi¢ek, které poskytnou
pohodIna mista k odpocinku pro déti, rodice
a navstévniky. Tato mista podpofi relaxaci,
socidlni interakci a vytvofi prijemné,
inkluzivni a komunité pratelské skolni
prostredi.

Skoly budou udriovat zeleri a vysazovat nové
stromy, kere a kvétiny, aby zlepsily estetiku,
podpofily biodiverzitu a rozvijely
environmentalni vzdélavani, ¢imz vytvori
zdravéjsi a ekologicky Setrné prostredi, které
posiluje spojeni déti s pfirodou.

Intervencni oblast 2 - Dopravni vychova na zakladnich Skolach

Pro 1. stupen: déti se budou ucit dopravnim
predpisim prostiednictvim vyuky ve tfidé a
praktickych cviéeni s jizdnimi koly a
kolobéZzkami. Tento pfistup buduje
povédomi, sebevédomi a bezpecné chovani
pro zodpovédny pohyb v dopravnim
prostfedi jiz od utlého véku.

Pro starsi studenty: studenti se
prostiednictvim teoretickych lekci

Krasného + dalsi

Skoly v Brné na
vyzadani

Tuhackova,

Krasného + dalsi

Skoly v Brné na
vyzadani

Tuhackova,

Krasného dalsi Skoly
v Brné na vyzadani

Tuhackova,

v Brné

Méstskd ¢ast

Meéstska cast

Méstska cast

Mésto Brno (odbor
Krasného dalsi Skoly | dopravy), skola

Rozpocet
méstské ¢asti
—odhad
2.000-5.000
EUR/jedno
hristé
Rozpocet
méstské ¢asti
— odhad
1.000-2.000
EUR

Rozpocet
méstské ¢asti
—odhad
1.000-3.000
EUR

100
EUR/jedna
lekce

Na vyzadani

Na vyzadani

(pilot jaro 2025)

Pravidelné
jaro/podzim

Celorocné
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Seminafe mimo
Skolni vyucovani

Bezpecnostni
skoleni

zabyvajicich se slozitymi situacemi,
odpovédnostmi a udrzitelnou mobilitou uci
dopravni ptedpisy a pfipravuji se na
samostatny a zodpovédny pohyb chodc,
cyklistt a budoucich fidi¢d v rozmanitych
dopravnich prostredich.

Brno adaptuje videriské Mobility Boxy pro
Skolni vzdélavani, preloZzené do Cestiny, s
cilem podpofit udrzitelnou mobilitu. Tato
iniciativa, ktera bude testovana od skolniho
roku 2025/2026 se Zakladni Skolou
Tuhdackova, podpofi interaktivni uceni a
inspiruje déti k prozkoumavani mobility
poutavymi zplsoby.

Obce a komunity budou poradat seminare
propagujici udrzitelnou mobilitu, s dirazem
na chazi, jizdu na kole a dalsi aktivni zpUsoby
dopravy. Tyto akce budou sdilet praktické
znalosti, inspirativni priklady a zdGrazriovat
pfinosy pro zdravi, pohodu a Zivotni
prostredi, ¢imZ podpofi trvalou zménu
zdravé;jSim kazdodennim dopravnim
navykim.

Jak se chovat k ,, divnym lidem“: Déti se
zUcastni tréninku socialnich dovednosti, aby
rozpoznaly a vhodné reagovaly na neobvyklé
nebo znepokojivé chovani. Tyto workshopy
buduji povédomi, sebevédomi a
bezpecnostni strategie, podporuji emocni
odolnost, respektujici interakce a celoZivotni
kompetence pro pohyb ve verejnych
prostorach a v kazdodennim Zivoté.

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné

Na dalSich skolach v
Brné na vyzadani

Tuhackova,
Krasného+ dalsi
Skoly v Brné na
vyzadani

Mésto Brno (odbor
dopravy), Skola

Mésto Brno (odbor
dopravy), skola

Mésto Brno (odbor
dopravy), skola

1.000 EUR Celoro¢né
(preklad) +

ostatni

naklady na

vytvoreni

Ceské verze a

box

500 —2.000 Na vyzadani
EUR

500 - 2.000 Na vyzadani
EUR
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Intervencni oblast 3 - Aktivity zamérené na zvySovani povédomi a motivace k volbé aktivni mobility pfi cestach do Skoly

ZvySovani
vnimani
bezpecnosti

Cyklobus a
pedibus

Gamifikace a
kampané

Policie bude v dopravni Spi¢ce hlidkovat na
klicovych pfechodech pro chodce v oblasti
skoly, aby fidila dopravu, zvySovala povédomi
fidi¢d a zvySovala bezpecnost déti,
povzbuzovala vice rodin k chizi, a zajistila
bezpecné prostiedi pro studenty.

Skoly a obce budou organizovat cyklobusy a
pedibusy, kde budou dospéli a starsi studenti
doprovazet mladsi déti do skoly na kole nebo
pésky. Tato iniciativa podpofi udrzitelnou
dopravu, snizi dopravni zacpy v blizkosti Skol
a podpotfi zdravé ndvyky od utlého véku.
Cyklobus a pedibus také posili vazby v
komunité a zvysi bezpecnost déti pfi jejich
kazdodennim dojizdéni a dochdzeni.

Skoly budou organizovat zdbavné a
vzdélavaci soutéze a interaktivni hry, jako je
,Dopravni had Eda“, aby se déti naucily o
bezpelnosti silniéniho provozu a udrZitelné
mobilité. Prostfednictvim kviz({, vyzev a her
si studenti vypéstuji ekologické cestovni
navyky a dlouhodobé povédomi o
zodpovédné dopravé.

Vikendové dopravni a vzdélavaci akce se
poradaji s cilem zvysit povédomi o udrzitelné
mobilité, zdlraznit prinosy pro zdravi a
Zivotni prostredi a podpofit dlouhodobou
zmeénu chovani propagaci zabavnych,
aktivnich a ekologickych moZnosti cestovani.

Tuhackova,
Krasného + muze
byt feSeno na
ostatnich Skolach

v Brné na vyzadani a
dle mozZnosti policie
dalsi Skoly v Brné na
vyzadani

Tuhackova,
Krasného + dalsi
Skoly v Brné

dalsi Skoly v Brné na
vyzadani

Mésto Brno (odbor

dopravy), policie, méstska

¢ast

Mésto Brno (odbor
dopravy), Skola

Mésto Brno (odbor
dopravy), skola

Mésto Brno (odbor
dopravy), skola

Cast jejich
prace dle
platovych
podminek
policie

vyzadani

300 - 10.000
EUR/rok

Na vyzadani

500-1.000
EUR (tisk,
ceny, ...)

Opakované kazda
podzim

1.500—3.000 Na vyzadani
EUR

Pravidelné/nékde na
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6. PODROBNOSTI AKENIHO PLANOVANI

Nasledujici ¢ast popisuje sedm podrobnych opatfeni vyvinutych v ramci pilotnich aktivit mésta Brna.
Opatfeni jsou strukturovana podle tfi hlavnich oblasti zdsahu identifikovanych v planovaci fazi:
zlepseni infrastruktury, vzdélavani a osvéta a zapojeni komunity.

Poradi navrhovanych opatfeni nasleduje logickou posloupnost: nez se podpofi zména chovani nebo
posili icast komunity, je nezbytné vytvofit fyzické a organizacni podminky, které ucini udrZitelnou a
bezpecnou mobilitu moZnou a atraktivni. Z tohoto dlivodu se prvni sada opatieni zaméruje na
zlepseni infrastruktury — zajisténi prostredi, které bezpecné a pristupné podporuje chizi, jizdu na
kole a jiné formy aktivni mobility. Tato opatieni tvofi nezbytny zaklad pro ndsledujici zasahy zamérené
na zménu mysleni, navykd a mistni dynamiky.

Na téchto zlepsenich dale stavi dalsi opatieni, ktera se vénuji vzdélavaci a komunikacni dimenzi
mobility, se zamérenim na zvySovani povédomi a zapojeni skol a rodin. Nakonec hra Udrzitelné do
Skoly s Brnénskym drakem funguje jako most mezi fyzickou a socialni dimenzi projektu — propojuje
déti, rodice a mistni komunity prostfednictvim hry a motivace. Z tohoto divodu je prezentovana jako
posledni opatteni v sekvenci, symbolizujici integraci vSech tfi oblasti zasahu.
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1. Nazev opatieni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

Vytvoreni Skolni ulice pred Zakladni
Skolou Tuhackova mezi 7:30 a 8:00,
ktera brani vjezdu vozidel.

Vystup:

Docasné omezeni vjezdu vozidel pred
Skolou v dopolednich hodinach

Souhrn aktivit

Cilové skupiny zainteresovanych stran:

7 v

Mésto Brno, méstska cast, skola, Zaci,

rodice, obyvatelé, policie

Indikator vystupu:

Pocet dni/hodin v tydnu, kdy je
omezeni v platnosti

Ukazatel dopadu:

Snizeni objemu dopravy vozidel
béhem omezenych hodin

Aktivita - vystup Casovd osa Zdroje
Prizkum mozZnych feSenipro | Q12024

danou lokalitu - prehled
mozZnosti

Konzultace s dopravnim
expertem -» vykres
dopravniho znaceni

Q2-Q3 2024

Interni (osobni) + externi
(8kola, Zaci, rodice)

Interni (osobni)

Odkaz na strategii: Implementacni partnefi: BKOM
SUMP BRNO

Strategie Brno 2050

Intervencni oblast: 1 - ZlepSeni

bezpecné a aktivni dopravni
infrastruktury v okoli skol

Finance a zdroje:

Vnit¥ni zdroje

Zamysleny vysledek:
Zvyseni aktivniho pohybu (chlze, jizda na kole) u déti

Zvysena bezpeénost déti a rodicu prichazejicich do skoly

Problémy/obavy >
zmirnovani

Odpovédnd osoba/subjekt

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mozny nesouhlas rodi¢t -
diskuse

= Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)
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Projednani s policii, méstskou
casti, Skolou, ULG - urceni
dopravnich znacek

Komunikace skolni ulice >
informovani obcané

Docasna realizace = skolni
ulice

Q1-Q4 2025

Q1 +Q2 2026

Q1/Q2 2026

Interni (osobni)+ policie,
méstska ¢ast, skola

Interni (osobni)

Interni (osobni)+ BKOM

Mozny nesouhlas policie >
diskuse

Mozny nesouhlas rodicl a
obyvatel - diskuse

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mezinarodni inspirace z Parmy, Itdlie:

Béhem mezinarodniho setkani konaného v Parmé v ramci projektu SCHOOLHOODS méli zastupci mésta Brna prileZitost se seznamit s realizaci iniciativy ,,Skolni ulice”.

Inspirovani pfistupem Parmy k vytvareni bezpecnéjsiho a détem privétivéjsiho prostiedi u Skol zaclenilo Brno podobné principy do svého vlastniho planovani. Tato
vyména osvédcéenych postupl pfimo ovlivnila vznik mistnich opatfeni zamérenych na podporu aktivni mobility a zlepseni bezpecnosti v okoli skol.
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2. Nazev opatreni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

PrestoZe je v blizkosti skoly snizen
rychlostni limit, déti si nejsou jisté,

Cilové skupiny zainteresovanych stran: = Odkaz na strategii: Implementacni partneti: BKOM

kdy a kde mohou bezpecné prechazet.

Proto budou vytvoreny nové
prechody pro chodce.

Vystup:

Nové pirechody pro chodce zfizené

pobliz skoly
Souhrn aktivit
Aktivita -» vystup

prazkum = nalezeni mista
chybéjiciho pfechodu pro
chodce

konzultace s dopravnim
expertem -» vykres
dopravniho znaceni

projednani s policii, méstskou
casti, Skolou, ULG >
stanoveni vykresu dopravniho
znaceni

Indikator vystupu:

pro chodce

Casovd osa

Q1 2024

Q1+ Q22024

Q2 +Q3 2024

Mésto Brno, méstska cast, skola, Zzaci, SUMP BRNO
rodice, obyvatelé, policie

Strategie Brno 2050

Finance a zdroje: Intervencni oblast: 1 - Zlepseni
Vnitini zdroje -bezpecne a aktivni df)Pravnl
infrastruktury v okoli skol

Zamysleny vysledek:

Pocet nové instalovanych prechodu Zlepseni vnimani bezpeci déti prechazejicich silnice v blizkosti skoly

Zdroje Problémy/obavy - zmirriovdani Odpovédnd osoba/subjekt

Interni (osobni) + Skola - Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Interni (osobni) + BKOM - Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Interni (osobni) + policie, mozZny nesouhlas policie - diskuse | Mésto Brno (Oddéleni

méstska Cast koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)
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realizace - novy prechod pro = Q1, Q2 2025 Interni (osobni) + BKOM
chodce

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

pocasi = planovani realizace dle
vhodnych klimatickych podminek

Testovani této aktivity:

V rdmci projektu SCHOOLHOODS jsme provedli pilotni aktivitu spocivajici v instalaci pfechodu pro
chodce v blizkosti Zakladni Skoly Tuhackova. Tato iniciativa byla vyvoldna vysledky dotaznikového
Setfeni provedeného ve skole, které odhalilo vyraznou poptavku po zvyseni bezpeénosti chodcd.
Navrh byl nasledné prodiskutovan s dopravnim expertem a byl pfipraven technicky vykres. Plan byl
poté prezkouman v konzultaci s pfislusnymi Urady. Realizace probéhla za vhodnych klimatickych
podminek, coz zajistilo bezpecnost a efektivitu celého procesu.

Nase zkuSenosti ukazaly, Ze ziskani podpory zaka, rodica a ucitell je klicové, a to zejména pfi
koordinaci s policii a dalSimi zainteresovanymi stranami. Také jsme zjistili, Ze je nejlepsi zahdjit
pfipravy na podzim, aby byl dostatek casu na planovani a schvaleni, a projekt tak mohl byt realizovan
na jafe nebo v |été.

Obr. 17 — Nové pFechody pro chodce u ZS Tuhdékova
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3. Nazev opatreni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

Déti drive prechazely po Sirokém a
neusporadaném parkovisti, kde nebyly
jasné viditelné ani si nebyly jisté, kudy
maji bezpecné jit. Proto byl v blizkosti
Zakladni Skoly Tuhackova vytvoren
novy koridor pro chodce, ktery

vevs

trasu pro jejich kazdodenni cestu.

Vystup:

vwvs

Novy koridor pro pési byl zfizen pobliz
skoly

Souhrn aktivit

Cilové skupiny zainteresovanych stran:

Mésto Brno, méstska cast, Skola, zaci,
rodice, obyvatelé, policie

Indikator vystupu:

Pocet nové instalovanych pésich
koridori

Odkaz na strategii: Implementacni partnefi: BKOM
SUMP BRNO

Strategie Brno 2050

Intervencni oblast: 1 - ZlepSeni

bezpecné a aktivni dopravni
infrastruktury v okoli skol

Finance a zdroje:

Vnit¥ni zdroje

Zamysleny vysledek:

Zlepseni vnimani bezpeci déti pfechazejicich silnice v blizkosti skoly

Aktivita - vystup Casovd osa Zdroje Problémy/obavy - zmirriovani Odpovédna
osoba/subjekt

prizkum - nalezeni mista Q12024 Interni (osobni) + Skoly - Mésto Brno (Oddéleni

chybéjici pési trasy koncepce a  strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

konzultace S dopravnim Q1 + Q2 2024 Interni (osobni) + BKOM - Mésto Brno (Oddéleni

expertem -> vykres dopravniho koncepce a strategie

znaceni rozvoje dopravy odboru
dopravy)

projednani s policii, méstskou | Q2 + Q3 2024 Interni (osobni) + policie, méstska ¢ast | mozZny nesouhlas policie - diskuse | Mésto Brno (Oddéleni

casti, Skolou, ULG - schvaleni a koncepce a strategie

29



stanoveni vykresu dopravniho
znaceni

realizace - novy koridor pro Q2 2025

pési

Testovani této aktivity:

Obr. 18 — Novy pési koridor u ZS$ Tuhdckova

rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Interni (osobni) + BKOM pocasi - planovani realizace dle Meésto Brno (Oddéleni
vhodnych klimatickych podminek koncepce a strategie
rozvoje dopravy odboru

dopravy)

|V ramci projektu SCHOOLHOODS jsme provedli pilotni aktivitu spocivajici v instalaci pésiho
koridoru v blizkosti Zakladni Skoly Tuhackova. Tato iniciativa byla vyvoldna vysledky
dotaznikového Setfeni provedeného ve skole, které odhalilo vyraznou poptavku po zvyseni
bezpecnosti chodcli. Navrh byl nasledné prodiskutovan s dopravnim expertem a byl pripraven
technicky vykres. Plan byl poté pfezkouman v konzultaci s pfislusnymi Ufady. Realizace probéhla
za vhodnych klimatickych podminek, cozZ zajistilo bezpecnost a efektivitu celého procesu.

Nase zkusenosti ukazaly, Ze ziskani podpory zaka, rodich a ucitell je klicové — zejména pfi
koordinaci s policii a dalSimi zainteresovanymi stranami. Také jsme zjistili, Ze je nejlepsi zahajit
pfipravy na podzim, aby byl dostatek casu na planovani a schvaleni, a projekt tak mohl byt
realizovan na jafe nebo v |été.
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4. Nazev opatreni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

Vylepseni a oznaceni mist pro

kratkodobé zastaveni (K+R) rodiéu,

Cilové skupiny zainteresovanych stran:

Mésto Brno, méstska cast, skola, Zaci,
rodice, obyvatelé, policie

aby vzniklo bezpecné napojeni na
prechod pro chodce a déti mohly

bezpecné dochazet do Skoly

Vystup:

Nové zény K+R zavedené v blizkosti

skoly

Souhrn aktivit
Aktivita - vystup

prazkum = uréeni poptavky
po K+R

konzultace s dopravnim
expertem -» vykres
dopravniho znaceni

projednani s policii, méstskou
Casti, Skolou, ULG = schvaleni
a stanoveni vykresu
dopravniho znaceni

Indikator vystupu:

Pocet vytvorenych zon K+R
Ukazatel dopadu:

% rodicu, ktefi uvadéji zlepsené
vnimani bezpeci

Casovd osa Zdroje

Q2 2024

Q1/Q2 2025

Q2 2025
méstska ¢ast

Interni (osobni) + Skoly -

Interni (osobni) + BKOM -

Interni (osobni) + policie,

Odkaz na strategii: Implementacni partnefi: BKOM
SUMP BRNO

Strategie Brno 2050

Intervencni oblast: 1 - ZlepSeni

bezpecné a aktivni dopravni
infrastruktury v okoli skol

Finance a zdroje:

Vnit¥ni zdroje

Zamysleny vysledek:
Zvysena bezpecénost béhem rannich ¢ast dovozu déti

Zlepseny dopravni tok v blizkosti vchodu do Skoly

Problémy/obavy - zmirfiovdni = Odpovédnd osoba/subjekt

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

mozny nesouhlas policie -
diskuse
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realizace - nové K+R Q2 2025 Interni (osobni) + BKOM pocasi - planovani realizace dle | Mésto Brno (Oddéleni
vhodnych klimatickych podminek koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Testovani této aktivity:

V rdmci iniciativy SCHOOLHOODS byla na ZS Krasného zahajena pilotni akce zaméFend na
zlepseni dopravni bezpecénosti a prehlednosti béhem dovozi a pfichod( déti do sSkoly. Na
zakladé zpétné vazby z dotaznikového Setfeni mezi rodici vyjadfila Skolni komunita silny zajem
o zavedeni zény K+R (Kiss and Ride) pred skolou. Ve spolupraci s dopravnim expertem byl
vypracovan navrh nového dopravniho znaceni, ktery byl oficidlné schvalen a realizovan
zacatkem cervna 2025. Zéna K+R zahrnuje Ctyfi vyhrazena kratkodobad stani, kde mohou rodice
bezpecné vysadit své déti bez dlouhodobého parkovani.

Pro zajisténi spravného vyuzivani zony K+R a zabranéni jejimu zneuzivani pro dlouhodobé
parkovani je v pocatecni fazi pilotu poZzadovan dohled méstské policie.

Obr. 19 - ZS Krdsného — 4 novd mista K+R

32



5. Nazev opatreni: Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis: Cilové skupiny zainteresovanych stran: | Odkaz na strategii: Implementacni partnefi: BKOM

Pro podporu aktivni mobility budou Mésto Brno, méstska cast, skola, zaci, SUMP BRNO
ve f.kole mstalovet\y uzamykatelné rodice, obyvatelé, policie Strategie Brno 2050
stojany na kolobézky.

Finance a zdroje: Intervencni oblast: 1 - ZlepSeni
bezpecné a aktivni dopravni

Vnitini zdroje
! infrastruktury v okoli skol

Vystup: Indikator vystupu: Zamysleny vysledek:
Uzamykatelné stojany na kolobézky - Pocet instalovanych stojanl pro Zvysené pouzivani kolobézek pro dojizdéni do skoly
instalované ve skolach kolobézky

- Pocet vybavenych skol

Souhrn aktivit

Aktivita - vystup Casovd osa Zdroje Problémy/obavy - zmirfiovdni = Odpovédnd osoba/subjekt
zjistit zajem Skol - zajem Skol = Q2 2024 Interni (osobni) + Skoly - Mésto Brno (Oddéleni

koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

vybér mista - definované Q1 2025 Interni (osobni) + Skoly + méstskd ¢ast — stanoveni Mésto Brno (Oddéleni
misto instalace méstska ¢ast odpovédnosti za zaparkované koncepce a strategie rozvoje
kolobézky - diskuse dopravy odboru dopravy)
provést prizkum trhu = Q12025 Interni (osobni) - Mésto Brno (Oddéleni
potencialni dodavatelé koncepce a strategie rozvoje

dopravy odboru dopravy)
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realizace - nové stojany na Q2, Q3 2025 Interni (osobni) + BKOM - Mésto Brno (Oddéleni
kolobézky koncepce a strategie rozvoje
dopravy odboru dopravy)

Testovani této aktivity:

V rdmci pilotni aktivity jsme na ZS Krasného realizovali opatieni zaméFené na zlep$eni infrastruktury pro zaky
dojizdéjici do Skoly na kolobéZce. Na zakladé dotaznikového Setfeni provedeného ve skole vyjadfily déti i rodice
silnou poptavku po bezpeéném a zabezpeceném parkovani kolobézek — idedlné uvniti $kolni budovy. Setfeni
rovnéz ukazalo, ze Zaci Castéji jezdi do Skoly na kolobéZzce nez na kole. Objevily se vSak obavy ohledné rizika
kradeze nebo zdmény, zejména pokud déti pouZzivaji drazsi kolobézky. Proto byla jasna preference pro
uzamykatelné stojany umisténé uvnitf.

V reakci na tuto zpétnou vazbu skola vybrala vhodné misto v suterénu. Dva uzamykatelné boxy byly odstranény,
aby vznikl prostor pro vyhrazena mista pro parkovani kolobézek, které bylo vybaveno nové instalovanymi
uzamykatelnymi stojany. ProtoZe slo o pilotni iniciativu, byly instalovany dva rizné typy uzamykatelnych stojand,
aby se otestovala jejich prakticnost a zjistilo se, ktery design bude v redIném provozu nejefektivnéjsi.

Obr. 20 - Stojany na kolobézky ZS Krdsného
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6. Ndazev opatreni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

Cilem této akce je vytvorit pékny,
zabavny a edukativni chodnik pobliz
skoly, ktery bezpecné navede Zaky
od prechodu pro chodce pfimo do

skoly.

Vystup:

Vzdélavaci a hravé prvky
namalované na chodniku

Navrh a natér chodniku od

prechodu pro chodce aZ ke vchodu

do skoly

Souhrn aktivit
Aktivita - vystup
zjistit zajem skol o

malovani - zajem Skol

vybér lokality >
definovana lokalita

provést prizkum trhu >
potencialni dodavatelé

Cilové skupiny zainteresovanych stran:

Mésto Brno, méstska cast, skola, Zaci, rodice,
obyvatelé, policie

Indikator vystupu:
Celkova délka namalovaného chodniku
Pocet namalovanych prvki

Pocet realizovanych kreativnich zén

Casovd osa Zdroje

Q1 2024

Q1 2025

Q1 2025

Interni (osobni) + Skoly

Interni (osobni)+ skoly

Interni (osobni)

Odkaz na strategii: Implementacni partnefi:
SUMP BRNO spoleénost zajistujici malbu
Strategie Brno 2050

Finance a zdroje: Intervencni oblast: 1 - ZlepSeni
Projekt SCHOOLHOODS bezpecné a aktivni dopravni

infrastruktury v okoli skol

Zamysleny vysledek:
Zvysena bezpecnost a prehlednost trasy pro détské chodce

Vétsi potéseni déti pri prichodu do skoly

Problémy/obavy - zmirfiovdani Odpovédnd osoba/subjekt

- Mésto Brno (Oddéleni koncepce a
strategie rozvoje dopravy odboru
dopravy)

- Mésto Brno (Oddéleni koncepce a
strategie rozvoje dopravy odboru

dopravy)
malo spolecnosti, které tyto sluzby Mésto Brno (Oddéleni koncepce a
poskytuji = mozné zapojeni strategie rozvoje dopravy odboru
zahranicnich spolec¢nosti dopravy)
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povoleni vlastnikd vybrané = Q2 2025
komunikace - povoleni

realizace - malba na Q3 2025
chodniku

Testovani této aktivity:

Obr. 21 — Malba na chodnik Z$ Krdsného

Interni (osobni)+ méstska
Cast

Interni (osobni)+
spoleénost zajistujici
malbu

nesouhlas > dobra komunikace

pocasi = planovani realizace dle
vhodnych klimatickych podminek

Mésto Brno (Oddéleni koncepce a
strategie rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni koncepce a
strategie rozvoje dopravy odboru
dopravy) + firma zajistujici malovani

V poloviné srpna 2025 byly v okoli ZS Krasného namalovény hry na chodnik. Cilem této pilotni aktivity bylo oZivit
prostiedi Skoly, podpofit fyzickou aktivitu déti a posilit socialni interakci pfed a po vyucovani. Design her byl

vypracovan ve spolupraci se Skolou tak, aby odrazZel preference zak(. Realizace béhem letnich prazdnin umoznila
hladky priibéh a hry byly pfipraveny vitat zaky v novém Skolnim roce.
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7. Ndazev opatieni:

Nositel akce (hlavni odpovédny subjekt): Mésto Brno

Kratky popis:

svs

V tydnu od 16. do 20. zafi dostanou zaci
samolepky, pokud do skoly dorazi
udriitelnym zplUsobem a absolvuji tak
imaginarni cestu draka do Skoly.
Jednotlivé tfidy budou mezi sebou
soutézit a vitézem se stane tfida s
nejvyssim podilem Zaka, ktefi se do
Skoly dostali udrzitelnym zptisobem.

Cilové skupiny zainteresovanych stran: Odkaz na strategii:
Mésto Brno, skola, Zaci, rodice SUMP BRNO
Strategie Brno 2050

Finance a zdroje:

Vnit¥ni zdroje

Implementacni partnefi: -

Intervencni oblast:

2 — Dopravni vychova na zakladnich
skolach

3 - Aktivity zamérené na zvySovani
povédomi a motivace k volbé aktivni

mobility pfi cestach do Skoly

Vystup: Indikator vystupu: Zamysleny vysledek:
Zvysené zapojeni déti do aktivniho a % déti vyuzivajicich udrZitelnou dopravu - Zvysené povédomi a zajem Zakli o moznosti udrzZitelné mobility
udrzitelného cestovniho chovani béhem herniho tydne

- Zlepseni navykut zaka v oblasti aktivniho cestovani, coZ vede k udrzitelnéjsimu
dojizdéni a dochazeni do sSkoly

Souhrn aktivit

Aktivita = vystup Casovd osa Zdroje Problémy/obavy - zmirriovdni Odpovédna
osoba/subjekt

Aktualizace pravidel hry - Q12024 +2025 Interni (osobni) - Mésto Brno (Oddéleni

pravidla hry koncepce a  strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

vytvoreni graficky zajimavé Q2 2024 +2025 Interni (osobni) + externi grafik - Mésto Brno (Oddéleni

mapy pro zaky < mapa pro zaky koncepce a strategie

rozvoje dopravy odboru
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tisk map a samolepek - tisténé
mapy a samolepky

dodani map a samolepek do
skol = pripravené skoly

propagace hry (rodice, Zaci) >
povédomi o hie

zajisténi cen pro vitéze - ceny
pro vitéze

vyhodnoceni soutéze +
vyhlaseni vysledkt - vitézové

Q3 2024 +2025 Interni (osobni) + externi tiskarna

Q3 2024 +2025 Interni (osobni)

Q3 2024 +2025 Interni (osobni) + externi (Skola, Z4ci, rodice)

Q3 2024 +2025 interni/externi

Q3/Q4 2024 +2025 Interni (osobni) + externi (Skola, Zaci, rodice)

mala podpora ze strany sSkoly nebo

rodi¢d = dobra motivace

moZnost  nepresnych

tabulek ze Skoly - dobré vysvétleni

pravidel

dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a  strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a  strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)

Mésto Brno (Oddéleni
koncepce a  strategie
rozvoje dopravy odboru
dopravy)
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Testovani této aktivity:

Bé&hem Evropského tydne mobility 2024 a 2025 jsme pilotné vyzkouseli Skolni mobilitni
hru se Zaky ze dvou zapojenych skol. Cilem bylo béhem soutézniho tydne motivovat déti,
aby do skoly cestovaly co nejvice udrzitelnym zplsobem. V rdmci hry Zaci ziskavali
samolepky jako odménu, které umistovali na trasu Brnénského draka — symbolické cesty
znazornuijici jejich cestu do skoly. Tridni ucitelé peclivé zaznamenavali Udaje o cestovani
do specidlnich tabulek pro kazdou tfidu, aby bylo zajisténo pfesné sledovani. Nasledné
byly tfi nejuspésnéjsi tridy odménény atraktivnimi cenami.

Tato hravd aktivita se ukdazala jako efektivni zplsob, jak zvysit povédomi o vyznamu
udrzitelné mobility ve Skolach. Celou soutéz organizovali a podporovali pracovnici
Magistratu mésta Brna ve spolupraci se Skolnim personalem. Zpétna vazba od 7aka,
ucitell i rodic¢d byla jednoznacné pozitivni a zdGraznila potencial hry inspirovat ke zméné
chovani zdbavnym a poutavym zpUsobem.

Do budoucna doufame, Ze iniciativu rozsifime o vice skol po celém Brné, ¢imzZ podpofime
ducha pratelské soutézivosti a spole¢ného zavazku k udrzitelnosti. Pro zajisténi
spolehlivosti vysledkd je klicové poskytnout uciteliim jasné pokyny, jak zaznamenavat
zpUsoby dopravy zakl — zejména se zamérenim na hlavni Usek jednotlivé cesty.

Mezinarodni inspirace z Turku, Finsko

Schoolhoods URBACT [l =&

Obr. 22 — UdrZitelne do Skoly s Brnénskym drakem

Tato aktivita byla inspirovana hravou skolni mobilitni hrou vyvinutou v Turku (Finsko), ktera byla predstavena béhem mezinarodniho setkani projektu SCHOOLHOODS. Ve
verzi mésta Turku pomahaly déti zachranit ledniho medvidka tim, ze volily udrzitelné zpUsoby dopravy. Myslenku z tohoto kreativniho konceptu pfizpUsobilo Brno
mistnimu kontextu zavedenim Brnénského draka jako symbolické postavy. Tato vyména ndpadi zd(razriuje hodnotu mezinarodni spoluprace pfi podpore udrzitelné

mobility ve Skolach prostfednictvim zabavnych a kulturné relevantnich aktivit.
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7. MERENi A VYHODNOCOVANI

Tato kapitola popisuje ramec méreni pouzivany k hodnoceni efektivity a vysledk(l zasah(i zamérenych
na zlepseni prostredi pro cestu do Skoly. Pro kazdy zasah byly stanoveny relevantni indikatory, které
umoznuji sledovat jak okamzitou realizaci (napf. pocet instalovanych prechod(, délka omezeni), tak
dlouhodobé dopady (napt. narlst aktivni dopravy, vhimana bezpecnost). Tento strukturovany pristup
umozfiuje kontinualni hodnoceni, podporuje rozhodovani zaloZzené na datech a zajistuje odpovédnost

Vv

| kdyz ramec méreni zavisi na konzistentnim sbéru dat a koordinaci, tento dokument nespecifikuje
konkrétni kontaktni osobu odpovédnou za dodavani dat. To je zdmérné, protozZe sloZeni personalu se
muZe v ¢ase ménit a cilem je zajistit dlouhodobou relevanci a pouzitelnost dokumentu. Veskeré
dotazy tykajici se reportovani dat, sledovani indikator(i nebo podpory pfi implementaci Ize ziskat
kontaktovanim projektovych manazer(, Pavly Valtr Kneslové (e-mail: valtrkneslova.pavla@brno.cz)
nebo Katefiny Nedvédové (e-mail: nedvedova.katerina@brno.cz), pfipadné se obratit na Magistrat
mésta Brna — Oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy, e-mail: od@brno.cz. Tento pfistup
zajistuje kontinuitu a jasny kontaktni bod bez ohledu na budouci personalni zmény.

Vysledky monitoringu jsou primarné reportovany pracovnikim Odboru dopravy, ktefi plisobi jako
hlavni rozhodovaci autorita. Ti jsou zodpovédni za posouzeni, zda zasahy funguji podle zdméru,
rozhodovani o nezbytnych Upravach a zajisténi financnich prostfedk( pro jejich realizaci. V praxi jsou
to pravé oni, kdo pFevadi monitorovaci data na konkrétni rozhodnuti a operativni kroky. Uspé3na
realizace také zavisi na spolupraci skol, zejména feditell a ucitelq, jejichz zapojeni je nezbytné pro
zajisténi toho, aby byla opatfeni ptijata a efektivné aplikovana ve skolnim prostredi. | kdyZ nerozhoduji
o financovani, jejich podpora vyrazné ovliviiuje proveditelnost a dopad zasahU. V nékterych
pripadech, zejména u opatfeni citlivych, nakladnych nebo politicky viditelnych, mlze byt nutné
informovat o zjisténich politiky (napt. méstskym radnim nebo vyborim).

KdyZz monitorovaci data odhali problémy, méla by nasledovat reakce vedena jasnymi postupnymi
kroky:

e Krok 1 - Upresnit opatieni
Prvni reakci by mélo byt zaméfit se na samotné opatfeni a zjistit, zda Ize jeho Ucinnost zlepsit,
aniz by se zménil jeho zakladni Gcel. Nékdy zdsah nedosahuje dostatecné svého cilového
publika, je spustén v nevhodnou dobu nebo postrada viditelnost. Upfesnéni mizZe znamenat
upravu komunikacnich kanald, zménu ¢asového harmonogramu, doplnéni podplrnych
opatieni nebo zvyseni atraktivity pro cilovou skupinu. Tyto zmény jsou obvykle rychlé a
nizkonakladové a umoznuji, aby opatreni zUstalo v souladu s piivodnim planem.

e Krok 2 — Zkoumat pficiny
Pokud upresnéni nepfinese vysledky, nebo pokud data ukazuji na pretrvavajici problémy, je
tfeba provést hlubsi hodnoceni. To znamena zjistit, pro¢ opatfeni nedosahuje ocekdvanych
vysledk(l. Dotazniky, rozhovory, fokusni skupiny nebo pozorovani mohou objasnit zakladni
priciny. Bariéry mohou vyplyvat z nedostatk( infrastruktury, obav o bezpecénost, kulturnich
navykd nebo dokonce konkurencénich iniciativ. Tato faze slouZi k odhaleni skute¢nych
mechanism stojicich za Cisly a preméné monitorovacich dat ve znalosti.

e Krok 3 — Rozhodnout o pokracovani nebo ukonceni
Jakmile jsou pti¢iny pochopeny, mohou rozhodovatelé posoudit, zda je realistické opatfeni
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dale zlepsovat, nebo zda by mélo byt ukonceno. V nékterych pripadech je nejodpovédnéjsi

volbou zastavit neucinné opatfeni, protoZze se uvolni zdroje pro perspektivnéjsi zasahy.

Zruseni opatreni by nemélo byt vnimano jako selhani, ale jako soucast adaptivniho procesu,

kdy zkusenosti z praxe pfispivaji k lepsSim navrhim v budoucnu.

e Krok 4 — Dokumentovat a sdilet zkusenosti

Bez ohledu na to, zda je opatfeni upresnéno, upraveno nebo zruseno, mély by byt ziskané

poznatky zaznamendny a sdileny. To pomaha zajistit, aby se chyby neopakovaly a aby Uspésné

Upravy mohly byt aplikovany i jinde. Zarover to podporuje transparentnost a dlvéru mezi

zainteresovanymi stranami.

Tabulka indikatora:

Indikator

Vychozi

Cilova

Zdroje informaci

Zvysit podil déti, které
se do skoly a ze Skoly
dostavaji aktivnim
zplUsobem

Zlepsit bezpecnost,
dostupnost a
vhodnost Skolnich
tras pro déti

Zlepsit schopnost
Zaku bezpecné a
samostatné pouzivat
aktivni rezimy

Zvysit zajem zakl a
rodict o volbu
aktivnich zpUGsob
dopravy do skoly

Skolni ulice

Hra Udrzitelné do
Skoly s Brnénskym
drakem

Malovani na chodniky

Hlavni cil
% déti, které se do Skoly a
ze Skoly dostavaji aktivnim
zpUsobem

hodnota

70 %
(2024)

Strategické cile

Vnimana atraktivita cesty
do Skoly u déti

Vnimana uroven
bezpecnosti u déti
dopravuijicich se do skoly
aktivnimi zpUsoby dopravy
Pocet zakd absolvujicich
dopravni vychovu

% zakl dopravujicich se do
Skoly samostatné

% déti, které se hodlaji
dopravovat do Skoly pésky
nebo na kole misto autem

75 %
(2024)
80 %
(2024)

11774
(2024)
65 %
(2024)

60 %
(2024)

Hlavni opatieni

Pocet skolnich ulicv
provozu

Pocet dni a hodin tydné,
kdy je omezeni v platnosti

Pocet skol / tfid / zakd
zapojenych do hry

% dojizdéni v aktivnim
rezimu na za¢atku a na
konci hry na Skolu a tfidu
Celkova délka
namalovaného chodniku
Pocet implementovanych
kreativnich zon

0
(2024)
0
(2024)

2 gkoly
(2024)
70 %
(2024)

0
(2025)
0
(2024)

hodnota

78 %
(2035)

85 %
(2035)
90 %
(2035)

15 000
(2035)
75 %
(2035)

70 %
(2035)

10
(2035)
5 dnd,

2,5 hod.

(2035)
15 skol
(2035)
82 %

(2035)

400 m
(2035)
8
(2035)

Prdzkum rozdéleni
zpUsobu dopravy pro
Skolni mobilitu

Prizkum — Zaci

Prizkum — Zaci

Informace z
ministerstva dopravy
Prazkum rozdéleni
zpUsobu dopravy pro
Skolni mobilitu
Prizkum — Zaci

Informace z odboru
dopravy

Zprava o kampani

Skolni zpravy do
zpravy o kampani

Firma zajistujici
malbu
Zprava o kampani
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Prechody pro chodce

Zfizeni K+R

Instalace
uzamykatelnych
stojant na kolobézky

Pocet instalovanych
prechodl pro chodce
Pocet instalovanych stanic
K+R

Primérna vzdalenost
stanice K+R k pfislusné
Skole

Pocet instalovanych
stojan(l na kolobézky
Pocet vybavenych kol

% student(, kteri uvadéji
spokojenost s parkovanim
kolobézek

8. PLANOVANI FINANCI

0
(2024)
0
(2024)
0
(2024)

0
(2024)
0
(2024)
75 %
(2024)

20
(2035)
15
(2035)
100 m
(2035)

1200
(2035)
20
(2035)
85 %
(2035)

Informace z odboru
dopravy
Informace z odboru
dopravy
Zprava o méreni

Informace z odboru
dopravy

Prizkum — zaci

Hlavnim zdrojem financovani opatreni je rozpocet Odboru dopravy mésta Brna. Ten pokryva hlavni
naklady na realizaci, udrzbu a personalini zajisténi.

KdyZ se objevi vhodné prileZitosti, mlZe byt hledano dodatecné financovani z jinych zdrojd pro

doplnéni zadkladniho rozpoctu:

¢ Externi projekty a programy (regionalni, narodni, EU): vyuZivaji se, kdyZ je to vhodné, k podpore

vétsich investic do infrastruktury, pilotnich aktivit nebo inovativnich pristupa.

e Skolni rozpoéty: mohou poskytnout mensi pfispévky na nékteré aktivity.

8.1 STRATEGIE FINANCOVANI

Strategie financovani Brna kombinuje mistni rozpoctové alokace se strategickym vyuZitim nastrojl

financovani EU a ndrodnich zdroji. Mésto uprednostiiuje pilotni akce prostfednictvim svého mistniho
fondu mobility a programu URBACT, s cilem rozsifit Uspé3nd opatfeni prostfednictvim regionalnich a

evropskych programd.

8.2 PRISTUP A ZAKLADNI PRINCIPY

e Model “Pilot-then-scale”

e Vyuziti stavajicich smluv na udrzbu komunikaci a méstskych zakazek

e Strategicka navaznost na Plan udrzitelné méstské mobility Brna (SUMP) a narodni strategie

vzdélavani a dopravy

e Prioritizace efektivity naklad
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8.3 STRATEGICKE SKUPINY FINANCOVANI

Strategicky klastr

Zahrnuté akce

Potencialni zdroje
financovani

Bezpecna a pristupna
skolni infrastruktura

Vzdélani a dopravni
kompetence

Povédomi a zména
chovani

Prechody pro chodce, pési koridory, skolni
ulice, zony K+R, stojany pro kolobézky,

lavicky, zelen

Vychova k bezpecnosti silniéniho provozu,

boxy mobility, externi seminare

Hra Udrzitelné do skoly s Brnénskym
drakem, malovani na chodnicich, kampang,

cyklobus/pedibus

8.4 PREHLED NAKLADU A ZDROJE FINANCOVANI

Opatreni

Odhadované

naklady (€)

Zdroje
financovani

Méstsky rozpocet, Fond
mobility Brna

Meéstsky rozpocet, Fond
mobility Brna

Méstsky rozpocet, Fond
mobility Brna, mistni
rozpocet, soukromé
sponzorstvi

Odtivodnéni

Prechody pro
chodce

Skolni ulice

Pési koridory

K+R

Stojany na
kolobézky

Malovani na
chodniky

Hra Udrzitelné do
Skoly s Brnénskym
drakem

Boxy mobility
(adaptace)

1,000-1,200

1,200-1,500

~1,200

700

500/ks

10,000

1,000-3,000

1,000+produkce

Vlastni rozpocet
mésta

Vlastni rozpocet
mésta

Vlastni rozpocet
mésta

Vlastni rozpocet
mésta

Vlastni rozpocet
mésta, rozpocet
meéstské casti

URBACT, vlastni
rozpocet mésta,

rozpocet méstské

casti
Vlastni rozpocet
mésta

Vlastni rozpocet
mésta

V souladu s prioritami EU a
mistnimi bezpecnostnimi
prioritami

Vysoka viditelnost a dopad na
bezpecnost

Zlepsuje viditelnost a strukturu
pro tok chodct

Snizuje chaos v mistech pfijezdu
do skoly

Oblibené a zadané zaky i rodici

Vysoka angaZovanost a viditelnost
komunity

Zabavné, replikovatelné a v
souladu s tématy Evropského
tydne mobility a EU

Vzdélavaci a prenositelny model
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8.5 ODPOVEDNOSTI A KOORDINACE

Subjekt Odpovédnost ‘
Odbor dopravy magistratu Koordinace, Zadosti, projektovy management, implementace
mésta Brna drobnych infrastrukturnich opatreni
Méstské casti Realizace drobnych infrastrukturnich opatreni
Skoly Vzdélavaci aktivity, zapojeni studentd
ULG Zapojeni zucastnénych stran a meziodvétvova koordinace

Brnénské komunikace (BKOM)  Provadéni zmén infrastruktury

9. CASOVY HARMONOGRAM

Opatieni 2024 2025 2026 2027+
Skolni ulice Studie @ schvéleni @ Zzavedeni

Pfechod pro chodce Plan @ Realizace

Pé&si koridor Plan @ Realizace

K+R Design ® Zzavedeni

Stojany na kolobézky Poptavka © Zzavedeni

Malovani (chodniky) Pfiprava @® Malovani

Hra s Brnénskym drakem @ V b&hu @ Rozsiteni ® Roziteni @ Rozsiteni
Vzdélavaci aktivity @ V béhu ® V béhu @ V béhu ® Vbeéhu

10. RiZENI RIZIK

Odpor Obavy ze ztraty parkovacich mist v VCasné zapojeni, participativni

komunity blizkosti skol planovani

Koordinacni Neshoda mezi Skolou, méstem a ULG jako koordinaéni platforma

slozitost policii

Mezery ve Zpozdéni nebo zamitnuti Zadosti o Vyuziti brnénského interniho fondu

financovani externi financovani mobility jako preklenovaciho
financovani

Dlouhodoba Nedostatec¢né planovani provozu a Zahrnout udrzbu do puvodnich rozpoctl

udrzba udrzby akci

Politicky Ztrata politické podpory Institucionalni ukotveni prostrednictvim

prevrat SUMP a Strategie Brno 2050

44



