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1.1. Op¢eniti uvod

Porast vlasniStva nad automobilima i njihova sve vecéa zastupljenost u ukupnoj raspodjeli prijevoznih sredstava
doveli su do toga da automobili i dalje imaju srediSnju ulogu u zadovoljavanju svakodnevnih potreba unutar
urbanog tkiva. Urbani razvoj bio je usmjeren na osiguravanje cestovne infrastrukture i parkiraliSnih kapaciteta
za automobile, ¢ime su se povezivale prostorno razdvojene funkcije svakodnevnog Zivota, poput rada,
obrazovanja, stanovanja, kupnje i slobodnog vremena. Uslijed takve sredisnje uloge, automobil je postupno
postao simbol statusa te se percipirao kao nuzan za iskazivanje drustvenog poloZaja, ¢ime je potaknut razvoj
tzv. ,automobilske kulture”. Urbanizacijska rasprostranjenost, porast stope motorizacije i razvoj tzv.
»automobilske kulture” (uklju¢uju¢i promicanje automobila u medijima i filmovima) u EU-u rezultirali su
povecanjem udjela roditelja koji djecu dovoze u Skolu automobilom te ih ostavljaju Sto blize ulazu u $kolu, ¢ime
preuzimaju ulogu ,roditeljske taksi-sluzbe*.

Navedeni trendovi izravno objasnjavaju zasto se danas na putu do Skole koristi viSe automobila nego ranije —
zbog drustvene pogodnosti, odnosno percepcije da koriStenje automobila olaksava i pojednostavljuje
organizaciju putovanja za djecu i roditelje. Intervjui provedeni s roditeljima u gradovima uklju¢enima u
inicijativu SCHOOLHOODS, kao i relevantna znanstvena istrazivanja, drustvenu pogodnost identificiraju kao
klju¢an ¢imbenik koji utjece na odluku roditelja da djecu u $kolu dovoze automobilom. Drugim rije¢ima, takav
se nacin prijevoza smatra praktic¢nijim i udobnijim.

Posljedice dovoZenja djece automobilom u Skolu — i na druge aktivnosti — viSestruke su te ukljucuju:
oneciséenje zraka i buku; povecanje emisija staklenickih plinova i buke iz sektora prometa, s obzirom na
dugogodisnji porast Skolskih putovanja automobilom; smanjenu razinu tjelesne aktivnosti djece, s posljedi¢nim
povecanjem rizika od prekomjerne tjelesne mase ili pretilosti, dijabetesa i negativnih u¢inaka na mentalni
razvoj; kao i ogranicene mogucnosti socijalne i okolisSne interakcije djece, ukljucujuci razvoj prometnih vjestina
i samostalnog kretanja.

Integrirani akcijski planovi usmjereni su na rjesavanje glavnih izazova:

e sve veci udio djece koja se u skolu dovoze automobilom,

e oblikovanje gradova i Skolskih okruzenja primarno prilagodenih kretanju automobilom,

te naglasavaju potrebu za ulaganjima u promjenu ponasanja i odabira prijevoznih sredstava kod roditelja, uz
provedbu odgovarajuéih mjera potpore toj promjeni, kao i ulaganja u prometnu i javnoprostornu infrastrukturu
kako bi se djeci omogucilo samostalno i sigurno sudjelovanje u prometu. Takav integrirani pristup
podrazumijeva povezivanje razli¢itih razina upravljanja nadleznih dionika te ukljucivanje drugih korisnika javnog

prostora u proces planiranja.?

Unatoc visokom udjelu ucenika osnovnih Skola u Zadru koji u Skolu dolaze pjeSice (62,68 %), 25,64 % ucenika i
dalje u Skolu dolazi u pratnji roditelja ili ¢lana obitelji. To je ponajprije zato Sto roditelji,

— ukljuCujuci i one cija se djeca samostalno krecu, percipiraju Skolske rute kao nesigurne zbog velikog
intenziteta prometa, prekomjernih brzina i neodgovorne voznje u i oko Skolskih zona. Navedeni problemi
proizlaze iz prevladavajuée ,automobilske kulture”, koja se zadrzava unato¢ povoljnim prostornim,
topografskim i klimatskim uvjetima Grada Zadra za aktivne oblike mobilnosti (npr. pjesacenje i bicikliranje).

Integrirani akcijski plan (IAP) ima za cilj odgovoriti na ovaj problem koristeci prostorne prednosti grada kako bi
se smanjila ovisnost o automobilima u Skolskim zonama. Cilj je uspostaviti sigurnije i ugodnije okruzenje za
ucenike osnovnih Skola koji se krecu pjesice ili biciklom, potaknuti aktivnu mobilnost te sprijeciti da postojedi ili
buduci ucenici budu obeshrabreni nepovoljnim prometnim uvjetima na putu do Skole.
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1.2. Lokalno stanje u Gradu Zadru

Geografski i socioekonomski uvjeti

Grad Zadar smjesten je na obali Jadranskog mora, na povoljnom geografskom poloZaju iza niza zadarskih
otoka koji ga Stite od izravnih utjecaja mora. Klju¢ni gospodarski sektori ukljucuju turizam, prehrambenu
industriju, gradevinarstvo, marikulturu i pomorstvo. Prostrane ravne povrsine i mediteranski klimatski
uvjeti, obiljeZeni toplim i suhim ljetima (s prosjecnim temperaturama izmedu -3 °C i 22 °C), stvaraju
povoljne preduvjete za aktivne oblike mobilnosti, ukljucujuéi pjesacenje i bicikliranje.

Na podrudju Grada Zadra Zivi 70.779 stanovnika (2021.) na ukupnoj povrsini od 194 km?, §to Zadar €ini
petim najveéim gradom u Hrvatsko;j.

Lokalne prednosti i izazovi

Ucenici ¢ine 18 % ukupnog stanovnistva, odnosno 12.864 ucenika osnovnih Skola. Na administrativnom
podrucju Grada Zadra nalazi se 15 srednjih Skola i 13 osnovnih Skola. Od ukupno 13 osnovnih $kola, njih 9
oshiva i njima upravlja Grad Zadar (uz planiranje izgradnje 4 nove $kole), dok su srednje Skole u
nadleZnosti jedinice podrucne (regionalne) samouprave.

Prenapucenost osnovnih skola rezultirala je organizacijom nastave u dvosmjenskom radu u vecini skola,
dok jedna osnovna $kola nastavu provodi u trosmjenskom modelu, sto uzrokuje izrazene prometne vrine
optereéenosti, osobito u razdobljima preklapanja zavrSetka i pocetka nastavnih smjena. Unato¢ povoljnim
prostornim i klimatskim uvjetima za aktivnu mobilnost, u gradu je prisutan nedostatak odgovarajuce i
dosljedne infrastrukture za aktivne oblike kretanja i javni prijevoz, osobito u Skolskim zonama (npr.
nedostatak sigurnih pjesackih prijelaza, mjera smirivanja prometa, nepropisno parkiranje i dr.). Prometna
infrastruktura, s druge strane, u velikoj je mjeri prilagodena koristenju automobila, sto dodatno potice
roditelje da djecu u Skolu dovoze osobnim vozilima. Analiza raspodjele prijevoznih sredstava u Zadru
pokazuje da se 57 % svih putovanja unutar grada obavlja automobilom. Analiza duljine putovanja
pokazuje da je vise od 70 % putovanja krace ili duljine do najvise 5 km, Sto upucuje na povoljne uvjete za
bicikliranje.®> Dodatni izazov predstavlja i nedostatak podataka o $kolskoj mobilnosti, $to se razmatra u
poglavljima posvecenima ciljevima i mjerama Integriranog akcijskog plana.

lako se percepcije o infrastrukturnim nedostacima mogu opravdati nedostatkom dosljednih pjesackih i
biciklistickih mreza, niska razina povjerenja u kompetencije djece kao sudionika u prometu proizlazi iz
rastuée pretjerane zastitnicke uloge roditelja tijekom posljednjih desetlje¢a.* Jedan od identificiranih
izazova jest i sloboda izbora skole, koja povecava udaljenosti i koristenje automobila za Skolska putovanja,
buduci da roditelji ¢esto biraju skole koje su lakse dostupne automobilom.

Partnerske skole projekta (pilot-podrucja)

Od ukupno 9 osnovnih Skola ¢iji je osnivac i upravitelj Grad Zadar, dvije su Skole odabrane kao partnerske
Skole projekta (pilot-podrucja):

1. Osnovna $kola Simuna Kofi¢i¢a Benje (956 u¢enika osnovne $kole)
Glavni izazovi: zbog velikog broja ucenika skola radi u trosmjenskom modelu, sto uzrokuje izrazena
prometna vrsna opterecenja. Osim toga, u neposrednoj blizini Skole ne postoji izravna veza javnim
prijevozom niti autobusno stajaliste. Pjesacki i biciklisticki pristup Skoli je neadekvatan zbog
nedostatka sigurne infrastrukture za hodanje i voznju biciklom — nedostaju nogostupi, postojeci su
nogostupi preuski, a na pojedinim su mjestima dodatno zakréeni nepropisno parkiranim vozilima,
zbog cega su ucenici prisiljeni kretati se kolnikom, u neposrednoj blizini motornog prometa.

3Nacrt Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra, 2021.
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2. Osnovna skola Petra Preradovica (492 ucenika osnovne skole)

Glavni izazovi: Skola se nalazi u povijesnoj jezgri grada, na turisticki izrazito opterecenom
podrucju poluotoka, uz znacajna ogranicenja javnog prostora i nedostatak sigurnosne
infrastrukture za pjesake. Razlic¢iti prometni tokovi (dostava, posjetitelji, turisticki promet i dr.)
uzrokuju guzve u neposrednoj okolini Skole. Pristup skoli javnim prijevozom otezan je zbog
ogranicenog prostora i nedostatne prometne infrastrukture.

U studenom i prosincu 2024. godine Grad je zaprimio podatke o ulicama prebivalista ucenika iz dviju
partnerskih skola u projektu. Na temelju tih podataka provedena je analiza te su, prema broju
ucenika i njihovim ulicama prebivaliSta, procijenjeni glavni skolski prometni koridori za obje
partnerske skole:

e Osnovna skola Petra Preradovica

Procijenjeni glavni koridori/ulice: Obala kralja Tomislava, ulica Zrinsko Frankopanska, Liburnijska
obala, Istarska obala, Ulica Mihovila Pavlinovi¢a, Obala kneza Branimira.

Slika 1.: Toplinska karta glavnih koridora kretanja prema partnerskoj Osnovnoj skoli Petra Preradovica na zadarskom
poluotoku

Ulica Miroslava KrleZe
Liburnska obala —

Knezova Subiéa Bribirskih

UL Zrinsko-Fankopanska

Vecina ucenika osnovne skole dolazi s lokacija koje se nalaze na zadarskom poluotoku, gdje je
smjestena OS Petra Preradoviéa, ili iz uzeg gradskog podrug¢ja u blizini poluotoka, udaljenog manje od
3 km od skole (glavni pravci putova do Skole navedeni su u nastavku). Unapredenje sigurnosne
infrastrukture, kao i uspostava kontinuirane pjesacke i biciklisticke mreZe, povecali bi privlacnost
aktivnih oblika kretanja te ucinili putovanja djece u skolu sigurnijima.

Glavni putovi do Skole (polaziste — odrediste) za partnersku $kolu OS Petra Preradoviéa:®

Ulica Zrinsko-Frankopanska — OS Petra Preradoviéa 10,8 %

>Podaci o ulicama prebivalita u¢enika osnovne $kole zaprimljeni od Osnovne $kole Petra Preradovica, studeni
2024.



Obala Kneza Branimira — OS Petra Preradovica 3,7%

Ulica Miroslava Krleze — OS Petra Preradovica 3,5%
Knezova Subica Bribirskih — OS Petra Preradovi¢a 2,2%
Put Murvice — OS Petra Preradovi¢a 2,2%

e Osnovna $kola Simuna KofZici¢a Benje

Procijenjeni glavni koridori/ulice: Ulica Bruna Busi¢a, Ulica Ivana Zajca, Put Petri, Put Nina, Ulica
Vatroslava Jagi¢a, Lovre Matacica.

Slika 2.: Toplinska karta glavnih koridora kretanja prema partnerskoj Osnovnoj $koli Simuna KoZici¢a Benje u Zadru

Ulica Asje Petrigic
PutDikla S /

Ulica Lovre Matagica [l
Ulica lvana Gundulica

Velik broj u€enika osnovne Skole dolazi iz ulica koje se nalaze na udaljenosti manjoj od 2 km od
Osnovne $kole Simuna KoZi¢i¢a Benje (glavni pravci putova do $kole navedeni su u nastavku). Bududi
da skola, zbog prenapucenosti (viSe od 900 ucenika), radi u trosmjenskom modelu te nema izravnu
autobusnu liniju, ulice u neposrednoj blizini Skole Cesto su optere¢ene prometnim guzvama, kao i
nepropisnim parkiranjem osobnih vozila, Sto pjesacenje i bicikliranje Cini manje poZeljnima i
nesigurnima, osobito za ucenike koji Zive u blizini Skole.

Glavni putovi do 3kole (polaziste — odredi$te) prema partnerskoj $koli Simuna Ko#zici¢a Benje:

PUT Petriéa — OS S. K. Benje 6,1 %
Ulica Ivana Gunduli¢a — OS S. K. Benje 3,5%

& podaci o ulicama prebivalista u¢enika osnovne $kole zaprimljeni od Osnovne $kole S. K. Benje, studeni 2024.



Put Nina — OS S. K. Benje 3,2%
Ulica Lovre Mataci¢a — 0S S. K. Benje 2,5%

Put Dikla — 0S S. K. Benje 2,2%

Glavni prometni koridori izloZeni su velikom prometnom opterecenju na pocetku i na kraju skolskog
dana, uz prekomjerne brzine vozila i pojave neodgovorne voznje. Stoga je nuzno osigurati najvisu
mogucdu razinu sigurnosti za sve sudionike prometa u tim podrucjima.

Podrucja s intenzivnim prometom zahtijevaju trajnu primjenu visokih sigurnosnih standarda. Stoga bi
u okviru podrucja sigurnosnih intervencija mjere trebale ukljucivati reviziju pjesSacke infrastrukture i
provedbu nuzZnih sanacija, povecanu prisutnost prometne policije, uvodenje mjera smirivanja
prometa te postavljanje mobilnih radara za kontrolu brzine u Skolskim zonama. To se osobito odnosi
na prometne koridore poput Ulice Asje Petri¢i¢ i Puta Petri¢a (u blizini Osnovne gkole Simuna KoZici¢a
Benje), kao i Liburnske obale (u blizini Osnovne skole Petra Preradovica).
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1.3. Relevantne postojece strategije i politike

Lokalna samouprava Grada Zadra prepoznala je vaznost razvoja odrZivog prometa donosenjem Plana
odrZive urbane mobilnosti (POUM) 2021. godine’, koji se bavi izazovima navedenima u prethodnom
poglavlju. POUM ukljucuje mjere usmjerene na promicanje odrzZivih oblika prijevoza za Skolska
putovanja, medu kojima su:

e povezivanje svih Skola s biciklistickom mrezom,

e osiguravanje parkiraliSnih mjesta za bicikle u Skolama,

e postavljanje stanica sustava javnih bicikala u podrucjima svih skola,
e unapredenje postojece pjeSacke infrastrukture u Skolskim zonama,
e uvodenje sigurnih pjesackih ruta do skola,

e kartiranje i vizualizacija sigurnih pjesackih ruta u skolskim zonama.

U Sirem kontekstu, najvisSe rangirana mjera Plana odnosi se na uspostavu zona i ulica smanjenog
prometa, Sto je od izravne vaznosti za Skolska podrucja. Glavni lokalni problemi uklju¢uju nedovoljno
razvijenu infrastrukturu za pjesake i bicikliste, visoku razinu motorizacije i intenzivhu uporabu
privatnih automobila, velike brzine prometa te velik broj parkiraliSnih mjesta izvan sustava naplate,
dok medu glavnim lokalnim prednostima valja istaknuti pozitivne demografske trendove,
odgovarajucu veli¢inu i topografiju Grada pogodnu za bicikliranje te prepoznavanje vaznosti razvoja
odrZivog prometa od strane lokalne samouprave. Ostale lokalne prednosti i nedostatci, kao i prijetnje
i prilike, prikazane su u SWOT tablici na stranici 11.

Uz navedeno, Grad Zadar je 2018. godine izradio Studiju odrZive urbane logistike za podrucje
zadarskog poluotoka te Akcijski plan parkiranja u okviru projekta H2020 Park4SUMP. Jedan od
najvaznijih ocekivanih rezultata Akcijskog plana parkiranja jest uklanjanje parkirnih mogucénosti uz
povijesne zidine u sredistu poluotoka, ¢ime se posljedicno smanjuje automobilski promet usmjeren
prema tom podrucju. Dodatno, smanjenje automobilskog prometa na podrucju poluotoka moglo bi
unaprijediti dostupnost projektne partnerske Skole Osnovne Skole Petra Preradovica (492 ucenika
koji dolaze na glavnu lokaciju Skole) te stvoriti viSe prostora i preduvjeta za sigurnije i odrZivije putove
do skole.

7Nacrt Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra, 2021.



Urbana lokalna grupa (ULG)

Zadar ima znacajno iskustvo u radu s lokalnim grupama, zahvaljujuéi sudjelovanju u prethodnim
URBACT mrezama i izradi POUM-a. Upravni odjel za EU fondove ima srediSnju ulogu jer posjeduje
znacajno iskustvo u koordinaciji rada s razli¢itim upravnim odjelima (npr. u upravljanju izgradnjom
novih Skola u suradnji s odjelima nadleZznima za prostorno planiranje, obrazovanje i komunalne
djelatnosti). Lokalna grupa URBACT ukljucuje vecinu klju¢nih dionika, ukljucujuéi predstavnike
gradske uprave, ucitelje osnovnih skola te roditelje. Struktura Urbane lokalne grupe (ULG) prikazana
je na slici u nastavku.

Slika 3.: Struktura Urbane lokalne grupe (ULG) SCHOOLHOODS u Zadru

Grad Zadar

Odjel za EU fondove

Koordinator projekta SCHOOLHOODS

Javni i privatni

Odabrane skole dionici Operateri mobilnosti

e Osnovne $kole koje o Roditelji e Grad Zadar e Javni autobusni
je osnovao Grad e Ucenici e Ured Gradonacelnika prijevoznik
Zadar e Vijeca roditelja e Upravni odjel za »Liburnija“

e Dvije osnovne Skole e Vijec¢a ucenika obrazovanje i e Operater upravljanja
koje su partneri u upravljanje Skolama i odrzavanja ,Obala i
projektu e Prometna policija luice d.o.0.”

e Ravnatelji o Biciklisticke udruge (upravitelj parkiranja

o Ucitelji e Udruge osoba s na javnim mjestima)

invaliditetom

Sastanak i radionica Urbane lokalne grupe

Nakon inicijalnog sastanka URBACT lokalne grupe u studenome 2024., Grad Zadar dodatno je
organizirao radionicu s glavnim c¢lanovima ULG-a, s posebnim naglaskom na dvije partnerske
projektne skole koje su imale kljuénu ulogu u prikupljanju podataka. Sudionici radionice ukljucivali su
predstavnike Grada Zadra, predstavnike partnerskih osnovnih $kola Petra Preradovi¢a i Simuna
KoZiciéa Benje, predstavnika Policijske uprave zadarske te predstavnike javnog autobusnog
prijevoznika.

Svrha radionice Urbane lokalne grupe (ULG) bila je predstaviti metodologiju prikupljanja podataka,
definirati uloge dionika u procesu prikupljanja podataka, raspraviti glavne lokalne izazove vezane uz
putovanja ucenika osnovnih Skola do skole te razmotriti preporuke za infrastrukturna i organizacijska
poboljsanja kao podlogu za SWOT analizu.

Prikupljanje podataka u suradnji s Urbanom lokalnom grupom (ULG)

U suradnji i uz potporu dionika Urbane lokalne grupe (ULG), Grad je proveo proces prikupljanja
podataka koji je ukljucivao:

e online anketu za roditelje u 9 osnovnih Skola kojima je osnivac¢ Grad Zadar — 192 sudionika
(roditelja)
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e online anketu za uc¢enike osnovnih Skola u 9 osnovnih skola kojima je osniva¢ Grad Zadar —
745 sudionika (ucenici osnovnih skola od 5. do 8. razreda)

e  WebGIS alat za mapiranje Skolskih putovanja ucenika i prostornu identifikaciju izazova — za
roditelje u dvije partnerske projektne skole — 206 sudionika

e online anketu za predstavnike 9 osnovnih skola kojima je osniva¢ Grad Zadar
— 8 sudionika (predstavnika skola)

e online anketu za dionike (roditelje i predstavnike skola, predstavnike Policijske uprave
zadarske te operatera javnog autobusnog prijevoza)
— 12 sudionika

Slika 4.: Online anketa za roditelje Slika 5.: WebGlS platforma za roditelje — za mapiranje ruta

- pUtOVanG u skolu iidentlficiranje izazova

bucelje za odabir prostornog podatka elementa

URB - e et s

Schoolhood

U travnju i svibnju 2025. Grad je proveo anketne aktivnosti s ciljem definiranja klju¢nih pokazatelja
mobilnosti, ukljucujuci utvrdivanje glavnih nacina prijevoza do Skole (modalnu raspodjelu ucenika
osnovnih skola), glavnih Skolskih prometnih koridora te prostornih, infrastrukturnih i organizacijskih
izazova putovanja do Skole, kao i identificiranje i usporedbu razine osvijestenosti i percepcije roditelja
i u€enika osnovnih Skola o odrzivoj mobilnosti te utvrdivanje potencijala za unaprjedenja.

Primjeri izazova o kojima se raspravljalo na radionici ULG-a ukljucuju sljedece izjave dionika:

> ,Nasa je Skola prenapucena, a pritom nije povezana javnim prijevozom. U blizini Skole nema
autobusnog stajalista.“

>, Nepropisno parkirani automobili i elektricni romobili ispred skola stvaraju osjecaj nesigurnosti i
frustracije

kod pjesaka.”
,Podrucja oko sSkola nemaju dovoljnu sigurnosnu infrastrukturu. Postojece mjere smirivanja

prometa i pjesacki prijelazi zahtijevaju poboljsanja, a neki su pjesacki prijelazi jedva vidljivi.“

,Vozaci elektricnih romobila voze prevelikim brzinama, zbog ¢ega se pjesaci osjecaju nesigurno.”
,,U Skolskim zonama nedostaje infrastruktura za parkiranje bicikala i elektricnih romobila.“

11
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—~ Slika 7.: Fotografije radionice Urbane lokalne grupe (ULG) i sastanka konzorcija u Zadru — 02




Slika 8.: Fotografije radionice Urbane lokalne grupe (ULG) i sastanka projektnog konzorcija u
Zadru —03
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Slika 9.: Fotografije radionice Urbane lokalne grupe (ULG) i sastanka projektnog konzorcija u
Zadru — 04




Na temelju anketa provedenih 2025. godine, glavni rezultati su sljededi:

e Kako putujete u skolu? (n = 745 ucenika osnovnih skola)
- pjesice: 62,68 % (467/745)
- automobilom: 16,24 % (121/745)
- autobusom: 9,40 % (70/745)
- biciklom: 7,65 % (57/745)
- romobilom/elektri¢nim romobilom: 3,76 % (28/745)
- ostalo: 0,27 % (2/745)

e Putuje li Vase dijete u skolu u Vasoj pratnji/u pratnji ¢lana obitelji? (n = 398 roditelja)
e Da (u pratnji roditelja ili élana obitelji): 25,63 % (102/398)
Ne (samostalno): 74,37 % (296/398)

o Kategorizirani komentari roditelja o specifi¢nim infrastrukturnim i organizacijskim
pitanjima koja utjecu na sigurnost putovanja djece u skolu (n = 323 komentara):
e Nedostatna pjesacka infrastruktura i signalizacija: 45,82 % (148/323)

e Velike brzine motornog prometa: 12,07 % (39/323)

e Nedostatna cestovna infrastruktura i signalizacija: 10,53 % (34/323)

e Visok intenzitet motornog prometa i prometne guzve: 9,29 % (30/323)

e Nesigurno ponasanje vozaca: 6,19 % (20/323)

e Nedostatno upravljanje parkiranjem i nadzor (ukljucujuci nepropisno
parkiranje i sl.): 5,88 % (19/323)

e Nedostatna javna rasvjeta: 5,26 % (17/323)

e Ostalo (vandalizam, gradilista i sl.): 3,41 % (11/323)

e Nedostatna biciklisticka infrastruktura: 1,55 % (5/323)

»Kako biste unaprijedili promet u svojem gradu, Zadru, kako bi bio povoljniji za okolis i zdravlje
ljudi? “ - online anketa provedena medu ucenicima osnovnih Skola kojima je osniva¢ Grad Zadar

Primjeri odgovora ucenika:

>, Automobile i motocikle trebalo bi zabraniti u odredenim podrucjima. Nekim bi se danima
promet trebao ograniciti kako bi se smanjilo oneciscenje.”

> ,Mislim da bi trebalo izgraditi vise biciklistickih staza kako bi djeca koja bicikliraju do skole bila
sigurnija,

a moZda bi se i druge ucenike potaknulo da idu biciklom umjesto da koriste druga prijevozna
sredstva (bolje prometne veze za bicikliranje ili pjeSacenje do skole).”

>, Vise zelenih povrsina i pjesackih zona.”

16



R

Slika 10.: Glavne

' X L |
: £ 31 : 3 A
; 3 by k B e
%
Y el
. " A ,s“‘é' 5
Sl Pebegg (A 4%‘ B\ \
} i i
2 e e f Db
1 3 \En el usy
s r
e z 5
i
! N i
! . Pon,
L e 5 4 A

pjesacke rute do osnovnih $kola Petra Preradovica i Simuna KoZi¢i¢a Benje na temelju
podataka iz ankete

: b
H
i
!
b R
S ¥ s
o
iy
et
i -;"e N {
SN b e
G5
(4 ¥ ¥ -
A i "
£ £
R 3
2 = r % %E )
&)
AL
By £ %
. N i
a5 s
‘1& ..\-'F.
.
P LS -~
3 i
ke ¥
.
%
* e
¥ o i
& centar
Vhapk ¢ DR

s L

T St




s

A

&

~ ,"" ¥
2 57 . :
H s 2 ;
i ; S :
- ; X ; 5 F
h 1 + § 4
S - ot gl
i
“"'*h_:: - ';1;‘ 34
..... 8 i
fa
. ¥ o
s [y o,
] 2
- C N 1
. 5,
'\:‘_ f.’
&
5 .\.ff.f’
« [
B
Wid kovac

& &,."'r Bpartsy;
v cafto =
2 o VAR oo

e

= iy g o i

Slika 11.: Glavne pjesacke rute do osnovnih $kola Petra Preradovica i Simuna KoZici¢a Benje na temelju
podataka iz ankete — samostalno kretanje (bez pratnje clana obite
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Slika 14.: Glavne autobusne rute putovanja do osnovnih $kola Petra Preradovica i Simuna KoZi¢i¢a Benje na teme

podataka iz ankete — ukljucujuci pjesacenje do i od autobusnih stajalista od kuce ili skole
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lika 16.: Glavne rute putovanja automobilom do osnovnih $kola Petra Preradovica i Simuna KoZi¢i¢a Benje na temelju
odataka iz anke
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Slika 20.: Rute i lokacije (tocke) s identificiranim izazovima vezanima uz neadekvatnu cestovnu infrastrukturu i
alizaciju, na temelju podataka iz anke



Slika 21.: Rute i lokacije (tocke) s
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lika 22.: Rute i lokacije (tocke) s identificiranim izazovima povezanim s nesigurnim ponasanjem vozaca (krsenje prometnih
propisa, npr. nezaustavljanje na pjeSa¢kom prijelazu/prolazak kroz crveno svjetlo i sl.), na temelju podataka iz ankete
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Glavni rezultati ankete provedene medu predstavnicima skola:

e Provodi li osnovna skola koju predstavljate infrastrukturne i/ili organizacijske aktivnosti
kojima se unaprjeduje prometni sustav i koje izravno utjecu na kvalitetu dolaska/kretanja
ucenika i zaposlenika prema skoli? (n = 8 odgojno-obrazovnih ustanova)

o Da:25%(2/8)
o Ne:75%(6/8)
e Provodi li odgojno-obrazovna ustanova koju predstavijate edukaciju ucenika o vaZnosti
odrZive mobilnosti?
Da: 75 % (2/8)
Ne: 25 % (6/8)
Klju€ne infrastrukturne i organizacijske prednosti i nedostaci postojeeg prometnog sustava u
Gradu Zadru te njihov utjecaj na sigurnost i odrZzivu mobilnost ucenika osnovnih skola i Skolskog
osoblja pri putovanju u osnovne skole (rezultati istrazivanja):

Kljucni pozitivni komentari Kljucni negativni komentari
Sigurnost — negativni aspekti: ,Prometne guzve
— tijekom jutarnjih i poslijepodnevnih sati dolazi
do stvaranja prometnih guzvi, koje ugroZavaju
sigurnost ucenika osnovnih skola prilikom
dolaska u Skolu i odlaska iz nje.”; ,,Nedostatna
prometna signalizacija — na pojedinim
lokacijama pjesacki prijelazi nisu jasno oznaceni,
Sto ucenicima oteZava siguran prelazak ulica.”
(Osnovna $kola Simuna KoZi¢i¢a Benje)
Odrzivost — negativni aspekti: ,,(Uglavnom)
nedostatak oznacenih prometnih traka za
bicikliste i vozace e-/romobila na kolnicima i
nogostupima na putu od kuce do skole.”
(Osnovna skola Petra Preradovica)

Sigurnost — pozitivni aspekti: ,Sigurna
prometna infrastruktura: u neposrednoj blizini
skole postoje obiljeZeni pjesacki prijelazi,
semafori i leZeci policajci, koji povecavaju
sigurnost djece u prometu.”
(Osnovna skola Vostarnica)

Odrzivost — pozitivni aspekti: ,Kao gradska
skola smjestena u blizini sredista grada,
imamo koristi od veceg broja autobusnih

linija.“ (Osnovna $kola Sime Budini¢a)

Glavni rezultati ankete medu dionicima:

Predstavnici javnog prijevoznika — potrebna rjeSenja/mijere:
,lzgradnja i odrZavanje sigurne prometne infrastrukture prilagodene pjesacima (nogostupi, pjesacki

prijelazi, javna rasvjeta itd.) nuZzni su, kao i smanjenje brzina vozila u blizini skola te provedba
nadzornih mjera radi promjene neodgovornog ponasanja vozaca.”

Predstavnik Policijske uprave zadarske — potrebna rjeSenja/mjere:

e lzgradnja ili obnova nogostupa du? ruta koje djeca najcesce koriste.”

e Poboljsanje i prosirenje postojecih nogostupa koji su osteceni ili preuski.”

e ,Uvodenje dodatnih pjesackih prijelaza na kriticnim lokacijama.“

e  Postavljanje dodatnih semafora, osobito na mjestima gdje ucenici prelaze prometnice
s velikim intenzitetom motornog prometa.”

e ,Obvezna rasvjeta pjesackih prijelaza te ugradnja dodatnih bljeskalica ili svjietlosne
signalizacije na prijelazima.”

e, Bolja regulacija parkiranja roditelja u blizini Skola.”

e Redovita edukacija ucenika osnovnih skola o sigurnosti u prometu.”
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Analiza prednosti, nedostataka, prilika i prijetnji (SWOT analiza)
Na temelju rasprava i podataka prikupljenih tijekom radionice Urbane lokalne grupe (ULG), sastanaka

konzorcija i terenskog obilaska, kao i strateskog pregleda na visoj razini, Grad Zadar proveo je analizu

prednosti, nedostataka, prilika i prijetnji (SWOT), s naglaskom na kljucne izazove i mogucnosti

identificirane tijekom rasprava s dionicima i partnerskim gradovima u okviru konzorcija.

Tablica 1.: SWOT analiza Skolske mobilnosti u Zadru

Pozitivan demografski trend

Urbana struktura/topografija i klimatski uvjeti
grada pogodni su za aktivhu mobilnost
(pjesacenje, bicikliranje i sl.)

Blizina autobusnog i Zeljeznickog
kolodvora iz razlicitih dijelova uzeg
gradskog podrucja Zadra

Interes gradana za uspostavu

odrzivog prometnog sustava

Iskustvo Upravnog odjela za EU fondove
Grada Zadra u provedbi projekata odrzive
mobilnosti

Nedostatak sustavnog prikupljanja podataka o
mobilnosti u $kolama

Prenapucenost osnovnih skola, koje posljedi¢no
rade u dvosmjenskom modelu, sto uzrokuje
prometne zastoje te sigurnosne izazove za
pjesake i bicikliste

Sloboda izbora Skole povecava udaljenosti
putovanja i koriStenje automobila za odlazak u
Skolu (roditelji esce biraju Skole koje su lakse
dostupne automobilom)

Nedostatak infrastrukture javnog prijevoza —
pojedine osnovne Skole nisu povezane s mrezom
javnog prijevoza

Nedostatna ili neadekvatna sigurnosna
infrastruktura u Skolskim zonama (npr. mjere
smirivanja prometa, pjesacki prijelazi, sigurne
zone, slaba vidljivost prometne signalizacije i sl.)
Nepropisno parkiranje koje uzrokuje sigurnosne
probleme i smanjuje atraktivnost pjesacenja do
Skole

Nedostatak propisa i infrastrukture za elektricne
romobile — e-romobili su statusni simbol medu
ucenicima osnovnih skola, ne postoji odgovarajuca
infrastruktura za parkiranje u blizini skola, velike
brzine uzrokuju sigurnosne probleme, a strah od
nesreca stvara negativnu percepciju e-romobila u
javnosti

Policija ne vodi statistiku prometnih nesreca s e-
romobilima na isti nacin kao za ostale
(automobilske) prometne nesrece

Nedostatak funkcionalnog Zeljeznickog prijevoza
Povecana razina roditeljske zastite u pogledu
sigurnosti

Prostorna ogranicenja u pojedinim Skolskim
zonama, koja uzrokuju sigurnosne izazove
Nedostatak prometne , kulture” (prebrza
voznja, nepropisno parkiranje i sl.)

Nacionalno zakonodavstvo propisuje da sve Skole
do 2027. godine trebaju prije¢i na jednosmjenski
sustav rada (nastava u jutarnjoj smjeni)
Prepoznavanje vaznosti razvoja odrzivog prometa
od strane lokalne samouprave

Plan odrzive urbane mobilnosti (POUM, 2021.)
predlaze mjere povezivanja Skola s postoje¢om
mrezom pjesackih i biciklistickih ruta te
poboljsanje

pjesacke, biciklisticke i sigurnosne infrastrukture
Izgradena je nova biciklisticka staza koja povezuje
Osnovnu skolu Petra Preradovica s ostatkom
poluotoka

Modernizacija sustava naplate karata u javhom
prijevozu i razvoj aplikacije poboljsali su
korisnicko iskustvo i povecali atraktivnost javnog
prijevoza u gradu

Visoka razina turizma, osobito na podrucju
zadarskog poluotoka, uzrokuje prometne
guzve i produljenje vremena putovanja
unutar grada (u ljetnim razdobljima i do
20.000 vozila u uzem gradskom sredistu)
Nedostatak planskog pristupa — odluke o
lokacijama novih skola (uvjetovane
nacionalnim zakonodavstvom) donose se
bez ukljucivanja dionika iz razlicitih sektora
te bez razmatranja i oblikovanja Skolske
mobilnosti

Brz urbani razvoj bez odgovarajuceg razvoja
drustvene i prometne infrastrukture te
pratecih usluga
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Upitnik za roditelje ucenika
osnovnih skola s podrucja
grada Zadra

Vasi odgovori ¢e biti koristeni isklju€ivo u funkciji
identifikacije postojeceg stanja mobilnosti u svrhu odlaska
ucenika u skolu i osvijestenosti roditelja o odrZivoj mobilnosti,
a Vas identitet ostaje oCuvan sukladno Odredbi GDPR.
Cijenimo Vasu spremnost na suradnju.

N Co-funded by
Sl the European Union
s Interreg

Séhooloods

1. Odaberite Skolu koju Vase dijete pohada: *

Odaberite...

2. Molimo odaberite razred koji Vase dijete pohada: *

Odaberite... -

3. Putuje li VaSe dijete u Skolu u Vasoj ili pratnji
ukucana? *

(O Da
O Ne

4. Smatrate li prethodno odabran nacin putovanja svog
djeteta do Skole ekoloski prihvatljivim? *

O Da
O Ne

5. Smatrate li prethodno odabran nacin putovanja svog




Analiza postojeéeg stanja, rezultati ankete te rasprava s ¢clanovima ULG-a tijekom radionice

pokazali su da Grad Zadar i relevantni dionici Zele razviti Skolsku mobilnost
utemeljenu na primjeni nacela sigurnosti, odrzivosti, cjelovitosti, izravnosti, inovativnosti

i privlacnosti.

Aktivnost putovanja do Skole u Gradu Zadru trebala bi postati sigurnija i privlacnija za pjesSake,
bicikliste i korisnike javnog prijevoza.

Vizija: ,Skolska mobilnost u Zadru sigurna je, odrziva, ukljuciva i izravna,
potaknuta inovacijama te privlacna za sve ucenike.”

Izravna
Pristupacna

Skolska

mobilnost u
Zadru

Potaknuta
inovacijama
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1.5. Glavni izazovi integracije

Grad je identificirao podrucja u kojima su potrebni najveci strateski napori kako bi se unaprijedio
integrirani pristup u Gradu Zadru te provele potrebne promjene utvrdene tijekom radionice ULG-a i
analize postojeceg stanja. Klju€ni integracijski izazovi o€ituju se na sljedece nacine:

e Nedostatak koordinacije izmedu Upravnog odjela za prostorno uredenje i zastitu okolisa,
Upravnog odjela za odgoj i Skolstvo, Upravnog odjela za komunalne djelatnosti i zaStitu
okoliSa te Gradskog centra za upravljanje prometom -> Rezultat: neadekvatno planiranje
lokacija novih skola bez prethodnih procjena prometnog utjecaja.

e Nedostatak suradnje izmedu Upravnog odjela za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa,
Gradskog centra za upravljanje prometom i Policijske uprave zadarske - Rezultat:
nepostojanje integriranih podataka o prometu i prostornom planiranju (npr. lokacije
prometnih nesreca i statisticki podaci povezani sa skolskom mobilnos¢u). To dovodi do
izostanka pracenja klju¢nih pokazatelja mobilnosti i neprovedbe odgovaraju¢ih mjera.
Dodatno, nedovoljna provedba prometnih propisa u Skolskim zonama rezultira
prekomjernim brzinama vozila, neodgovornom voinjom i nepropisnim parkiranjem na
pjesackim nogostupima u blizini skola, Sto obeshrabruje pjeSacenje i ugrozava sigurnost
putova do skole.

e Nedostatak suradnje izmedu Upravnog odjela za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa,
Upravnog odjela za EU fondove, uprava osnovnih skola, vijeéa roditelja i mjesnih odbora -
Rezultat: nedostatno odrzavanje sigurnosne infrastrukture i signalizacije, kao i oStecena ili
nepostojeca sigurnosna infrastruktura u Skolskim zonama. To stvara nesigurne uvjete za
pjesake i bicikliste, ali i za roditelje koji djecu dovoze u skolu. Upravni odjel za EU fondove
trebao bi identificirati alternativne izvore financiranja za provedbu i sanaciju sigurnosne
infrastrukture i signalizacije.

Na temelju prethodno navedenih izazova i poboljsanja identificiranih tijekom radionice ULG-a, glavni
integracijski napori prikazani su na slici u nastavku.

Slika 25.: Pregled glavnih integracijskih napora prema vrstama integracije

Teritorijalna Horizontalna i

Integracija ulaganja

integracija vertikalna integracija
e Suradnja lokalnih vlasti o Suradnja pri integraciji e Ostvarivanje e Uspostaviti politiku
Grada Zadra i okolnih riesenja vezanih uz partnerstva na lokalnim ulaganja u suradnji
susjedskih op¢ina sigurnost, promet, razinama izmedu Ministarstva znanosti i

ekonomske, drustvene i upravnih tijela Grada, obrazovanja, Grada
okolisne probleme Policijske uprave Zadra i osnovnih skola
Klju€na tijela: zadarske, Skola, o Staviti fokus na dva

e Ministarstvo znanosti i biciklistickih udruga i instrumenta EU
obrazovanja operatera javnog fondova: ERDF i ESF

e Ministarstvo mora, prijevoza za
prometa i uskladivanje politika,
infrastrukture mjera i financiranja

e Ured Gradonacelnika e Potrebno je integrirati

e Upravna tijela Grada prometno planiranje,
Zadra urbano planiranje i

e Upravni odjel za lokacije novih Skola
obrazovanje i kako bi se stvorila
upravljanje $kolama sigurna, pristupacna i

o Odjel za urbanizaciju i odrziva podruéja novih
zastitu okolida Skola na temeljiu

naucenih lekcija
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Polaze¢i od identificiranih kljuénih lokalnih izazova i prilika, utvrdenih na temelju razli¢itih izvora i

sastanaka opisanih u 1. poglavlju, Grad Zadar je u suradnji s ULG-om definirao i razradio posebne

strateske ciljeve uskladene s vizijom skolske mobilnosti u Gradu Zadru, utemeljene na nacelima sigurnosti,

odrzivosti, cjelovitosti, izravnosti, inovativnosti i privlacnosti. lako visok udio ucenika osnovnih skola

pjesaci do skole (vise od 60 %), i dalje postoji potreba za povecanjem aktivnih oblika kretanja i koristenja

odrzivih nacina prijevoza, poput voZnje gradskim autobusom i bicikliranja, ciji je udio trenuta¢no manji od

8 %.

Specificni ciljevi (SC) formulirani su u skladu s nacelom SMART (specifi¢ni, mjerljivi, ostvarivi, relevantni i

vremenski odredeni).

Tablica 2.: SaZet prikaz specificnih SMART ciljeva za Grad Zadar

Specificni cilj (SC) Opis SMART cilja

SC1:

Povecati udio ucenika
osnovnih skola koji koriste
aktivne i odrzive nacine
prijevoza

SC2:

Poboljsati uvjete
sigurnosti u prometu
i kvalitetu urbanog
dizajna u zonama oko
skola

SC3:

Povecati svijest o vaznosti
samostalne i zdrave
mobilnosti

SC4:

Unaprijediti
institucionalne kapacitete
za planiranje i pracenje
Skolske mobilnosti na
temelju podataka

Specificni: Povecati udio ucenika osnovnih skola koji do skole dolaze autobusom,
pjesice ili biciklom.

Mijerljivi: Ostvariti povecanje od 7 % udjela ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne
i odrzive nacine prijevoza, uz istodobno smanjenje koristenja osobnih automobila.

Ostvarivi: Uvesti nove autobusne linije, organizirati ,,pjeSacke autobuse”, programe
poticanja bicikliranja te radionice o sigurnosti u prometu.

Relevantni: Uskladeno s ciljem promicanja zdravlja i odrzive mobilnosti.

Vremenski odredeni: Ostvariti navedeno povecanje do 2030. godine.

Specificni: Poboljsati pjesacke prijelaze, izgraditi biciklisticke staze, postaviti stalke za
bicikle i autobusna stajalista, ukloniti parkirna mjesta uz kolnik te smanjiti brzine
prometa u Skolskim zonama.

Mijerljivi: Provesti infrastrukturna poboljSanja u zonama relevantnih osnovnih skola;
ostvariti smanjenje prometnih nesrec¢a u kojima sudjeluju ucenici osnovnih skola za 10
%; posti¢i da vise od 80 % roditelja do 2027. godine ocijeni put svoje djece do skole
sigurnim.

Ostvarivi: Ostvariti suradnju s nadleznim lokalnim tijelima (policija, mjesni odbori,
nadleZna tijela za cestovnu infrastrukturu) te osigurati potrebna financijska sredstva.

Relevantni: lzravno doprinijeti povecanju sigurnosti i poticanju aktivnih oblika
putovanja.

Vremenski odredeni: Dovrsiti planirana poboljsanja do 2027. godine.
Specificni: Provesti radionice i kampanje s ciliem podizanja svijesti o prednostima
aktivnog dolaska u skolu.

Mijerljivi: Odrzati najmanje jednu radionicu po Skoli u svakom polugodistu, uz
sudjelovanje najmanje 70 % roditelja; posti¢i da 75 % roditelja vaznost aktivnog
dolaska do skole svoje djece ocijeni visokom ili vrlo visokom.

Ostvarivi: Iskoristiti postojeca Skolska dogadanja i komunikacijske kanale.

Relevantni: Osnaziti zajednicu za podrsku i dugoro¢nu odrzivost inicijativa aktivne
mobilnosti.

Vremenski odredeni: Provesti mjere do 2027. godine.

Specificni: Uspostaviti sustav za pracenje nacina putovanja, sigurnosnih incidenata i
povratnih informacija zajednice.

Mijerljivi: Uspostaviti platformu za prikupljanje podataka te prikupljati i analizirati
podatke na tromjesec¢noj razini.

Ostvarivi: Razviti jednostavne alate za izvjes¢ivanje i jasno definirati nadleznosti.

Relevantni: Osigurati pracenje ostvarenja ciljeva i omoguciti pravodobno
prepoznavanje podrucja za poboljsanja.

Vremenski odredeni: Pokrenuti praéenje na pocetku Skolske godine 2026. te ga
provoditi do 2030. godine.
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2.1, Podrucja djelovanja

Specifi¢ni strateski ciljevi i mjere rasporedeni su u Cetiri tematska podrucja: dostupnost Skola, sigurna
mobilnost, zdravlje i aktivna putovanja te inovativna rjeSenja mobilnosti, koja ¢ine klju¢na podrucja
djelovanja za ostvarenje vizije sigurne, odrzive, privlacne i izravne Skolske mobilnosti. Uzimajuci u
obzir potrebu za kontinuiranim prikupljanjem podataka o Skolskoj mobilnosti, preporucuje se
uspostava inovativnih pristupa radi ucinkovitog rjeSavanja i pradenja poboljSanja u ostalim
podrucjima djelovanja, ukljucujuci sigurnu mobilnost, dostupnost Skola te zdrave i aktivne nacine
putovanja. Mjere povezane s postizanjem definiranih ciljeva detaljno su opisane u 3. poglavlju.

Slika 26.: Podrucja djelovanja i povezani specificni ciljevi

Dostupnost Zdravlje i aktivna

Skola putovanja

4 L4 Y

SC2: Poboljsati uvjete
sigurnosti u prometu i
kvalitetu urbanog dizajna
u zonama oko $kola

SC1: Povedati udio
ucenika osnovnih $kola
koji koriste aktivne i

SC1: Povedati udio
ucenika osnovnih $kola
koji koriste aktivne i

odrzive nacine { odrZive nacine prijevoza
prijevoza i hd
hd ) | SC4: Unaprijediti =
SC2: Poboljsati uviete netucionalne <C3: Poveéati sui
sigurnosti u prometu i ! apa;lteﬂte;; lplfnll'anje 3: Povecati SVllleSth
kvalitetu urbanog dizajna : prz'clenje's olske i vaZnosti samostalne i
u zonama oko $kola mobilnosti na temelju zdrave mobilnosti
podataka
0
s
SC3: Povecati svijest o
vaznosti samostalne i SC2: Poboljsati uvjete
zdrave mobilnosti sigurnosti u prometu i

kvalitetu urbanog dizajna
u zonama oko $kola

Inovativna

rjesenja
mobilnosti

SC4: Unaprijediti

institucionalne
kapacitete za planiranje
i pracenje $kolske
mobilnosti na temelju
podataka

Specificne mjere i njihova povezanost s podrucjima djelovanja opisane su u poglavlju ,, Pojedinosti o

planiranju mjera”.
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2.2. Pilot-provedba i steCene spoznaje

Na temelju rezultata ankete, visoke brzine prometa identificirane su kao jedan od klju¢nih izazova
Skolske mobilnosti u Gradu Zadru (12,07 % zaprimljenih komentara roditelja), zbog cega se roditelji
osjedaju nesigurno u pogledu sigurnosti svoje djece na putu do Skole. Na temelju navedenih
rezultata, kao i povratnih informacija ULG-a, Grad je proveo terensko istrazivanje koje je ukljucivalo
mjerenje brzina vozila u definiranim zonama osnovnih skola. Grad je iskljucivo u istraZivacke svrhe
postavio radarske uredaje za mjerenje brzine i brojace prometa na ukupno Sest lokacija unutar zona
pet osnovnih Skola na podrucju Grada Zadra, kako slijedi:

e zona Osnovne Skole Krune Krstic¢a (2 lokacije),

e zona Osnovne Skole Stanovi (1 lokacija),

e zona Osnovne gkole Simuna KoZici¢a Benje (1 lokacija),
e zona Osnovne skole Zadarski otoci (1 lokacija),

e zona Osnovne Skole Petra Preradovica (1 lokacija).

Istrazivanje je obuhvatilo tri razlicite vrste mjerenja brzina vozila:

e mjerenje brzina tijekom 24 sata bez znanja vozaca o postavljenoj opremi za mjerenje brzine,

e mjerenje brzina tijekom 24 sata uz postavljen znak ,mjerenje brzine”, s ciliem procjene
utjecaja prisutnosti znaka na brzine voZnje i usporedbe sa situacijom bez znaka, i

e mjerenje brzina tijekom prisutnosti osoba u reflektirajuéim prslucima na odabranim
lokacijama i u odredenim vremenskim intervalima, s ciliem procjene utjecaja prisutnosti
osoblja na brzine voZnje i usporedbe s prethodna dva slucaja.

Mjerenje brzina vozila provedeno je pomoc¢u automatskih brojaca prometa, kalibriranih prvenstveno
za mjerenje brzine radi utvrdivanja kategorija promatranih vozila. ZabiljeZzene brzine i provedene
analize ne predstavljaju apsolutne brzine vozila na promatranim dionicama kolnika, ve¢ sluZze kao
reprezentativni pokazatelji za identificiranje elemenata potencijalnih poboljSanja postojeceg
prometnog sustava, u skladu s projektnom metodologijom.
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Rezultati pilot-ispitivanja:

Tablica 3.: Rezultati pilot-ispitivanja

Mjerenje brzine
tijekom prisutnosti

osoblja u
Vozaci nisu »Mijerenje brzine” reflektirajuéim

Postavljen znak

. . . . svjesni mjerenja (vozaci su svjesni prslucima (u
Lokacija mjerenja brzine Pokazatelj . . . . .
brzine mjerenja brzine) odredenim

(24 sata) (24 sata) vremenskim
intervalima) —
primjeri

. Maks. zabiljezena
Zona OS Stanovi — Ulica Put 95,00 km/h

brzina vozila:
Stanova 53/55A
Ogranicenje brzine: 20 km/h

84,00 km/h

Prosjecna brzina
41,47 km/h 40,12 km/h -

vozila:
. o Maks. zabiljeZzena
Zona 0S Simuna Ko#itica . o 94,50 km/h 65,52 km/h 61,74 km/h
brzina vozila:
Benje — Ulica Asje Petricic 7
o Ay Prosjecna brzina
Ogranicenje brzine: 30 km/h 41,26 km/h 33,88 km/h 32,02 km/h

vozila:

. Maks. zabiljezena
Zona OS Petra Preradovia — 76,00 km/h 69,00 km/h 42,00 km/h

. e L brzina vozila:
Ulica Mihovila Pavlinovica 4

Ogranicenje brzine: 30 km/h

Prosjecna brzina

— 28,24 km/h 27,17 km/h 24,09 km/h

. Maks. zabiljezena
Zona OS Zadarski otoci — 97,00 km/h 79,00 km/h -

. brzina vozila:
Vukovarska ulica 4H

Ogranicenje brzine: 30 Prosjecna brzina

km/h vozila:
Zona OS Krune Krsti¢a — Ulica Maks. zabiljezena
Nadbiskupa Vicka Zmajevica brzina vozila:

35,96 km/h 34,96 km/h -

59,22 km/h 60,48 km/h -

46 Prosjecna brzina
Ograni¢enje brzine: 30 km/h vozila: 32,33 km/h 2L )

Zona OS Krune Krsti¢a — Ulica Maks. zabiljezena

Nadbiskupa Vicka Zmajevica brzina vozila: 59,22 km/h 65,52 km/h )

35 Prosje¢na brzina
Ograniéenje brzine: 30 km/h Vozila: 34,12 km/h SRR LT )

Zona OS Stanovi — Ulica Put Stanova 53/55A:

e ogranic¢enje brzine - 20 km/h

e prosjeéna brzina vozila - 41,47 km/h

e najveca zabiljeZzena brzina vozila - 95,00 km/h

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom ve¢om od 60 km/h (40 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 2,63 % (87 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od 40 km/h (20 km/h iznad ograni¢enja
brzine) - 61,52 % (2038 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom iznad ograniéenja od 20 km/h - 98,61 % (3.267

vozila)
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Zona 08 Simuna KofZi¢i¢a Benje — Ulica Asje Petri¢i¢ 7:

e ogranic¢enje brzine - 30 km/h

e prosjeéna brzina vozila - 41,26 km/h

e najveca zabiljeZena brzina vozila - 94,50 km/h

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom ve¢om od 70 km/h (40 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 1,89 % (94 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom ve¢om od 50 km/h (20 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 25,75 % (1283 vozila)

e postotak vozila sa zabiljeZzenom brzinom iznad ograni¢enja od 30 km/h - 85,53 %

(4262 vozila )

Zona OS Petra Preradoviéa — Ulica Mihovila Pavlinovi¢a 4

e ogranicenje brzine - 30 km/h

e prosjecna brzina vozila - 28,24 km/h

e najveca zabiljeZzena brzina vozila - 76,00 km/h

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od 60 km/h (30 km/h iznad ograni¢enja
brzine) - 0,16 % (6 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veé¢om od 50 km/h (20 km/h iznad ograni¢enja
brzine) - 0,70 % (27 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od ogranié¢enja brzine od 30 km/h -
41,35 % (1589 vozila)

Zona 0OS Zadarski otoci — Vukovarska ulica 4H

e ogranic¢enje brzine - 30 km/h

e prosjeéna brzina vozila - 35,96 km/h

e najveca zabiljeZzena brzina vozila - 97,00 km/h

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom ve¢om od 70 km/h (40 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 0,21 % (8 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od 50 km/h (20 km/h iznad ograni¢enja
brzine) - 4,19 % (158 vozila)

e postotak vozila sa zabiljeZzenom brzinom iznad ograni¢enja od 30 km/h - 81,45 % (3073

vozila)

Zona 0S Krune Krsti¢a — Ulica Nadbiskupa Vicka Zmajevica 35

e ogranicenje brzine - 30 km/h

e prosjeéna brzina vozila - 34,12 km/h

e najveca zabiljeZzena brzina vozila - 59,22 km/h

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom ve¢om od 60 km/h (30 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 0,11 % (2 vozila)

e postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od 50 km/h (20 km/h iznad ograni¢enja
brzine) - 2,69 % (48 vozila)

e postotak vozila sa zabiljeZzenom brzinom iznad ograni¢enja od 30 km/h - 75,36 % _

(1343 vozila)

Zona 0S Krune Krsti¢a — Ulica Nadbiskupa Vicka Zmajevica 46

e ogranic¢enje brzine - 30 km/h
e prosjecna brzina vozila - 32,33 km/h



najveca zabiljeZzena brzina vozila - 59,22 km/h

postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veéom od 60 km/h (30 km/h iznad ogranicenja)
-0,11 % (2 vozila)

postotak vozila sa zabiljezenom brzinom veé¢om od 50 km/h (20 km/h iznad ogranicenja
brzine) - 1,00 % (18 vozila)

postotak vozila sa zabiljezenom brzinom iznad ograni¢enja od 30 km/h - 68,79 %

(1241 vozila)

Stecena saznanja:

U svih pet Skolskih zona u kojima su provedena mjerenja brzine i brojanja prometa (pet
lokacija sa signalizacijom zone 30 km/h te jedna lokacija sa signalizacijom zone 20 km/h)
zabiljezen je visok udio vozaca koji se krec¢u brzinama iznad dopustenih, pri cemu su na
pojedinim lokacijama (npr. u zoni s ogranicenjem od 20 km/h) zabiljezene maksimalne
brzine veée od 90 km/h.

Postavljanje prometne signalizacije s dopustenim maksimalnim brzinama u Skolskim zonama
samo po sebi nije dovoljno da potakne vozace na oprez i postivanje prometnih propisa u blizini
osnovnih Skola, zbog cega se ucenici osnovnih Skola osjecaju nesigurno.

Postavljanje znaka ,,mjerenje brzine” imalo je pozitivan utjecaj na ponasanje vozaca — u
gotovo svim Skolskim zonama zabiljeZzene su niZe prosjecne i maksimalne brzine, pri cemu
su maksimalne brzine bile XX % nize u odnosu na brzine zabiljezene u razdoblju bez
postavljenog znaka ,mjerenje brzine”.

Prisutnost osoba u reflektiraju¢im prslucima na odabranim lokacijama u Skolskim zonama
imala je pozitivan utjecaj na ponaSanje vozaca — na pojedinim lokacijama zabiljeZene su
nize prosjecne i maksimalne brzine tijekom odredenih vremenskih intervala, pri cemu su
zabiljezene maksimalne brzine bile niZze u odnosu na razdoblje bez prisutnosti osoblja.
Tijekom terenskog istrazivanja brojni su se stanovnici obradali osoblju koje je provodilo
istrazivanje te iznosili prituzbe na visoke brzine vozila i strah za sigurnost svoje djece (npr.
»,Nasa se djeca ne mogu igrati na ulici zbog neodgovornih vozaca koji voze prebrzo i ne
postuju ogranicenja brzine”).

Zakljucak: U zonama osnovnih Skola potrebni su strozi nadzor i regulacija brzine prometa kako bi
se utjecalo na postivanje ogranicenja brzine od strane vozaca te povecala njihova svjesnost i
oprez, s ciliem unaprjedenja sigurnosti putova do Skole, ponajprije za ucenike osnovnih Skola, ali
i za roditelje te zaposlenike Skola. Kratkorocne mjere trebale bi ukljucivati postavljanje fiksnih i
mobilnih radarskih uredaja za mjerenje brzine na odredenim lokacijama, stroZe sankcije za
krSenje prometnih propisa, ugradnju kvalitetne i ,pametne” infrastrukture za smirivanje
prometa te unapredenje pjesacke i biciklisticke signalizacije. Dugorocno, potrebno je uspostaviti
integrirani sustav upravljanja brzinom i smirivanja prometa u zonama osnovnih skola.
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Kako bi se postigli definirani ciljevi i ostvarila vizija odrZive i sigurne skolske mobilnosti utemeljene na
podacima, Grad je predloZio skup prethodno definiranih mjera. Mjere se ponajprije temelje na
potrebama gradana identificiranima u analizi postojeceg stanja (online ankete medu ucenicima
osnovnih Skola, roditeljima, predstavnicima skola i ostalim ¢lanovima ULG-a), kao i na spoznajama
prikupljenima tijekom sastanaka, terenskih obilazaka te rasprava s ¢lanovima ULG-a tijekom
radionice.

Mjere Akcijskog plana® za osiguravanje sigurnog, odrZivog i djeci prilagodenog pristupa osnovnim
Skolama na podrucju Grada Zadra:

e Kratkoro¢no (2025.-2027.) — hitne sigurnosne mjere: pjeSacki nogostupi i prijelazi,
uklanjanje nepropisnog parkiranja, poboljSanje rasvjete, postavljanje stalaka za bicikle,
uspostava zona smirivanja prometa, prisutnost policije, prilagodba voznih redova javnog
prijevoza potrebama ucenika:

o 5 klju¢nih mjera
o 6 mjera

e Dugorocno (2027.-2030.) — prosirenje infrastrukture: cjelovite biciklisticke trase, trajne
mjere smirivanja prometa, integrirano planiranje, nadzor prometa temeljen na tehnologiji:

o 5 klju¢nih mjera
o 5 mjera

3.1. Kratkorocne mjere (2025.-2027.)

KM — Klju¢na mjera

M — Mjera

Tablica 4.: Popis kratkorocnih mjera (2025.-2027.)

Popis kratkoroc¢nih mjera (2025.-2027.) Podrucje djelovanja

KM1: Uspostava $kolskih sigurnosnih zona (30 km/h ili 20 km/h) 1. Dostupnost 3kola

— Specificno: Definirati zone s ogranicenjem brzine od 30 2. Sigurna mobilnost
km/h oko skola uz odgovaraju¢u prometnu signalizaciju. L TS L e e

— Mjerljivo: Provedeno u 100 % Skolskih zona.

— Ostvarivo: Zakonski okvir ve¢ postoji.

— Relevantno: Klju¢na mjera za upravljanje brzinama prometa.

Rang prioriteta prema dionicima: 1
(1 = najvisi prioritet)

KM2: Revizija i sanacija pjeSacke infrastrukture 1. Dostupnost skola

— Specifiéno: Provesti reviziju i sanirati nesigurne nogostupe 2. Sigurna mobilnost
unutar 500 m od Skola te duz ,glavnih koridora kretanja 3. Zdravlje i aktivna putovanja
djece do skole”.

— Mjerljivo: Provedena revizija za 100 % Skola; dovrseno
najmanje 80 % potrebnih sanacija.

— Ostvarivo: Provedba uz pomoc¢ gradskih sluzbi za odrzavanja i
sufinanciranie iz EU fondova.

& Mjere su izradene u skladu s POUM-om Grada Zadra te na temelju identificiranih izazova i prijedloga dionika
prikupljenih tijekom istraZivanja i faze provedbe online anketa.
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— Relevantno: Rjesava kljucni identificirani problem te je
uskladeno s ciljevima POUM-a.
Rang prioriteta prema dionicima: 2

(1 = najvisi prioritet)
KM3: Postavljanje zastitnih stupica u Skolskim zonama 1. Dostupnost skola

— Specificno: Postaviti fizicke prepreke radi zastite 2. Sigurna mobilnost
pjesackih nogostupa od nepropisnog ulaska i parkiranja
vozila. 3. Zdravlje i aktivna putovanja

— Mjerljivo: Zastitni stupici postavljeni na najmanje 80 %
rizi€nih nogostupa.

— Ostvarivo: Isplativa i jednostavna urbana oprema.

— Relevantno: Sprjecava nepropisno parkiranje, koje
je jedan od glavnih problema koje isti¢u ucenici i
roditelji.

Rang prioriteta prema dionicima: 3

(1 = najvisi prioritet)

KM4: Uvodenje mobilnih radara za nadzor brzine u $kolskim zonama 1. Dostupnost Skola

— Specificno: Periodi¢no postavljanje mobilnih radara za nadzor 2. Sigurna mobilnost
brzine (s modulom za brojanje prometa).

— Mijerljivo: Primjena u 100 % Skolskih zona. 3. Zdravlje i aktivna putovanja
— Ostvarivo: Moguca provedba putem najma opreme ili zajednickog 4. Inovativna rjesenja
koristenja. za mobilnost

— Relevantno: Povecava svijest vozaca o postivanju ogranicenja
brzine.
Rang prioriteta prema dionicima: 5

(1 = najvisi prioritet)
KMD5: Postavljanje natkrivenih stalaka za bicikle 1. Dostupnost skola

— Specificno: Osigurati najmanje 10 natkrivenih i

sigurnih stalaka za bicikle po skoli (kapaciteta 20+
bicikala). 3. Zdravlje i aktivna putovanja

2. Sigurna mobilnost

— Mjerljivo: Svim Skolama osigurani stalci za bicikle.
— Ostvarivo: Mjera s niskim troSkovima i visokim ucinkom.

— Relevantno: Potice razvoj kulture bicikliranja.
Rang prioriteta prema dionicima: 9

(1 = najvisi prioritet)

M1.: Prisutnost prometne policije 1. Dostupnost skola

— Specificno: Rasporediti policijske sluzbenike ili volontere na 2. Sigurna mobilnost

ulazima u skole tijekom vrsnih prometnih razdoblja.

—  Mijerljivo: Pokrivenost najmanje 50 % $kola u pilot-fazi, a potom 3. Zdravlje i aktivna putovanja
100 % skolskih zona.

—  Ostvarivo: Provedba u suradnji s prometnom policijom i gradskim
prometnim redarima.

— Relevantno: Odvracanje od nesmotrene voznje.
Rang prioriteta prema dionicima: 4

(1 = najvisi prioritet)
M2: Uklanjanje parkiraliSta u blizini Skolskih ulaza 1. Dostupnost $kola

—  Specifi€no: Ukinuti parkiranje u radijusu od 100 m od kolskih ulaza. 2, Sigurna mobilnost

— Mjerljivo: Najmanje 80 % skola oslobodeno parkiranja u neposrednoj
blizini. 3. Zdravlje i aktivna putovanja

—  Ostvarivo: Prilagodbom lokalnih odluka i prometne signalizacije.
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— Relevantno: Poboljsava preglednost i sigurnost djece u
Skolskim zonama.

Rang prioriteta prema dionicima: 6

(1 = najvisi prioritet)
M3: Poboljsanje javne rasvjete

— Specificno: Nadograditi rasvjetu na skolskim rutama u
skladu s definiranim standardima.
— Mjerljivo: 100 % Skolskih ruta adekvatno osvijetljeno.
— Ostvarivo: Koristenjem sredstava za LED modernizaciju rasvjete.

— Relevantno: Izravno odgovara na prituzbe dionika.
Rang prioriteta prema dionicima: 10

(1 = najvisi prioritet)

Ma4: Prilagodba trasa i voznih redova javnog prijevoza

— Specificno: Uskladiti trase autobusnih linija i vremena dolazaka s
pocetkom i zavrSetkom nastave.

— Mijerljivo: 80 % Skola uskladeno s javnim prijevozom.

— Ostvarivo: Jednostavna koordinacija s gradskim
prijevoznikom Liburnija d.o.o.

— Relevantno: Doprinosi smanjenju oslanjanja na osobne automobile.

Rang prioriteta prema dionicima: 11
(1 = najvisi prioritet)

M5: Javna kampanja ,,Vozi kao roditelj”

— Specifi¢no: Provesti sezonske kampanje (radio, plakati, letci u
Skolama).

— Mjerljivo: Dosegnuti najmanje 70 % punoljetnih stanovnika.

— Ostvarivo: Provedba u partnerstvu s lokalnim medijima i Skolama.

— Relevantno: Povecava svijest i stvara drustveni pritisak za
odgovorno ponasanje u prometu.
Rang prioriteta prema dionicima: 12

(1 = najvisi prioritet)

M6: Uvodenje obveze procjene Skolske mobilnosti u prostorne planove
— Specifi¢no: Ukljuciti izvjeS¢a o mobilnosti djece u izradu novih
prostornih i urbanistic¢kih planova.
— Mjerljivo: Svi novi projekti uskladeni s ovom obvezom.

— Ostvarivo: Jednostavna nadopuna postojeceg postupka prostornog
planiranja.
— Relevantno: Predstavlja dugorocnu preventivnu strategiju.
Rang prioriteta prema dionicima: 13
(1 = najvisi prioritet)

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

1. Dostupnost skola

2. Sigurna mobilnost

2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

4. Inovativna rjesenja
za mobilnost
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3.2. Dugorocne mjere (2027.-2030.+)

KM — Klju¢na mjera
M — Mjera

Tablica 5.: Popis dugorocnih mjera (2027.—2030.+)

Popis dugorocnih mjera (2027.-2030.+) Podrucje djelovanja

KM®6: ProsSirenje i povezivanje mreze pjesackih nogostupa

— Specificno: Prosiriti pjesacke rute prema nedovoljno
pokrivenim Skolskim podrucjima.

— Mjerljivo: Izgraditi ili povezati najmanje 5 km novih pjesackih ruta.

— Ostvarivo: Postupnim financiranjem i provedbom kroz gradske
infrastrukturne radove.

— Relevantno: Rjesava klju¢ni nedostatak u dostupnosti skola.
Rang prioriteta prema dionicima: 1

(1 = najvisi prioritet)

KM?7: Sigurni biciklisticki koridori do Skola

— Specificno: Izgraditi 5 zasticenih biciklistickih ruta do skola.
— Mjerljivo: Uspostavljeno najmanje 5 biciklistickih koridora.

— Ostvarivo: Preraspodjelom prometnih povrsina na cestama s
manjim prometnim opterecenjem.

— Relevantno: Potice aktivna svakodnevna
putovanja ucenika. Rang prioriteta prema dionicima: 2
(1 = najvisi prioritet)

KM8: Uspostava integriranog sustava upravljanja brzinom i smirivanja
prometa u zonama osnovnih skola

— Specificno: Postaviti fiksne kamere za nadzor brzine u blizini
riziénih skolskih zona te ugraditi uzdignute pjesacke prijelaze,
uspornike prometa i prosirenja rubnjaka u okolici Skola.

— Mjerljivo: Uspostaviti najmanje 10 fiksnih radarskih tocaka;
najmanje 50 % Skola opremiti barem jednim uredajem ili mjerom
za smirivanje prometa.

— Ostvarivo: KoriStenjem EU fondova i programa za sigurnost u
prometu te povezivanjem s planovima obnove kolnika.

— Relevantno: Osigurava postivanje ogranicenja brzine i
uskladeno je s prioritetima dionika.

Rang prioriteta prema dionicima: 3
(1 = najvisi prioritet)

KM®9: Uvodenije ili proSirenje sustava javnih bicikala

— Specificno: Postaviti stanice sustava javnih bicikala u blizini
Skola te subvencionirati pristup ucenicima.

— Mjerljivo: 100 % skola nalazi se unutar 300 m od stanice sustava
javnih bicikala.

— Ostvarivo: ProsSirenjem postojecih ugovornih aranZmana.

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

4. Inovativna rjesenja
za mobilnost

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja
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— Relevantno: Osigurava ravnopravan pristup biciklima i potice
odrZivu mobilnost.
Rang prioriteta prema dionicima: 5

(1 = najvisi prioritet)

KM10: Zone za kratkotrajno zaustavljanje i iskrcaj/ukrcaj uéenika (,,Kiss &
Go")
— Specificno: Uspostaviti regulirane zone uz prisutnost osoblja,
prometnu signalizaciju i vremenska ogranic¢enja zadrzavanja.
— Mijerljivo: Obuhvacéeno najmanje 70 % sSkola.
— Ostvarivo: Jednostavnom prometnom signalizacijom i
angazmanom osoblja na postoje¢im parkirnim
povrsinama.

— Relevantno: Smanjuje prometni nered i nepropisno zaustavljanje
vozila.
Rang prioriteta prema dionicima: 7

(1 = najvisi prioritet)
M7: Pracenje ponasanja vozaca i pojacane sankcije

—  Specificno: Povecati nadzor i visinu kazni za prekrsaje u Skolskim zonama.
— Mijerljivo: Povecanje provedbenih mjera za 50 %.
—  Ostvarivo: Prilagodbom lokalnih politika i primjenom tehnoloskih rjesenja.

— Relevantno: Odgovara na postojeci identificirani izazov.
Rang prioriteta prema dionicima: 4

(1 = najvisi prioritet)
M8: Programi zelene skolske mobilnosti

—  Specificno: Pokrenuti programe ,,pjesacki autobus” i, biciklisticki viak”.
— Mijerljivo: Programi aktivni u najmanje 80 % skola.
—  Ostvarivo: Ukljucivanjem roditelja i volontera.

— Relevantno: Potice drustvene norme pjesacenja i zajednickog dolaska u
Skolu.
Rang prioriteta prema dionicima: 8

(1 = najvisi prioritet)
M9: GIS alat za planiranje Skolskih zona
—  Specificno: Razviti digitalne kartografske slojeve za informirano i sigurno

planiranje skolskih zona.

—  Mjerljivo: Alat se koristi pri svim budu¢im odlukama u prostornom
planiranju vezanima uz skole.

— Ostvarivo: U partnerstvu s uredima za prostorno planiranje,
startupovima ili sveucilistima.

— Relevantno: Inovativan i prenosiv alat s potencijalom primjene u drugim
sredinama.
Rang prioriteta prema dionicima: 10

(1 = najvisi prioritet)
M10: Godisnja revizija Skolske mobilnosti

—  Specificno: Provesti participativne revizije Skolske mobilnosti svake godine.
—  Mjerljivo: Izraditi jedno izvjesée po skoli godisnje.
—  Ostvarivo: Provedba pod vodstvom Skolskog osoblja uz stru¢ne smjernice.
Relevantno: Osigurava kontinuirani mehanizam
pracenja. Rang prioriteta prema dionicima: 11

(1 = najvisi prioritet)

1. Dostupnost skola

2. Sigurna mobilnost

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

1. Dostupnost 3kola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

4. Inovativna rjeSenja za
mobilnost

1. Dostupnost skola
2. Sigurna mobilnost

3. Zdravlje i aktivna putovanja

4. Inovativna rjeSenja za
mobilnost
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3.3. Detaljna razrada klju¢nih mjera

m KM1: Uspostava Skolskih sigurnosnih zona (30 km/h)

Definirati i uspostaviti zone s ogranic¢enjem brzine od 30 km/h oko svih devet osnovnih $kola u Zadru postavljanjem odgovarajuce prometne signalizacije i oznaka na
kolniku, s ciljem povecanja sigurnosti u¢enika osnovnih skola i pjeSaka te poticanja koristenja aktivnih nacdina dolaska u skolu.

Rezultat: uspostava Skolskih zona s ograni¢enjem brzine od 30 km/h, smanjenje brzina vozila i rizika od prometnih nesreca te povecanje sigurnosti pjesaka u okolici
svih devet Skola, Sto rezultira ve¢im udjelom ucenika osnovnih Skola i zaposlenika koji koriste aktivne nacine dolaska u skolu.

Kratak
opis/postupak
provedbe

®  Procjena lokacija: identificirati konkretna podrucja u okolici svake skole na kojima je potrebno uvesti i provoditi ogranic¢enja brzine.

®  Projektiranje i planiranje: izraditi standardizirana rjeSenja prometne signalizacije i oznaka na kolniku u skladu s vazeéim propisima Republike Hrvatske.
e  Nabava: nabaviti potrebne materijale, ukljucujuc¢i prometne znakove i opremu za izvodenje oznaka na kolniku.

e  Postavljanje: provesti postavljanje prometne signalizacije i oznaka na kolniku na utvrdenim lokacijama.

e  Kampanja informiranja: pokrenuti informativno-edukativne aktivnosti radi upoznavanja zajednice s novim zonama ogranic¢enja brzine.

Poveznica na e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne i odrZive nacine prijevoza
TR e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola

Vrsta: kratkoro¢na mjera, razdoblje: 2026.—2027.

Ve e e  Planiranje, savjetovanje s dionicima i nabava: 01/2026 — 03/2026
e  Postavljanje prometne signalizacije i oznaka na kolniku: 03/2026 — 12/2026

e  Pokretanje kampanja informiranja i pracenje postivanja propisa: kontinuirano nakon svake provedbe

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa (Odsjek za ceste i promet)
e  Provedba postupaka nabave i upravljanje proracunom

e Nadzor planiranja, koordinacije i provedbe mjera Grad Zadar
— Upravni odjel za EU fondove

Glavni odgovorni partner ®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere

®  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a

e  Osigurava administrativnu podrsku za praéenje, izvjesStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova

®  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e  Policijska uprava zadarska — provedba nadzora nad novim ograni¢enjima brzine i pracenje postivanja propisa, ukljucujuci prikupljanje podataka (prometne
nesrece, izreCene kazne i dr.).

Odgovorni dionici

e Inovativni Zadar, Gradski centar za upravljanje prometom u Zadru (pruzatelj ICT usluga i usluga upravljanja prometom) — podrska u prikupljanju podataka
(intenzitet prometa i brzine vozila), integraciji sustava te koordinacijska podrska.

55



e  Uprave osnovnih skola — suradnja u provedbi kampanja informiranja i podizanja svijesti te pruzanje povratnih informacija o provedbi mjera, ukljucujuci izvjeséa
o zadovoljstvu ucenika osnovnih skola.

e  Nevladine organizacije — podrska edukativnim aktivnostima i ukljucivanju lokalne zajednice.

e  Lokalni mediji — podrska u podrucju odnosa s javnoscu i informiranja javnosti.

e  Vertikalna prometna signalizacija: priblizno 200 — 400 EUR po prometnom znaku po $koli (ukljuc¢ujuéi postavljanje) (ploca znaka: 50 — 100 EUR, stup/nosac: 50
— 100 EUR po znaku, postavljanje: 100 — 200 EUR po znaku)

Troskovi e  Oznake na kolniku: priblizno 5 — 8 EUR/m (linearno) odnosno 10 — 15 EUR/mZ, Sto iznosi oko 300 — 600 EUR po skoli za iscrtavanje ogranic¢enja brzine i ostalih

oznaka na kolniku

e  Kampanje informiranja i podizanja svijesti: 1.500 — 4.000 EUR za izradu materijala i provedbu dogadanja

e  Sufinanciranje putem EU inicijativa za sigurnost i mobilnost (programi poput ELENA, LIFE ili Interreg za projekte odrzive mobilnosti)
Financiranje ®  Mogucnosti sufinanciranja putem nacionalnih programa u okviru Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske
®  Proracun Grada Zadra: osiguranje sredstava iz gradskog proracuna za sigurnost prometa ili za obrazovanje i mobilnost

e  Pokrivenost: postotak $kola u kojima su uspostavljene zone s ograni¢enjem brzine od 30 km/h.
®  Smanjenje brzina: postotak smanjenja prosjecne brzine vozila u Skolskim zonama.
Pokazatelji praéenja ® [zvjesc¢a o postivanju propisa i nesrecama: postotak smanjenja prekrsaja prekoracenja brzine u Skolskim zonama (usporedba prije i nakon provedbe mjera).

provedbe e  Razina zadovoljstva zajednice: postotak povecanja razine zadovoljstva zajednice — percepcija sigurnosti roditelja i u¢enika u okolici skola (temeljeno na
anketama provedenima medu roditeljima, u¢enicima osnovnih skola i Skolskim osobljem).

e  Pravodobno osigurati izvore financiranja kako bi se smanjio rizik od kasnjenja u provedbi mjera.

e  Uspostaviti raspored redovitih pregleda, odrzavanja i obnove prometne signalizacije i oznaka na kolniku kako bi se dugoro¢no izbjegli rizici slabe vidljivosti

Smanjenje rizika signalizacije i nepostivanja propisa.

e  Ukljuciti lokalne organizacije i volontere u podrsku kontinuiranim edukativnim i nadzornim aktivnostima te provoditi kampanje informiranja radi edukacije
vozaca i Sire zajednice, s ciljem smanjenja rizika nepostivanja propisa.

KM2: Revizija i sanacija pjesacke infrastrukture

Provesti sustavnu, gradsku reviziju pjesacke infrastrukture u svim skolskim zonama s ciljem utvrdivanja ostecenja, sigurnosnih rizika i nedostajuce pjesacke
infrastrukture te provesti ciljane sanacije i nadogradnje kako bi se osigurale kontinuirane, sigurne i pristupacne pjesacke rute za ucenike osnovnih skola.

Rezultat: poboljsana sigurnost pjesaka, uklanjanje fizickih prepreka, visa kvaliteta Skolskih ruta te povecana privlacnost pjesacenja kao nacina dolaska u skolu. Koraci

Kratak opis i provedbe:

postupci provedbe

e  Potvrditi i rangirati identificirane probleme prema prioritetima
e |zraditi objedinjeni Plan sanacije Skolskih zona
e  Organizirati postupke nabave i ugovaranja
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Poveznica na

Vremenski okvir

Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

®  Provesti sanacije i nadogradnje
e  AZurirati GIS bazu podataka s evidentiranim izvedenim radovima
e  Uspostaviti redoviti godisnji ciklus odrzavanja

° Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola
° Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i pracenje Skolske mobilnosti na temelju podataka

Vrsta: kratkorocna mjera, razdoblje: 2026.—2027.

e  Validacija GIS nalaza i utvrdivanje prioriteta: 01/2026 — 03/2026

e [zrada plana sanacija i osiguranje prora¢una: 03/2026 — 05/2026

e  Provedba postupaka nabave i ugovaranja: 05/2026 —08/2026

®  Provedba prioritetnih sanacija (razina A): 08/2026 — 12/2026

e  Provedba funkcionalnih pobolj$anja (razina B): 01/2027 — 07/2027
e  Vedi strukturni zahvati (razina C): 03/2027 — 12/2027

e  Godisnji pregledii azuriranja: kontinuirano nakon 2027. godine

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okoliSa (Odsjek za ceste i promet)

e  Koordinira provedbu mjera, postupke nabave i stru¢ni nadzor
e  (Osigurava da se sva azuriranja evidentiraju u GIS platformi pjesacke infrastrukture
e  Koordinira rad gradskih sluzbi i privatnih izvodaca Grad
Zadar — Upravni odjel za EU fondove
®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere
e  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a
e  Osigurava administrativnu podrsku za praéenje, izvjesStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova
e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e NadleZna tijela za prometno planiranje i specijalizirane inZenjerske tvrtke za mobilnost — tehnicka podrska u projektiranju, ocjena predloZenih intervencija,
osiguravanje uskladenosti sa standardima sigurnosti i pristupacnosti te optimizacija trase pjesackih ruta

e  Uprave osnovnih skola i vijeéa roditelja — povratne informacije o lokalnim potrebama, potvrda prioriteta te komunikacija s roditeljima i u¢enicima

e  Policijska uprava zadarska — osiguravanje postivanja prometnih propisa i dostupnosti prolaza za vozila hitnih sluzbi

e Nevladine organizacije/konzultanti — stru¢na podrska u podrucju pristupacnosti te olaksavanje ukljucivanja zajednice i aktivnosti podizanja svijesti

e  Komunalna drustva — provedba manjih sanacijskih i zahvata odrzavanja

® |zvodaci gradevinskih radova — izvodenje vecih strukturnih intervencija

e  Lokalni mediji — komunikacija o napretku provedbe i provedba kampanja informiranja javnosti
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Troskovi

Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenje rizika

Kratak opis i
postupci provedbe

e  Manje sanacije: 5.000 — 25.000 EUR po $kolskoj zoni

®  Funkcionalna poboljsanja: 20.000 — 80.000 EUR

e  Vedi strukturni zahvati: 80.000 — 150.000+ EUR

e  Godisnji ciklus odrzavanja: 5-10 % pocetnog ulaganja

e Nacionalni programi sigurnosti cestovnog prometa i pristupacnosti

e Sufinanciranje putem EU inicijativa i programa za sigurnost i mobilnost (ELENA, LIFE, Interreg) te nacionalnih programa sigurnosti cestovnog prometa
e  Proracun Grada Zadra (sredstva za sigurnost prometa i infrastrukturu te proracun za obrazovanje i mobilnost)
e  Udio (%) saniranih identificiranih infrastrukturnih nedostataka

®  Broj poboljsanih pjesackih prijelaza

e Duljina poboljsanih nogostupa (u metrima)

e  Smanjenje broja visokorizi¢nih pjesackih toc¢aka (na temelju GIS-a)

e  Razina zadovoljstva zajednice poboljSanjima skolskih ruta

e  Promjena udjela pjeSacenja medu ucenicima osnovnih skola (modalni udio)

e  Osigurati stabilno financiranje tijekom cijelog razdoblja provedbe kako bi se sprijecila kasnjenja
®  Prioritetno rjesavati visokorizicne probleme radi ocuvanja vjerodostojnosti

e  (QOdrzavati transparentno pracenje napretka putem GIS sustava

e  Uskladiti izvodenje radova sa Skolskim rasporedima i planovima upravljanja prometom

e Integrirati sanacije s drugim infrastrukturnim projektima radi optimizacije troskova

KM3: Postavljanje zastitnih stupica u Skolskim zonama

Ova mjera obuhvaca postavljanje zastitnih stupic¢a u skolskim zonama radi fizicke zastite pjesackih ruta od nepropisnog parkiranja, sprjecavanja
ulaska vozila na nogostupe i pjesacke prijelaze te povecéanja sigurnosti u okolici skolskih ulaza.
Rezultat: jasno razdvajanje pjesackih i kolnih povrsina, smanjenje nepropisnog parkiranja te poboljSana preglednost i sigurnost ucenika osnovnih
Skola na skolskim rutama.
Koraci provedbe:

e Potvrditi lokacije za postavljanje zastitnih stupica

e Definirati tehnicke specifikacije i standarde zastitnih stupica

e Izraditi Plan postavljanja zastitnih stupica

e  Provesti postavljanje zastitnih stupica

e  AZurirati GIS sustav i evidenciju opreme

e  Pratiti ucinke i po potrebi prilagoditi provedbu
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Poveznica na

Vremenski okvir

Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

Troskovi

e Uskladeno sa specificnim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne i odrzive nacine prijevoza
e Uskladeno sa specificnim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola

Vrsta: kratkoro¢na mjera, razdoblje: 2026.—2027.

e  Potvrda lokacija i tehnickih specifikacija: 01/2026 — 03/2026

e Izrada Plana postavljanja zastitnih stupica: 03/2026 — 05/2026

e  Nabava materijala i ugovaranje izvodaca: 05/2026 — 08/2026

®  Postavljanje zastitnih stupica visokog prioriteta (razina A): 08/2026 — 12/2026
e  Postavljanje stupiéa uz pjesacke prijelaze (razina B): 01/2027 — 06/2027

®  Postavljanje stupica u ostalim zastitnim zonama (razina C): 06/2027 — 12/2027
e  Pracenje ucinaka i prilagodbe: kontinuirano nakon 12/2027

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okoliSa (Odsjek za ceste i promet)

e  Vodi planiranje, provedbu postupaka nabave i strucni nadzor
o  Odobrava tehnicka rjesenja te koordinira lokacije postavljanja sa Skolama i policijom
e Vodi evidenciju zastitnih stupica i osigurava azuriranje GIS sustava
Grad Zadar — Upravni odjel za EU fondove
®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere
®  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a
e  Osigurava administrativnu podrsku za praéenje, izvjesStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova
e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

NadleZna tijela za prometno planiranje i specijalizirane inZenjerske tvrtke za mobilnost — tehnicka provjera lokacija postavljanja, uskladenost s propisima o
pristupacnosti te razmatranje pristupa vozilima hitnih sluzbi

Uprave osnovnih skola i vijec¢a roditelja — komunikacija s korisnicima te prikupljanje lokalnih povratnih informacija o ucincima postavljanja stupica
e  Policijska uprava zadarska — osiguravanje postivanja prometnih propisa i dostupnosti prolaza za vozila hitnih sluzbi

e Nevladine organizacije/konzultanti — ukljucivanje zajednice i promicanje sigurnosti

e  Komunalna drustva — provedba osnovnih radova postavljanja zastitnih stupica

® |zvodaci gradevinskih radova — izvodenje vecih strukturnih intervencija

e  Lokalni mediji — podizanje svijesti i Sirenje informacija

e  Nabava zastitnih stupica: 100 — 300 EUR po komadu

e  Troskovi ugradnje: 50 — 150 EUR po komadu (ovisno o podlozi i sloZzenosti zahvata)

®  Prosjecni trosak po lokaciji: 500 — 5.000 EUR (ovisno o broju i konfiguraciji stupica)

e  (Qdrzavanje i zamjena: godisnji trosak od priblizno 5—10 % vrijednosti ukupne opreme
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Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenje rizika

Kratak opis i
postupci provedbe

e  Proracun Grada Zadra za infrastrukturu i mobilnost

e  Nacionalni programi sigurnosti cestovnog prometa

e  Mogucnosti sufinanciranja iz EU fondova: Interreg, LIFE, CEF Safer Mobility

®  Partnerstva s privatnim sektorom (CSR) za unapredenje sigurnosti u Skolskim zonama

®  Broj postavljenih zastitnih stupic¢a (ukupno i po Skolskoj zoni)

®  Smanjenje broja slu¢ajeva nepropisnog parkiranja u zasticenim podrucjima

®  Broj osiguranih Skolskih ulaza i pjesackih prijelaza (%)

e  Zadovoljstvo korisnika (ankete medu ucenicima osnovnih skola, roditeljima i Skolskim osobljem)
®  Smanjenje broja opasnih situacija i prometnih konflikata u blizini Skolskih ulaza

e  Osigurati jasnu komunikaciju s gradanima kako bi se smanjio otpor prema postavljanju zastitnih stupiéa

e  Uskladiti rjeSenja s hitnim sluzbama radi o¢uvanja potrebnih pristupnih ruta

e  Odabrati zastitne stupice koje je teze vandalizirati kako bi se smanijili troskovi odrzavanja i zamjene

e Nadzirati kvalitetu ugradnje kako bi se izbjegao nepravilan razmak stupica ili stvaranje prepreka za pristupacnost

® Integrirati postavljanje zastitnih stupica s drugim mjerama sigurnosti pjesaka radi postizanja najve¢eg moguceg ucinka

Periodicno postavljati mobilne radare za nadzor brzine s modulom za brojanje prometa u odabranim ulicama radi pracenja intenziteta prometa i smanjenja brzina
voznje (neodgovorne voznje) u Skolskim zonama te podizanja svijesti vozaca o sigurnosti u skolskim podrucjima.

Rezultat: povecana svijest vozaca, sigurniji i bolji nacini dolaska do skole za sve sudionike skolske mobilnosti.
e  Provesti procjenu rizika radi utvrdivanja prioritetnih lokacija na temelju intenziteta prometa, zabiljeZenih brzina i prethodnih prometnih nesreéa
e Nabaviti, iznajmiti ili zajednicki koristiti mobilne radare za nadzor brzine (s prikaznim panelima) medu skolskim zonama, u skladu s rezultatima procjene rizika
e [zraditi raspored rotacije opreme (premjestanje uredaja) kako bi se osigurala redovita pokrivenost svih skolskih zona
e  Pratiti postivanje ogranicenja brzine i intenzitet prometa te prema potrebi prilagoditi strategiju rasporeda i koristenja opreme

Poveznica na ciljeve/strategiju e  Uskladeno sa specifiénim ciljem 2 (SC2): pobolj3ati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko $kola

Vremenski okvir

Vrsta: kratkorocna mjera, razdoblje: 2025.—2027.

e  Pilot-nabava i po¢etno postavljanje opreme: 07/2025 — 10/2025

e  Priprema i provedba postupaka nabave: 12/2025 — 02/2026

e  Pocetna primjena i planiranje rotacije opreme: 02/2026 — 04/2026
e  Potpuna provedba mjere: 04/2026 — 12/2026
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Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenije rizika

_ e  Kontinuirano pracenje ucinaka i prilagodbe: kontinuirano nakon implementacije

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okoliSa (Odsjek za ceste i promet)

Grad osigurava najam mobilnih radara za nadzor brzine u svrhu smirivanja prometa i podizanja svijesti vozaca u skolskim zonama
Upravlja prora¢unom i opremom te provodi pracenje u suradnji s Gradskim centrom za upravljanje prometom u

Zadru Grad Zadar — Upravni odjel za EU fondove

Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere

Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a

Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova

Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

Inovativni Zadar, Gradski centar za upravljanje prometom u Zadru (pruzatelj ICT usluga i usluga upravljanja prometom) — podrska Odsjeku za ceste i promet u
upravljanju i koristenju opreme, prikupljanju podataka o intenzitetu prometa i prosje¢nim brzinama, integraciji sustava te koordinaciji aktivnosti

Policijska uprava zadarska — podrska u provedbi nadzora po potrebi (pristup i koristenje radara za represivni nadzor)
Uprave osnovnih skola i vijeéa roditelja — koordinacija aktivnosti i podrska kampanjama informiranja i podizanja svijesti
Nevladine organizacije i konzultanti — podrska u provedbi procjene rizika i kampanja podizanja svijesti

Lokalni mediji — podrska u podrucju odnosa s javnoscéu i informiranja javnosti

Model najma: 400 — 1.000 EUR po uredaju mjesecno, uz dodatne troskove

Sufinanciranje putem EU inicijativa i programa za sigurnost i mobilnost (ELENA, LIFE, Interreg) te nacionalnih programa sigurnosti cestovnog prometa
Proracun Grada Zadra (sredstva za sigurnost prometa i infrastrukturu te proracun za obrazovanje i mobilnost)

Broj obuhvacenih skolskih zona (% ukupnog broja)

Broj zabiljezenih prekoracenja brzine prije i nakon uvodenja mjere
Promjena prosjecnih brzina vozila u nadziranim zonama

Broj prometnih nesreéa u obuhvaéenim zonama (godisnja usporedba)
Razina zadovoljstva i osvijeStenosti zajednice (na temelju anketa)

Uspostaviti partnerstva s klju¢nim dionicima, jasno definirati odgovornosti svakog dionika te pravodobno osigurati izvore financiranja kako bi se smanjio rizik
od kasnjenja u provedbi

Pravodobno uspostaviti model financiranja (koriStenjem modela najma ili zajednickog koriStenja opreme) te provoditi pilot-faze radi izbjegavanja visokih
pocetnih ulaganja

Postaviti nadzornu opremu ili radare na vidljive i nadzirane lokacije kako bi se smanijili rizici povecanih operativnih troskova, vandalizma i neovlastene uporabe
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KM5: Postavljanje natkrivenih stalaka za bicikle u osnovnim skolama

Postaviti natkrivene stalke za bicikle kapaciteta najmanje 10 stalaka / 20+ bicikala u svakoj osnovnoj skoli u Gradu Zadru. Ova mjera ima za cilj osigurati sigurna
parkiralista za bicikle zasticena od vremenskih uvjeta te potaknuti ucenike osnovnih skola i zaposlenike skola na dolazak u Skolu biciklom.

Rezultat: povecan udio ucenika osnovnih skola i zaposlenika koji biciklom dolaze u Skolu, zahvaljujuci poticanju koristenja bicikla u svih devet osnovnih Skola.

®  Procjena lokacija: procijeniti prostore unutar skolskih dvorista radi utvrdivanja optimalnih lokacija za postavljanje stalaka, uz osiguranje sigurnosti i

Kratak . Y .
pristupacnosti.

opis/postupak

e e ®  Projektiranje i nabava: odabrati modele stalaka koji su dugotrajni i otporni na vremenske uvjere, u skladu s nacionalnim standardima.

®  Postavljanje: koordinirati izvodace radova za postavljanje stalaka i zastitnih nadstresnica.
e  Kampanja informiranja: provesti edukativne programe za poticanje bicikliranja medu ucenicima osnovnih skola i roditeljima.
®  Plan odrzavanja: uspostaviti redoviti plan odrzavanja radi dugotrajnosti i funkcionalnosti stalaka.

Poveznica na ciljeve/strategiju e Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 1 (SC1): poveéati udio uéenika osnovnih $kola koji koriste aktivne i odrZive nacine prijevoza

Vrsta: kratkoro¢na mjera, razdoblje: 2026.—2027.

e  Planiranje i savjetovanje s dionicima: (Q1) 01/2026 — 03/2026
e Nabava i postavljanje stalaka za bicikle: (Q2) 03/2026 —06/2026
e  Pokretanje kampanja informiranja i pracenje provedbe: (Q3) 06/2026 — 09/2026

Vremenski okvir

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa
e  Provedba postupaka nabave i upravljanje proracunom
e  Koordinacija medu odjelima
e  Standardizacija i nadzor na razini svih Skola

Grad Zadar — Upravni odjel za EU fondove

Glavni odgovorni partner

®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere

®  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a

e  Osigurava administrativnu podrsku za praéenje, izvjestavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova

®  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e  Uprave osnovnih skola — omogucavanje pristupa lokacijama i koordinacija tijekom postavljanja, davanje misljenja o prikladnosti lokacija, upravljanje, nadzor i
pracenje svakodnevnog koriStenja, pruzanje povratnih informacija o u¢inkovitosti i potrebama za kapacitetima stalaka te edukacija i promocija njihove

0dgovorni dionici uporabe

e  |zvodadi/pruzZatelji usluga — postavljanje i odrZzavanje opreme te prikupljanje podataka o koristenju

e Nevladine organizacije/biciklisticke udruge — podrska kampanjama i provedbom edukativnih programa

e  Lokalni mediji (Zadarski list, Radio Zadar) — podrska u podrucju odnosa s javnoscéu i informiranja javnosti

e  Postavljanje stalaka za bicikle: priblizno 100 EUR po stalku (2 parkirna mjesta) / oko 1.000 EUR po jednom natkrivenom podrucju kapaciteta 10 stalaka (20
bicikala)




Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenje rizika

Kratak opis i
postupci provedbe

Poveznica na
ciljeve/strategiju

e  Zastitna nadstreSnica: 1.000 — 2.500 EUR po jedinici (natkriveni stalak)

e  Sufinanciranje putem EU inicijativa za sigurnost i mobilnost (programi poput ELENA, LIFE ili Interreg za projekte odrzive mobilnosti)

e  Mogucnosti sufinanciranja putem nacionalnih programa u okviru Ministarstva mora, prometa i infrastrukture

®  Proracun Grada Zadra: osiguranje sredstava iz gradskog proracuna za sigurnost prometa ili za obrazovanje i mobilnost

e  Pokrivenost: praéenje postotka Skola opremljenih natkrivenim stalcima za bicikle

e  Kapacitet: pracenje kapaciteta parkiranja bicikala po Skoli (broj parkirnih mjesta)

e  Stope koristenja: pracenje broja parkiranih bicikala na dnevnoj razini (postotak iskoristenosti kapaciteta natkrivenih stalaka)

e  Evidencija odrZzavanja: vodenje zapisa o aktivnostima odrzavanja i prijavljenim problemima

e  Ankete o povratnim informacijama: prikupljanje povratnih informacija od ucenika osnovnih skola, roditelja i Skolskog osoblja o u¢inkovitosti postavljenih stalaka

e  Postaviti stalke u dobro osvijetljenim i nadziranim podrucjima te, prema potrebi, razmotriti ugradnju sustava nadzora kako bi se smanjio rizik vandalizma i krade
®  Provesti atraktivne kampanje informiranja i programe poticanja bicikliranja radi povecanja koristenja i smanjenja rizika slabe iskoristenosti opreme
e  Uspostaviti jasan i redovit raspored odrzavanja te dodijeliti odgovornosti kako bi se osigurali pravodobni popravci i izbjegli dodatni troskovi

Ova dugoro¢na mjera usmjerena je na prosirenje, unaprjedenje i povezivanje fragmentirane mreze nogostupa kako bi se osigurale sigurne, neprekinute i pristupacne
pjesacke rute u Skolskim cetvrtima. Na temelju postojeée GIS baze podataka o nedostajucim pjesackim prijelazima i poveznicama, mjera obuhvaca opsezna
infrastrukturna ulaganja usmjerena na uklanjanje strukturnih diskontinuiteta, nesigurnih dionica za pjesacenje i nedostatnog kapaciteta nogostupa.

Rezultat: neprekinuta, dobro povezana i pristupacna mreza nogostupa koja omogucuje sigurno i samostalno kretanje ucenika osnovnih skola, smanjuje ovisnost o
koristenju osobnih automobila te poboljSava multimodalnu mobilnost u Skolskom prometu.

Koraci provedbe:

e |dentifikacija prioritetnih koridora za prosirenje i povezivanje

® lzrada konceptualnih i tehnickih projektnih rjesenja

e |zrada glavne i izvedbene projektne dokumentacije te ishodenje potrebnih dozvola
e  Osiguravanje dugorocnih izvora financiranja i planiranje proracunskih sredstava

® lzgradnjai provedba mjere

e  AZuriranje GIS sustava i kartografskih slojeva

e Dugorocno praéenje i vrednovanje provedbe

[ Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih $kola koji koriste aktivne i odrzive nacine prijevoza
[ Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola
. Uskladeno sa specificnim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i prac¢enje Skolske mobilnosti na temelju podataka
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Vremenski okvir

Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

Troskovi

Financiranje

Vrsta: dugoro¢na mjera, razdoblje: 2027.-2030.

Utvrdivanje prioriteta koridora primjenom GIS alata: 01/2027 — 06/2027

Izrada konceptualnih i tehnickih projektnih rje$enja: 06/2027 — 12/2027
Ishodenje dozvola i izrada detaljne projektne dokumentacije: 01/2028 — 12/2028
Osiguravanije visegodisnjih izvora financiranja: 2028. — 2029.

Izgradnja — faza | (prioritetni koridori): 01/2029 — 12/2029

Izgradnja — faza Il (preostali koridori): 01/2030 — 12/2030

Pracenje i vrednovanje: kontinuirano od 2029. nadalje

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa (Odsjek za ceste i promet)

Vodi dugorocno planiranje, projektiranje, proracunsko planiranje i provedbu mjere
Koordinira postupke ishodenja dozvola i procese kapitalnih ulaganja
Nadzire izvodenje radova i integraciju infrastrukture s ostalim projektima u podrucju

mobilnosti Grad Zadar — Upravni odjel za EU fondove

Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere

Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a

Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova

Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

Nadlezna tijela za prometno planiranje i specijalizirani inZzenjerski uredi — projektiranje koridora, modeliranje pjesackog prometa, izrada studija izvedivosti te
osiguravanje uskladenosti s propisima o pristupacnosti

Uprave osnovnih skola i vije¢a roditelja — vrednovanje prioritetnih koridora i komunikacija s lokalnom zajednicom

Policijska uprava zadarska — doprinos u podrucju sigurnosti prometa i upravljanja prometom tijekom izvodenja radova

Nevladine organizacije/konzultanti — provedba revizija pristupaénosti, uklju¢ivanje zajednice i potpora organizaciji projektnih radionica
Komunalna drustva — koordinacija podzemnih radova i prilagodbe komunalne infrastrukture

Izvodaci gradevinskih radova — izvodenje glavnih gradevinskih zahvata

Lokalni mediji — informiranje javnosti o fazama izvodenja radova i ocekivanim utjecajima

Izgradnja nogostupa: 150 — 400 EUR po metru

Prosirenje nogostupa: 100 — 250 EUR po metru

Prateci radovi (javna rasvjeta, odvodnja, poplo¢avanje): 20.000 — 80.000 EUR po koridoru

Cjelovita rekonstrukcija koridora (smirivanje prometa + unaprjedenje pjesacke infrastrukture): 150.000 — 500.000+ EUR

Kapitalni prora¢un Grada za komunalnu infrastrukturu (viSegodisnja ulaganja)

Mogucnosti financiranja iz EU fondova: Interreg, LIFE, CEF Transport, fondovi Kohezijske politike

Nacionalni programi za razvoj infrastrukture i pristupacnosti

Potencijalno sufinanciranje iz privatnog sektora za unaprjedenje Skolske mobilnosti
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Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenje rizika

Kratak opis i
postupci provedbe

Poveznica na
ciljeve/strategiju

e  Kilometri novoizgradenih ili rekonstruiranih nogostupa

e  Udio (%) skolskih cetvrti povezanih neprekinutim pjesackim rutama

®  Povecanje pjesackog prometa i udjela djece koja pjesace do skole

®  Smanjenje izloZenosti pjeSaka prometnim nezgodama

e  Zadovoljstvo korisnika (roditelji, u¢enici osnovnih skola, skolsko osoblje)

e  Pokazatelji uskladenosti s pristupacnoscu (Sirina, uzduzni i poprec¢ni nagib, taktilno navodenje)

e  Osigurati viSegodisnje izvore financiranja kako bi se izbjegli prekidi u fazama izvodenja radova

e  Rano uskladiti aktivnosti s komunalnim drustvima radi sprje¢avanja kasnjenja u provedbi

e Jasno i pravodobno komunicirati faze izvodenja radova prema stanovnicima

e  Osigurati uskladenost sa zahtjevima pristupacnosti od faze projektiranja nadalje

e  Pratiti i upravljati utjecajima izvodenja radova na skolsku mobilnost i sigurnost

e  Podijeliti izvodenje radova na faze kako bi se smanijili poremecaji u prometu u naseljima i radu skola

KM7: Sigurni biciklisticki koridori do skola

Ovom se mjerom uspostavlja povezana, sigurna i atraktivna mreza biciklisticke infrastrukture koja povezuje Skolske cetvrti s klju¢nim stambenim
podrucjima, ¢voristima javnog prijevoza i glavnim koridorima mobilnosti. Nadovezujuci se na postojece GIS podatke i identificirane prepreke za
sigurnu voznju biciklom, Grad ¢ée razviti niz namjenskih i zastic¢enih ruta koje omogucuju samostalnu i sigurnu voznju biciklom do Skole.

Rezultat: koherentna mreza zasticenih biciklistickih koridora osmisljena s ciljem smanjenja prometnog stresa, povecanja sigurnosti i poticanja veceg
broja uc¢enika osnovnih skola na dolazak u Skolu biciklom.

Koraci provedbe:

e |dentifikacija prioritetnih biciklistickih koridora primjenom GIS alata i SchoolHoods podataka
e Izrada konceptualnih rjeSenja za zasticene biciklisticke koridore

e Izrada tehnicke projektne dokumentacije

e Osiguravanje izvora financiranja i planiranje visegodisnjih ulaganja

e  Provedba mjereiizvodenje radova

e Unaprjedenje povezanosti mreze i uklanjanje prostornih i prometnih prepreka

e  AZuriranje GIS baze podataka i pracenje uc¢inaka provedbe

e Uskladeno sa specificnim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih Skola koji koriste aktivne i odrzive nacine prijevoza

e Uskladeno sa specificnim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola

e Uskladeno sa specificnim ciljem 3 (SC3): povecati svijest o vaznosti samostalne i zdrave mobilnosti

e Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i pracenje skolske mobilnosti na temelju podataka
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Vremenski okvir

Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

Troskovi

Financiranje

Vrsta: dugoro¢na mjera, razdoblje: 2027.-2030.

Utvrdivanje prioriteta koridora primjenom GIS alata: 01/2027 — 06/2027

Izrada konceptualnih rje$enja koridora: 06/2027 — 12/2027

Izrada tehnicke projektne dokumentacije i ishodenje dozvola: 01/2028 — 12/2028
Osiguravanije financiranja i koordinacija s gradskim kapitalnim ulaganjima: 2028. — 2029.
Izgradnja — faza | (prioritetni $kolski koridori): 01/2029 — 12/2029

Izgradnja — faza Il (preostali koridori i sloZzena ¢vorista): 01/2030 — 12/2030

Pracenje koristenja koridora i ucinaka mjere: kontinuirano od 2029. nadalje

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa (Odsjek za ceste i promet)

e Vodi planiranje i projektiranje biciklistickih koridora

e  Nadzire postupke ishodenja dozvola, javne nabave i izvodenja radova

e  Koordinira aktivnosti s nadleznim sluzbama za upravljanje prometom i komunalnu
infrastrukturu

®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere

®  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a

e  Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova

e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).
e |novativni Zadar/Gradski centar za upravljanje prometom — aZuriranje GIS sustava, digitalno praéenje i integracija podataka

e NadlezZna tijela za prometno planiranje i specijalizirani inzenjerski uredi — projektiranje koridora, modeliranje pjesackog prometa, izrada studija izvedivosti te

osiguravanje uskladenosti s propisima o pristupacnosti

e  Uprave osnovnih skola i vijeéa roditelja — identifikacija kljucnih pristupnih ruta i promicanje bicikliranja

®  Policijska uprava zadarska — savjetodavni doprinos u podrucju sigurnosti i prilagodbi upravljanja prometom

e  Biciklisticke udruge i nevladine organizacije — doprinos zajednice, testiranje provedivosti koridora i provedba promotivnih aktivnosti

e  Komunalna drustva — koordinacija u vezi s podzemnom infrastrukturom i potrebnim prilagodbama

® |zvodaci gradevinskih radova — uvodenje zasti¢enih biciklistickih traka i unaprjedenje raskrizja

e lokalni mediji — provedba komunikacijskih kampanja za promicanje sigurne voznje biciklom

e  Zasticene biciklisticke trake: 150 — 400 EUR po metru

e  Unaprjedenje mjeSovitih pjesacko-biciklistickih staza: 100 — 250 EUR po metru

®  Preoblikovanje raskrizja radi povecanja sigurnosti biciklista: 20.000 — 150.000 EUR po raskrizju

e  Biciklisticke ulice (signalizacija i mjere smirivanja prometa): 10.000 — 50.000 EUR po ulici

e  Parkiralista za bicikle/biciklisti¢ki punktovi u Skolama: 2.000 — 20.000 EUR po lokaciji

e  Kapitalni proracun Grada za komunalnu infrastrukturu

e EU fondovi: Interreg, LIFE, CEF Transport, Kohezijska politika (ERDF)
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e Nacionalni programi biciklizma i sigurnosti cestovnog prometa

e  Partnerstva s privatnim sektorom (inicijative za mobilnost u podrucju drustveno odgovornog poslovanja)
o Kilometri izgradenih povezanih biciklistickih koridora

e Broj uklonjenih nesigurnih dionica za bicikliranje

e Povecanje udjela nacina voznje biciklom do skole

e  Broj raskrizja unaprjedenih radi povecéanja sigurnosti biciklista

e Smanjenje broja nezgoda ili rizi¢nih situacija povezanih s voznjom bicikla

e Zadovoljstvo korisnika (ucenici osnovnih skola, roditelji, ucitelji)

Pokazatelji pracenja
provedbe

e Rana koordinacija s prometnim inZenjerima i komunalnim drustvima radi sprjecavanja naknadnih izmjena projektnih rjesenja

e Detaljna i pravodobna komunikacija sa stanovnicima kako bi se smanjio otpor prema prenamjeni cestovnog prostora

e Pazljiva raspodjela izvodenja radova u faze radi smanjenja poremecaja u pristupu skolama

e Primjena visokokvalitetnih materijala radi smanjenja dugorocnih potreba za odrzavanjem

e Davanje prednosti zasti¢enoj infrastrukturi u podrucjima s intenzivnim prometom kako bi se osigurao znacajan sigurnosni uc¢inak
e Primjena privremenih pilot-koridora (bojanje kolnika i fleksibilni stupii) prije cjelovite rekonstrukcije, gdje je to primjenjivo

Smanjenje rizika

KM8: Uspostava integriranog sustava upravljanja brzinom i smirivanja prometa u zonama osnovnih skola

Ovom se mjerom uspostavlja koordinirani, dugorocni sustav fizickih mjera smirivanja prometa i trajnih digitalnih tehnologija za nadzor brzine u
zonama osnovnih skola. Sustav integrira uzdignute pjesacke prijelaze, uspornike, suzenja kolnika i nacine oznacavanja usporenja prometa s trajnim
kamerama za nadzor brzine, pametnim radarima i automatiziranim ,inteligentnim leze¢im policajcima”. Zajednickim djelovanjem ovih mjera
smanjuje se prekoracenje brzine, poboljSava ponasanje vozaca te stvaraju sigurna okruzenja za pjesacenje i bicikliranje.

Rezultat: dosljedno, predvidljivo i provedivo prometno okruzenje s niskim brzinama oko svih osnovnih skola, koje kombinira fizicke mjere s
automatiziranim nadzorom radi postizanja maksimalnih sigurnosnih ucinaka.

L. Koraci provedbe:
Kratak opis i
postupci provedbe e Utvrdivanje prioritetnih ulica i zona sigurnosti oko skola

e Razrada jedinstvenog koncepta projektiranja i nadzora provedbe

e Izrada tehnicke projektne dokumentacije i ishodenje dozvola

e Osiguravanje financiranja i uspostava visegodisnjeg investicijskog plana

e  Provedba mjere te izvodenje radova i integracija sustava

e Integracija u gradski sustav pametne mobilnosti

e Pracenje ucinaka i kalibracija sustava nakon postavljanja

e AZuriranje GIS sustava te odrzavanje digitalne i fizicke infrastrukture Unaprjedenje povezanosti i uklanjanje prepreka
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e Uskladeno sa specificnim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne i odrzive nacine prijevoza
Poveznica na e Uskladeno sa specificnim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola
ciljeve/strategiju e Uskladeno sa specificnim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i praéenje skolske mobilnosti na temelju podataka

Vrsta: dugorocna mjera, razdoblje: 2027.-2030.

e  Utvrdivanje prioriteta skolskih zona: 01/2027 — 06/2027

e  Razrada koncepta i projektnih rjesenja: 06/2027 — 12/2027

® Izrada tehnicke projektne dokumentacije i ishodenje dozvola: 01/2028 — 12/2028
e  Osiguravanje financiranja i planiranje ulaganja: 2028. — 2029.

®  |zgradnja —faza | (Skolske zone s povecéanim rizikom): 01/2029 — 12/2029

® |zgradnja—faza Il i uvodenje digitalnog nadzora: 01/2030 — 12/2030

e  Pracenje i optimizacija sustava: kontinuirano od 2029. nadalje

Vremenski okvir

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okoliSa (Odsjek za ceste i promet)
e  Vodi planiranje, izradu proracuna, odobravanje projekata, nabavu i nadzor
e  Koordinira postavljanje infrastrukture i integraciju ITS sustava Grad
Zadar — Upravni odjel za EU fondove
Glavni odgovorni partner ®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere
®  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a
e  Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova
e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e Inovativni Zadar/Gradski centar za upravljanje prometom — integracija radara i pametnih senzora te pracenje sustava u stvarnom vremenu
e NadleZna tijela za prometno planiranje i specijalizirane inzenjerske tvrtke — tehnicko projektiranje, modeliranje sigurnosti i optimizacija zona
e  Uprave osnovnih Skola i vijeca roditelja — identifikacija kriti¢nih podrucja i provedba kampanja podizanja svijesti

e  Policijska uprava zadarska — koordinacija provedbe nadzora, pravni postupci, sigurnosne procjene, povratne informacije o sigurnosti koridora te potpora
edukativnim kampanjama

Odgovorni dionici

e  Komunalna drustva — potpora izvodenju radova i uskladivanje podzemne infrastrukture
® |zvodaci gradevinskih radova — izgradnja uspornika, uzdignutih pjesackih prijelaza i rubnih prosirenja kolnika
e  Lokalni mediji — komunikacijske kampanje za informiranje javnosti o uvodenju sigurnosnog sustava

Fizicke mjere smirivanja prometa:
e  Uzdignuti pjesacki prijelazi: 10.000 — 25.000 EUR
®  Uspornici/uzdignuta raskriZja: 25.000 — 60.000 EUR
®  Rubna prosirenja i suzenja kolnika: 5.000 — 40.000 EUR

Troskovi
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Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenije rizika

Kratak opis i

postupci provedbe

KM?9: Uvodenije ili prosirenje sustava javnih bicikala

»Inteligentni” lezeci policajci: 8.000 — 20.000 EUR

Digitalne tehnologije za nadzor prometa:

Trajne radarske jedinice za nadzor brzine: 15.000 — 40.000 EUR

Tocke s kamerama za provedbu nadzora: 20.000 — 50.000 EUR

Pametni radarski displeji s povratnom informacijom o brzini: 3.000 — 10.000 EUR

Integracija podataka i nadogradnja platformi: 10.000 — 30.000 EUR

Gradski proracun za infrastrukturu i ITS sustave

Nacionalni programi za sigurnost cestovnog prometa i mobilnost

Financiranje iz EU fondova: CEF Transport, Interreg, LIFE, Kohezijska politika (ERDF), Digitalna Europa
Privatni sektor (CSR sponzorstva u podrucju sigurnosti cestovnog prometa)

Smanjenje prosjecne brzine vozila (prije/nakon provedbe)

Smanjenje udjela (%) vozila koja prekoracuju brzinu od 30 km/h ili 20 km/h u skolskim zonama

Broj ugradenih fizickih elemenata za smirivanje prometa

Broj ugradenih trajnih radara i kamera za nadzor brzine

Smanjenje broja nezgoda i rizicnih situacija povezanih s prekoracenjem brzine

Povecanje udjela nacina dolaska do sSkole pjesice ili biciklom

Zadovoljstvo zajednice i uocena poboljSanja sigurnosti

Rana koordinacija s policijom i pravnim sluzbama radi osiguravanja uskladenosti s propisima o provedbi nadzora
Jasna i pravodobna komunikacija sa stanovnicima kako bi se smanjio otpor prema ugradnji kamera i preoblikovanju prometnog prostora
Osiguravanje pristupa hitnim sluzbama unatoc primjeni fizickih mjera smirivanja prometa

Primjena pilot-instalacija prije trajne izgradnje u problemati¢nim podrucjima

Redovita kalibracija i odrzavanje tehnoloske opreme

Integrirano planiranje rokova s ostalim cestovnim radovima radi smanjenja poremecaja u prometu

Ova se mjera usmjerava na uvodenje ili prosirenje sustava javnih bicikala kako bi se bolje podrzale potrebe Skolske mobilnosti te omogucilo
ucenicima osnovnih Skola, roditeljima i Skolskom osoblju koristenje bicikala za kratka svakodnevna putovanja. Mjera poboljsava multimodalnu
povezanost postavljanjem postaja strateski u blizini Skola, stambenih zona i kljucnih ¢vorista mobilnosti. Prosirenje sustava moZe obuhvatiti
standardne bicikle, elektri¢cne bicikle (e-bicikle) te, prema potrebi, teretne bicikle za aktivnosti povezane sa Skolama.

Rezultat: poboljSana dostupnost bicikala za Skolske zajednice, smanjena ovisnost o koriStenju osobnih automobila te povecana uporaba bicikala za

prvi/posljednji kilometar putovanja do Skole. Koraci provedbe:

Procjena potraznje za sustavom javnih bicikala i utvrdivanje prioriteta prosirenja
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e |zrada koncepta prosirenja sustava

e |zrada tehnicke i operativne dokumentacije

e  Osiguravanje financiranja i uspostava visegodisnjeg proracunskog okvira
e  Provedba postupaka nabave i ugovaranja

e  Postavljanje novih postaja za javne bicikle

e Integracija sustava s digitalnim platformama za mobilnost

e  Provedba informativnih kampanja i aktivnosti usmjerenih prema skolama
®  Pracenje provedbe, vrednovanje i prilagodba sustava

Poveznica na e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne i odrZive nacine prijevoza
ciljeve/strategiju e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 3 (SC3): povecati svijest o vaZznosti samostalne i zdrave mobilnosti
e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i prac¢enje Skolske mobilnosti na temelju podataka

Vrsta: dugorocna mjera, razdoblje: 2027.-2030.

®  Procjena potraZznje i planiranje lokacija: 01/2027 — 06/2027

e  Razrada koncepta i projektiranje sustava: 06/2027 — 12/2027

e [zrada tehnicke projektne dokumentacije i ishodenje dozvola: 01/2028 — 12/2028
e  Osiguravanje financiranja i provedba nabave: 2028. — 2029.

®  Postavljanje postaja i uvodenje sustava (faza I): 01/2029 — 12/2029

®  Prosirenje sustava i optimizacija (faza I1): 01/2030 — 12/2030

®  Pracenje provedbe i prilagodbe sustava: kontinuirano od 2029. nadalje

Vremenski okvir

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okolisa (Odsjek za ceste i promet)
e  Vodi planiranje, postupke nabave, koordinaciju proracuna i integraciju mjere s politikama mobilnosti
e  Nadzire postavljanje sustava, projektiranje mreze i dugorocno praéenje
funkcioniranja sustava
Glavni odgovorni partner ®  PruZa podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere
e  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju Skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a
e  Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova
e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e |novativni Zadar/Gradski centar za upravljanje prometom — upravljanje GIS podacima, digitalna integracija i pracenje sustava u stvarnom vremenu

Odgovorni dionici e NadlezZna tijela za prometno planiranje i specijalizirane tvrtke za mobilnost i ITS — optimizacija lokacija postaja, pracenje pokazatelja uspjesnosti i integracija s
MaasS platformama

e  Operator sustava javnih bicikala — postavljanje infrastrukture, odrzavanje sustava i preraspodjela bicikala

e  Uprave osnovnih Skola i vijeca roditelja — promicanje koristenja sustava i pruzanje povratnih informacija o koriStenju postaja
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e Komunalna drustva — pripremni temeljni radovi za postaje
e Nevladine organizacije/biciklisticke udruge — edukacija o bicikliranju i provedba promotivnih aktivnosti
e Lokalni mediji — kampanje podizanja svijesti i informiranje javnosti o aZuriranjima sustava

Okvirni troskovi (ovise o tehnologiji i broju bicikala):
e  Postaja sustava javnih bicikala (10-15 priklju¢nih mjesta): 10.000 — 35.000 EUR
e  Mehanicki bicikl: 800 — 1.500 EUR po jedinici
Troskovi e  Elektricni bicikl (e-bicikl): 1.500 — 3.000 EUR po jedinici
e Teretni bicikl (opcionalno): 4.000 — 7.000 EUR po jedinici
e Softver i digitalna integracija sustava: 20.000 — 80.000 EUR
e  Godisnji operativni troskovi (odrzavanje, redistribucija): 300 — 500 EUR po biciklu godisnje

e  Gradski proracuni za mobilnost i odrzivost
. L. e Financiranje iz EU fondova: Interreg, LIFE, CEF Transport, Europski fond za regionalni razvoj (ERDF)
ALEIE RN e Nacionalni programi odrzive mobilnosti
e Javno-privatna partnerstva ili sponzorski programi

e  Broj postavljenih ili unaprijedenih postaja sustava javnih bicikala

e Broj dostupnih bicikala na razini grada i u skolskim zonama

e Dnevne i sezonske stope koristenja (ukupno i po pojedinoj postaji)
e Povecanje udjela nacina voznje biciklom do skole

e Smanjenje broja dolazaka automobilom u zone oko $kola

e Zadovoljstvo korisnika i pokazatelji pouzdanosti sustava

Pokazatelji pracenja
provedbe

e  Odabir opreme otporne na vandalizam i vremenske uvjete

e  Osiguravanje odgovarajuce rasvjete i vidljivosti postaja u blizini Skola

Smanjenije rizika e Osiguravanje pouzdanog odrZavanja sustava radi oCuvanja povjerenja korisnika

e Razmatranje postupnog uvodenja sustava radi testiranja potraznje prije Sirenja

e Smanjenje rizika od preopterecenja postaja unaprjedenjem algoritama za redistribuciju bicikala

KM10: Zone za kratkotrajno zaustavljanje i iskrcaj/ukrcaj uéenika (,,Kiss & Go”)

Ovom se mjerom uspostavljaju jasno organizirane zone za kratkotrajno zaustavljanje i dolazak/odlazak ucenika (,Kiss & Go”) u blizini osnovnih $kola, s ciljem
smanjenja prometnih zagusenja, konflikata i nesigurnih zaustavljanja tijekom vrsnih Skolskih sati. Mjera uvodi jasnu prometnu signalizaciju, horizontalne oznake na
Kratak opis i kolniku, vremenski ograni¢ena pravila zaustavljanja te oznacena podrucja za cekanje, ¢ime se osigurava protocniji promet i sigurniji pristupi Skolama.

postupci provedbe

Rezultat: smanjen prometni kaos ispred skolskih ulaza, poboljsani uvjeti za kretanje pjesaka, veca razina postivanja prometnih pravila od strane roditelja te opcenito
bolja organizacija dolazaka i odlazaka iz skole.
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Poveznica na
ciljeve/strategiju

Vremenski okvir

Glavni odgovorni partner

Odgovorni dionici

Koraci provedbe:

e |dentifikacija prikladnih lokacija za Kiss & Go zone

®  Razrada operativhog modela upravljanja Kiss & Go zonama
® |zrada prometno-projektnog rjesenja i plana signalizacije

e  Provedba postupaka nabave i ugradnja opreme

® |zrada protokola upravljanja i nadzora

®  Provedba komunikacijske i informativne kampanje

e  Pracenje provedbe, vrednovanje i prilagodba sustava

e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 1 (SC1): povecati udio ucenika osnovnih skola koji koriste aktivne i odrZive nacine prijevoza

e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 2 (SC2): poboljsati uvjete sigurnosti u prometu i kvalitetu urbanog dizajna u zonama oko skola

e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 3 (SC3): edukacija i uklju¢ivanje skolske zajednice

e  Uskladeno sa specifi¢nim ciljem 4 (SC4): unaprijediti institucionalne kapacitete za planiranje i prac¢enje Skolske mobilnosti na temelju podataka

Vrsta: dugorocna mjera, razdoblje: 2027.—2030.
e |dentifikacija lokacija i planiranje: 01/2026 — 04/2026
e  Razrada operativhog modela i projektnih rje$enja: 04/2026 — 06/2026
®  Izrada tehnicke dokumentacije i provedba nabave: 06/2026 — 09/2026
e  Uspostava Kiss & Go zona (faza 1): 09/2026 — 12/2026
e  Operativno uvodenje sustava i praéenje: 01/2027 — 06/2027
e  Prilagodbe i dugoroéna integracija mjere: kontinuirano od 06/2027 nadalje

Grad Zadar — Upravni odjel za komunalne djelatnosti i zastitu okoliSa (Odsjek za ceste i promet)

e Vodi planiranje, postupke odobravanja, koordinaciju i pracenje provedbe mjere
e  Osigurava uskladenost s vaze¢im standardima sigurnosti cestovnog prometa
Grad Zadar — Upravni odjel za EU fondove
®  Pruza podrsku u identifikaciji relevantnih izvora financiranja iz EU fondova za pojedine mjere
e  Priprema ili sudjeluje u pripremi projektnih prijava financiranih iz EU fondova u podrucju skolske mobilnosti, infrastrukture, sigurnosti i digitalizacije
e  Koordinira postupke financiranja, uskladivanje proracuna i financijsku uskladenost s pravilima EU-a
e  Osigurava administrativnu podrsku za pracenje, izvjeStavanje i vrednovanje aktivnosti financiranih iz EU fondova
e  Osigurava uskladenost mjera sa strateskim okvirima EU-a (npr. Europski zeleni plan, Okvir urbane mobilnosti, Kohezijska politika, Misija gradovi).

e |novativni Zadar/Gradski centar za upravljanje prometom — integracija GIS podataka, digitalno pracenje i podrska podacima o mobilnosti

e NadlezZna tijela za prometno planiranje i specijalizirani savjetnici za mobilnost — projektiranje Kiss & Go rjeSenja i optimizacija prometnih tokova
e  Komunalna drustva — postavljanje prometne signalizacije i oznaka na kolniku

e  Uprave osnovnih skola i vijeéa roditelja — komunikacija s obiteljima, potpora na terenu i poticanje postivanja pravila
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Troskovi

Financiranje

Pokazatelji pracenja
provedbe

Smanjenje rizika

Komunalna drustva — postavljanje prometne signalizacije i oznaka na kolniku
Policijska uprava zadarska — provedba nadzora i nadzor na terenu tijekom uvodenja mjere

Nevladine organizacije/skupine u zajednici — provedba kampanja podizanja svijesti o sigurnom ponasanju pri dolascima i odlascima iz Skole

Lokalni mediji — komunikacija s javnos¢u i informiranje o provedbi mjere

Oznake na kolniku i prometna signalizacija: 1.000 — 5.000 EUR
Stupici/razdjelnici/Zardinjere: 2.000 — 10.000 EUR

Poboljsanja pristupacnosti (rasvjeta, taktilni elementi): 5.000 — 20.000 EUR
Operativno upravljanje i komunikacija: 1.000 — 5.000 EUR

Gradski proracuni za mobilnost i odrZivost

Nacionalni programi upravljanja mobilnos¢u

Financiranje iz EU fondova (Interreg, LIFE, Kohezijska politika, programi urbane mobilnosti)
Potencijalno sponzorstvo od strane privatnih partnera (CSR)

Broj uspostavljenih Kiss & Go zona

Smanjenje guzvi tijekom vrsnih sati

Smanjenje nesigurnog ponasanja prilikom zaustavljanja/parkiranja

Poboljsan protok prometa oko skolskih ulaza

Zadovoljstvo korisnika (roditelji, ucenici osnovnih skola, osoblje)

Smanjenje broja rizi¢nih situacija i nezgoda

Rana i jasna komunikacija s roditeljima radi izbjegavanja otpora prema uvodenju mjere

Primjena privremenih rjeSenja (Cunjevi, privremena signalizacija) prije trajne ugradnje, prema potrebi
Koordinacija s policijom radi osiguravanja postivanja pravila u pocetnim fazama provedbe

Redovita evaluacija funkcioniranja sustava te prilagodba pravila ili prostornog rasporeda zona
Osiguravanje odgovarajuce rasvjete i vidljivosti radi sigurnog koristenja zona

Izbjegavanje smjestaja Kiss & Go zona u neposrednoj blizini pjesackih prijelaza ili autobusnih stajalista
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4. poglavlje: Okvir provedbe
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Prikazana ilustracija daje pregled klju¢nih dionika i njihovih uloga u provedbi Integriranog akcijskog

plana (IAP), uz Grad Zadar kao sredisnjeg donositelja odluka i koordinatora provedbe. Upravni odjel

za fondove Europske unije ima klju¢nu ulogu u identificiranju i koristenju dostupnih izvora

financiranja iz fondova Europske unije za provedbu pojedinih klju¢nih mjera.

Slika 28.: Okvir provedbe Integriranog akcijskog plana (IAP)

l Grad Zadar/Ured Gradonacelnika .

Donosenje odluka

s

Prp—

h . Tim za prac’enje i provedbu IAP-a . 2 o

I Upravni odjel za EU fondove l S

® Vodenje implementacije, pracenja i evaluacije;
izvjeStavanje Uredu gradonacelnika

Odnosi s javnoscu

e Podrska u nabavi

e Proracun

e Mogucnosti financiranja i sufinanciranja: EU: ERDF,
ESF instrumenti (programi ELENA, LIFE, Interreg, itd.)
Ublazavanije rizika

Upravni odjel za obrazovanje i upravljanje
Skolama

Pracéenje i podrska u odnosima s javnoscu

Odjel za urbanizam i zastitu okolisa

e Suradnja u planiranju novih skolskih lokacija
temeljem stecenih iskustava

o S S S S S g

-

\
\,

Upravni odjel za komunalne usluge i zastitu
okolisa

zvjestavanje o podacima

e Nabava infrastrukture/opreme
e Odrzavanje opreme/infrastrukture
e Ublazavanije rizika

Inovativni Zadar — Gradski centar za nadzor prometa

e Partnerstvo i tehnic¢ka podrska

CT tehnicka podrska, integracija podataka i

izvjeStavanje
o Ublazavanije rizika

Policijska uprava zadarska

e Partnerstvo i podrska

e Provedba zakona

e Prikupljanje podataka i izvjeStavanje

e Sudjelovanje u pilot projektima/projektima

Operateri javnog prijevoza

Uprave osnovnih skola
Vijeca roditelja
Mjesni odbori

Nevladine organizacije, biciklisticka udruzenja

e Partnerstvo i podrska u akcijama (projektima)

o Prikupljanje podataka i izvjestavanje, pracenje
povratnih informacija od roditelja, ucenika i
Skolskog osoblja (podrska u provodenju anketa)

e Obrazovne i kampanje za podizanje svijesti
(ukljucivanje zajednice)

e Podrska u odnosima s javnoscu

~
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Tablica plana praéenja i vrednovanja sadrzi posebne pokazatelje (npr. XX %) koji ¢e se vrednovati tijekom provedbe, bududi da u fazi izrade Integriranog akcijskog
plana (IAP) nisu bili dostupni pocetni podaci. Pokazatelji su takoder definirani u tablicama pojedinih klju¢nih mjera u prethodnom poglavlju.

Tablica 6.: Plan pracenja i vrednovanja

Pracenje napretka provedbe Integriranog akcijskog plana (IAP)* (detaljni pokazatelji opisani su u tablicama kljucnih mjera u prethodnom poglavlju)

Medusobno
povezane mjere

Pokazatelj*

(*skole = osnovne skole)

Pocetna vrijednost (datum)

Ciljana vrijednost (datum)

Mehanizam pracenja

SC1:

Povecati udio
ucenika
osnovnih
skola koji
koriste
aktivne i
odrzive nacine
prijevoza

SC2:

Poboljsati
uvjete
sigurnosti u
prometu i
kvalitetu
urbanog
dizajna u
zonama oko
S GIE]

KM2:
sanacija
infrastrukture

Revizija i
pjesacke

KM5: Postavljanje
natkrivenih stalaka za
bicikle u  osnovnim
Skolama

KM6: Prosirenje i
povezivanje mreze
pjesackih nogostupa
KM?7: Sigurni biciklisticki
koridori do Skola

KM9: Uvodenje ili
prosirenje sustava javnih
bicikala

KM1: Uspostava sSkolskih

sigurnosnih  zona (30
km/h)

KM2: Revizija i
sanacija pjesacke
infrastrukture

KM3: Postavljanje
zastitnih stupica u

Skolskim zonama

KM4: Uvodenje mobilnih
radara za nadzor brzine

Pokazatelj rezultata (cilini pokazatelj):
povecanje udjela ucenika osnovnih skola koji
koriste aktivne i odrzive oblike prijevoza za 7 %,
uz istodobno smanjenje koriStenja osobnih
automobila

Pokazatelj u¢inka (mjere):

® % Skola opremljenih natkrivenim stalci-ma za
bicikle

o Kapacitet parkiranja bicikala po Skoli (broj
parkirnih mjesta)

o Dnevna stopa iskoristenosti kapaciteta
natkrivenih stalaka za bicikle (%)

Pokazatelj rezultata (ciljni pokazatelj):

e Dovrsena infrastrukturna unaprjedenja u
relevantnim zonama osnovnih skola

e Smanjenje broja prometnih nesreca u koje
su ukljuceni ucenici osnovnih skola za 10 %

e Vise od 80 % roditelja smatra da je put do
Skole za njihovu djecu siguran

Pokazatelj u¢inka (mjere):

® % Skolskih zona opremljenih radarima za
nadzor brzine

e % Skola u kojima su uspostavljene zone
ograniéenja brzine od 30 km/h

Pokazatelj rezultata (ciljni
pokazatelj): 83,50 % ucenika
osnovnih skola koji koriste aktivne i
odrzive  oblike prijevoza uz
istodobno smanjenje  koriStenja
osobnih automobila (2025.)

Pokazatelj u¢inka (mjere):

0-20 % Skola  opremljenih
natkrivenim stalcima za bicikle
(2025.)

0-10 parkirnih mjesta za bicikle po
svakoj skoli (2025.)

0-20 % iskoriStenosti kapaciteta
parkiranja  bicikala po  skoli
(dnevno) (2026.)

Pokazatelj rezultata (ciljni
pokazatelj):

e 0 provedenih infrastrukturnih
unaprjedenja u zonama osnovnih
Skola

XX % prometnih nesreca u koje
su ukljuceni ucenici osnovnih
Skola

Vise od 80 % roditelja smatra da
je put do skole za njihovu djecu
siguran

Pokazatelj uc¢inka (mjere):

Pokazatelj rezultata (ciljni
pokazatelj): 90,50 % ucenika
osnovnih Skola koji koriste aktivne i
odrzive oblike prijevoza uz istodobno

smanjenje koristenja osobnih
automobila (2030.)

Pokazatelj u¢inka (mjere):

100 % (9/9) skola opremljenih
natkrivenim  stalcima za bicikle
(2027.)

Najmanje 20 parkirnih mjesta za
bicikle (10 stalaka) po svakoj skoli
(2027.)

Najmanje 80 % iskoriStenosti stalaka
za bicikle po skoli (dnevno) (2027.)

Pokazatelj rezultata (ciljni pokazatelj):

® Provedena infrastrukturna
unaprjedenja u 9 zona osnovnih skola

® Smanjenje broja prometnih nesreca u
koje su ukljuc¢eni uéenici osnovnih skola
za XX %

® Vise od 80 % roditelja smatra da je put
do skole za njihovu djecu siguran

Pokazatelj ucinka (mjere):

® 100 % (9/9) 3kolskih zona opremljeno
radarima za nadzor brzine (2027.)

Godisnje istrazivanje  Skolske
mobilnosti (modalna raspodijela
prijevoznih sredstava) (Skole u
suradnji s Gradom)

Kvartalno izvjeS¢e o broju
provedenih postupaka nabave

Polugodisnje izvjeS¢e osnovnih
Skola o kapacitetu parkiranja
bicikala, dnevnhom koristenju te
broju incidenata i slucajeva
vandalizma i dr.

Kvartalno izvjesc¢e o broju provedenih
postupaka nabave (Grad)

Inovativni Zadar, Gradski centar za
upravljanje prometom u Zadru -
polugodiSnje izvjeS¢e o prosjecnoj
brzini vozila

Policijska zadarska -
polugodisnja izvjesca o
prekoracenjima brzine u Skolskim
zonama

uprava

Godisnje  ankete o  percepciji
sigurnosti i zadovoljstvu ucenika,
roditelja i Skolskog osoblja
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SC3:

Povecati svijest
0 vaznosti
samostalne i
zdrave
mobilnosti

SC4:

Unaprijediti
institucionalne
kapacitete za
planiranje i
pracenje
Skolske
mobilnosti na
temelju
podataka

u Skolskim zonama

KM7: Sigurni biciklisticki
koridori do $kola

KM8: Uspostava
integriranog sustava
upravljanja brzinom i

smirivanja prometa u
zonama osnovnih Skola

KM10: Zone za
kratkotrajno
zaustavljanje i
iskrcaj/ukrcaj  uéenika
(,,Kiss & Go”)
M5: Javna kampanja

»Vozi kao roditelj”

M8: Programi zelene
skolske mobilnosti
(,pjesacki autobus”,

»biciklisticki vlak”)

KM8: Uspostava
integriranog sustava
upravljanja brzinom i

smirivanja prometa u
zonama osnovnih Skola

M9: GIS alat za
planiranje skolskih zona

M10: Godisnja revizija
Skolske mobilnosti

e Smanjenje prosjecne brzine vozila u Skolskim
zonama za %

e Smanjenje broja prekoracenja dopustene
brzine u Skolskim zonama za %

e Povecanje razine zadovoljstva zajednice za %
(percepcija sigurnosti oko skola kod roditelja
i ucenika)

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju i tablici
kljucnih mjera u prethodnom poglavlju

® 0-20 %

® Smanjenje

® Smanjenje prekrsaja

® 0-20 % skolskih zona opremljenih

radarima za nadzor brzine (2025.)
Skola u kojima su
uspostavljene zone s ograni¢enjem
brzine od 30 km/h (2025.)

prosje¢ne  brzine u
Skolskim zonama za 0 % (2025.)
prekoracenja
brzine u Skolskim zonama za 0 %
(2025.)

® <50% zadovoljnih roditelja
(smatraju Skolska
podrudja/rute sigurnima) prije

provedbe (2025.)

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju

e XX % prometnih nesreca u koje
su ukljuceni ucenici osnovnih
Skola

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju i
tablici kljucnih mjera u prethodnom
poglavlju

e Smanjenje

100 % (9/9) skola u kojima su
uspostavljene zone s ograni¢enjem
brzine od 30 km/h

Smanjenje prosjecne brzine u
Skolskim zonama za 20 % (2027.)
Smanjenje prekrsaja prekoracenja
brzine u skolskim zonama za 60 %

(2027.)
>80 % zadovoljnih  roditelja
(smatraju skolska podrucja/rute

sigurnima) nakon provedbe (2027.)

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju

broja prometnih
nesreca u koje su ukljuceni ucenici
osnovnih Skola za XX %

Pokazatelji opisani u 2. poglavlju i
tablici kljucnih mjera u prethodnom
poglavlju

(Skole u suradnji s Gradom)

Godisnja istrazivanja o
osvijeStenosti, Policijska uprava
zadarska — polugodisnja izvjes¢a o
prekoracenjima brzine u Skolskim
zonama

Tromjesecna analiza podataka
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4.1. Financijsko planiranje

Grad Zadar ima sredisnju ulogu donositelja odluka te je odgovoran za koordinaciju i pracenje dionika ukljuc¢enih
u planiranje i provedbu mijera, kao i za pregled i planiranje proracuna u okviru konsolidirane strategije

financiranja potrebne za provedbu.

e  Glavni programi EU-a: LIFE, Interreg, ERDF (ROP), CEF 2 Transport, ELENA (tehnicka pomoc¢ EIB-a),
Erasmus+, Horizon Europe (za inovacije i pilot-projekte, ukljucujuéi web GIS alate)

e Glavni nacionalni programi: Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa, potpore Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture, Nacionalna strategija zelene mobilnosti, Nacionalni plan razvoja

biciklistickog prometa

e  Glavni lokalni i kombinirani izvori: proracun Grada Zadra za manju opremu i sufinanciranje

Strateski klasteri financiranja, ukljucene mjere i potencijalni izvori financiranja

Klaster Kljucne mjere Ostale mjere Glavni potencijalni izvori
financiranja
Zone sigurnih i ERDF, LIFE, Nacionalni
. KM1, KM7, KM8 M1, M7 . .
pametnih program sigurnosti cestovnog
skola prometa Republike Hrvatske,
ELENA
Infrastruktura KM2, KM3, KM5, VE ERDF, Interreg, CEF2, RRP
za aktivne KM6, KM1 Hrvatska
oblike kretanja
X i Erasmus+, nacionalni programi
Kultura mobilnosti u KM4 M5, M8 T .
« podizanja svijesti, lokalni
Skolama
proracun
Digitalni i inovacijski Horizon Europe, Digital Europe,
, KM8 M9 - . o
alati EU Misija ,,Pametni gradovi”,
Interreg
Pristupacnost i Kohezijski fond, EFRR,
s KM10 M2, M4, M6, M10 . .
javni prijevoz gradski proracun,
bespovratna sredstva za
zelene gradove

Pregled troskova i izvori financiranja

Sljedece aktivnosti IAP-a trebaju biti ukljucene u strategiju financiranja:

Kljune kratkorocne mjere (2025.-2027.)

KM2: Revizija i sanacija pjeSacke infrastrukture

KM3: Postavljanje zastitnih stupica u Skolskim

zonama

KMD5: Postavljanje natkrivenih stalaka za bicikle

KM1: Uspostava $kolskih sigurnosnih zona (30 km/h ili 20 km/h)

KM4: Uvodenje mobilnih radara za nadzor brzine u skolskim zonama

Klju¢ne dugorocne mjere (2027.—2030.+)

KM7: Prosirenje i povezivanje mreze pjesackih nogostupa

KM8: Sigurni biciklisticki koridori do skola
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KM9: Uspostava integriranog sustava upravljanja brzinom i smirivanja prometa u zonama osnovnih skola

KM10: Uvodenije ili prosirenje sustava javnih bicikala

KM11: Zone za kratkotrajno zaustavljanje i iskrcaj/ukrcaj uéenika (,,Kiss & Go”)

Kratice dostupnih izvora financiranja koje su prikazane za svaku mjeru u tablici pregleda troskova:

CEF2 — Instrument za povezivanje Europe — promet

EIB — Europska investicijska banka

ELENA — Europska lokalna pomo¢ za energiju

ERDF/CCP — Europski fond za regionalni razvoj/Program Konkurentnost i kohezija 2021.—
2027.

ITU (ITl) — Integrirana teritorijalna ulaganja — ITU mehanizam (2021.—2027.)

LIFE — EU program LIFE 2021.-2027.

NPDBT — Nacionalni plan razvoja biciklistickog prometa 2023.—2027., Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture

NRSP — Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa 2021.—2030., Ministarstvo unutarnjih
poslova

RRP (NPOO) — Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.-2026.
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Tablica 7.: Pregled troskova i dostupnih izvora financiranja za (su)financiranje specificnih kljucnih mjera IAP-a

Mjera

KM1: Uspostava Skolskih

Kratkoroéna
sigurnosnih zona (30 km/h)

Procijenjeni trosak

~ 2.000 € po skolskoj zoni

KM2: Revizija i
sanacija pjesacke KratkorocCna
infrastrukture

Manje sanacije: ~ 5.000 — 25.000 € po skolskoj zoni

Funkcionalne nadogradnje: ~ 20.000 € — 80.000 po skolskoj zoni

Vedi strukturni zahvati: ~ 80.000 € — 150.000+ po Skolskoj zoni

Ishod:
Maniji popravci za 4 Skolske zone: ~ 20.000 € — 100.000

Funkcionalne nadogradnje za 3 Skolske zone: ~ 60.000 € — 240.000

Strukturne promjene (radovi) za dvije projektom definirane Skolske zone: ~1
—300.000+
Godisnji ciklus odrzavanja: ~5 — 10 % pocetnog ulaganja

KMa3: Postavljanje
zastitnih stupic¢a u

Kratkorocna
Skolskim zonama
KM4: Uvodenje mobilnih

radara za nadzor brzine u Kratkorocna
skolskim zonama

~ 2.500 € po lokaciji

Godisnji troSak odrzavanja i zamjene: priblizno 5 — 10 % vrijednosti ukupne
opreme (~ 250 € po lokaciji po godini)

Ishod: 9 lokacija u blizini 9 skola ~ 22.500 € + odrZavanje ~ 2.250 € godiSnje

~ 12.000 € (na temelju najma)




Mjera

KMS5: Postavljanje
natkrivenih stalaka za
bicikle

KMe6: Prosirenje i
povezivanje mreze

pjesackih nogostupa

KM?7: Sigurni
biciklisticki koridori do
skola

KMS8: Uspostava
integriranog sustava
upravljanja brzinom i
smirivanja prometa u
zonama osnovnih Skola

Vrsta Procijenjeni trosak Preporuceni izvori
LIFE, ELENA, ERDF/CCP,
Kratkorocna 2.000 — 3.000 € po skolskoj povrsini/dvoristu Interreg, MMPI — NCDS,
lokalni proracun
~ 150 — 400 € po metru konstrukcije nogostupa:
~ 100 € — 250 po metru prosirenja nogostupa
Dugoroéna ~20.000 — 80.000 € po koridoru za prateée radove (rasvjeta, odvodnja, poplocavanje) ITU, ERDF/CCP, RRPV' EIB,
NRSP, lokalni proracun
~150.000 — 500.000 € + za potpunu rekonstrukciju koridora (cesta + unaprjedenje pjesacke
infrastrukture): Ishod: dvije rekonstrukcije skolskih pjesackih koridora: ~ 600.000 €
~ 150 — 400 € po metru biciklistickih traka
~ 100 - 250 € po metru za unaprjedenje mjesovitih pjesacko-biciklistickih staza
~20.000 € — 150.000 po preoblikovanju raskriZja radi povecanja sigurnosti biciklista ERDF/CCP, CEF2, ITU, Paket
Dugorocna urbane mobilnosti, MMPI
~10.000 — 50.000 £ po ulici za biciklisticke ulice (signalizacija i smirivanje prometa) _ NPDBT
~2.000 € — 20.000 po lokaciji parkiralista za bicikle/biciklistickih punktova u Skolama
~ 33.000 € — 88.000 po 200 m zasti¢ene biciklisticke staze s natpisima
ITU, RRP, NRSF, lokalni
~ 75.000 € po skolskoj zoni za fizicku infrastrukturu smirivanja prometa proracun, proracun za
. . i . . y L. fizicke mjere smirivanja
Dugorocna ~ 50.000 € po sSkolskoj zoni za digitalne tehnologije pracenja

~ 15.000 £ za integraciju podataka i nadogradnju platformi

prometa

Digital Europe, LIFE,
Horizon Europe, ITU, lokalni
proracun
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Mjera Procijenjeni trosak Preporuceni izvori

KM9: Uvodenije ili ~10.000 € po Zkoli ERDF/CCP, CEF2, Paket
prosirenje sustava javnih Dugorocna urbane mobilnosti, ITU, MMPI

bicikala Ishod: 8 Skola (jedna Skola veé ima jednu stanicu u blizini) ~ 80.000 € — NPDBT
KM10: Zone za ERDF/CCP, ITU, Paket
kratkotrajno zaustavljanje  [IE{eIgeIesE! ~1.500 € — 6.000 po $kolskom podru¢ju (zamjena postojeceg parkirali§ta do 4 mjesta) Jurbane mobilnosti,

i iskrcaj/ukrcaj ucéenika lokalni proracun

(,,Kiss & Go”)

Ocekivani troskovi ostalih (neklju¢nih) mjera trebaju se definirati tijekom provedbe IAP-a. Svi troSkovi u tablici procijenjeni su na temelju jedini¢nih cijena; konacna
cijena bit ée utvrdena tijekom planiranja i provedbe svake mjere.
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4.2. Vremenski okvir i spremnost za djelovanje

Kljuc¢na mjera

KM1: Uspostava
skolskih sigurnosnih
zona (30 km/h ili 20
km/h)

KM2: Revizija i
sanacija pjesacke
infrastrukture

KM3: Postavljanje
zastitnih stupica u
Skolskim zonama

KM4: Uvodenje
mobilnih radara za
nadzor brzine u
Skolskim zonama

KM5:
Postavljanje
natkrivenih
stalaka za bicikle

KM®6: ProsSirenje i
povezivanje mreze
pjesackih
nogostupa

KM?7: Sigurni
biciklisticki
koridori do Skola

KMS8:

Uspostava
integriranog
sustava upravljanja
brzinom i
smirivanja prometa
u zonama osnovnih
skola

KM9: Uvodenje ili
prosirenje  sustava
javnih bicikala

KM10: Zone za
kratkotrajno
zaustavljanje i
iskrcaj/ukrcaj
ucenika (,Kiss &
Go”)

2026. 2027 2028. 2030.+
PIan/stuQua,' Odobrenje i
odobrenje i v .
provedba (I. prosirenje ) :
faza) (I1. faza)
Planiranje, Odobrenje i
odobravanje prosirenje : :
i provedba (I. (1. faza)
faza)
Plan, v
provedba (1. ProSirenje _ _
E— (1. faza)
Planiranje, Prodirenje
odobravanje (I1. faza) : :
i provedba (1.
faza)
Planiranje, v .
ProSirenje _ _
odobravanje (1. faza)
i provedba (.
faza)
Plan/studija/proje
ktiranje, Projektiranje/pr
: : odobrenje i osirenje (Il.
provedba faza)
(1. faza)
Plan/studija/proje
= - ktiranje, Projektiranje/pr
odobrenje i osirenje (lI.
provedba faza)
(1. faza)
Plan, Prosirenje
- - odobrenjei (Il. faza)
provedba
(1. faza)
Plan, I
_ _ odobrenje i ProSirenje
sl (11. faza)
(1. faza)
Odobrenje Prosirenje
= - plana/projekta (1. faza)
i provedba
(1. faza)
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