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SAISINAJUMU UN TERMINU SARAKSTS

Saisinajums, termins

Skaidrojums

ABT Uz digitalo kontu balstita bileSu sistéma

AP2027 Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada attistibas programma
2022. — 2027. gadam

ATR Administrativi teritoriala reforma

AS Akciju sabiedriba

ATD Valsts sabiedriba ar ierobezotu atbildibu “Autotransporta direkcija”

CSDD Valsts akciju sabiedriba “Celu satiksmes droSibas direkcija”

CSP Centrala statistikas parvalde

CO2 Oglekla diokstds

DKN Dienvidkurzemes novads

DKN IMRP Dienvidkurzemes novada integrétais mobilitates ricibas plans Iidz 2035. gadam

EUROSTAT Eiropas Savienibas statistikas birojs

ES Eiropas Savieniba

GVDS Gada vidéja diennakts satiksme

h Stunda

IAS2035 Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada ilgtspéjigas attistibas
stratégija I1dz 2035. gadam

ledz. ledzivotaji

DKN IMRP Integrétais mobilitates ricibas plans

DKN IMRP Autori SIA “Ardenis” (apakSuznéméjs SIA “Transportbivju konsultacijas”)

km Kilometrs

kw Kilovats

Liepajas IMRP Liepajas valstspilsétas integrétais mobilitates ricibas plans l1dz 2035. gadam

LST Liepajas valstspilsétas pasvaldibas agentira “Liepajas sabiedriskais transports”

LvC Valsts sabiedriba ar ierobezotu atbildibu “Latvijas Valsts celi”

LVS Latvijas valsts standarts

Maa$S Mobilitate ka pakalpojums (anglu val. Mobility as a service)

min Minate

NO:2 Slapekla diokstds

PB Svins

PMio Cietas (puteklu) dalinas PM1o

PM2,5 Cietas (puteklu) dalinas PMzs

SIA Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu

SUMP ligtspé&jigs pilsétas mobilitates plans (anglu val. sustainable urban mobility plan)

t Tonna

TEN-T Trans-Eiropas transporta tikls

TEN-T regula 2024. gada 13. jlnija Eiropas parlamenta un Padomes regula (ES) 2024/1679

par Savienibas pamatnostddném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko
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Saisinajums, termins Skaidrojums

groza Regulas (ES) 2021/1153 un (ES) Nr. 913/2010 un atce| Regulu (ES) Nr.
1315/2013
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1. IEVADS

2024. gada 1. jilija Dienvidkurzemes novada pasvaldiba noslédza ar SIA “Ardenis” (turpmak — DKN
IMRP Autori) Ligumu Nr. DKN/2024/4.7/631-PAK par Dienvidkurzemes novada integrétd mobilitates
rictbas plana Iidz 2035. gadam (turpmadk — Dienvidkurzemes novada DKN IMRP) izstradi.
Dienvidkurzemes novada DKN IMRP tiek izstradats INTERREG URBACT |V starpregionu sadarbibas
programmas projekta “Plani ilgtspéjigas pilsétvides mobilitates ricibam (PUMA)” ietvaros.

Izstradat mobilitates jomas stratégiskas planosanas dokumentu un identificét nepiecieSamas izmainas,
lai raditu priekSnoteikumus Dienvidkurzemes novada (turpmdk — DKN) iedzivotaju mobilitates
paradumu mainai, masdienigai transporta infrastruktdras attistibai, vietéja un regionala sabiedriska
transporta un mikromobilitates veicinasanai.

1) PaSreizéjas situacijas analize (iedzivotaju parvieto§anas paradumu analize un parvietodanas
veidu sadalijums; autocelu un ielu infrastruktira; elektroautomobilu uzlades infrastruktira;
gajéju, velosipédistu un citu mazjaudas transportlidzek|u infrastruktdra, sabiedriskais
transports, valsts un pasvaldibu sniegto pakalpojumu, darba vietu pieejamiba/sasniedzamiba).

2) Scenariji un vizija ldz 2035. gadam (vélama DKN mobilitates jomas nakotne; aréjo faktoru un
stratégisko prioritaSu sagaidama ietekme uz novada CO:2 emisijam, vidi, cilvéku veselibu un
pilsétvidi kopuma, riski un attistibas iesp€jas katram scenarijam).

3) Ricibas plans un pasakumu saraksts I1dz 2035. gadam.

Dienvidkurzemes novada DKN IMRP neietver kravu, jiras un gaisa transportu, un ar §Tm jomam saistito
mobilitati. Dienvidkurzemes novada DKN IMRP ietver transporta infrastruktiru un mobilitati, kas attiecas
uz visu DKN, ka arT vietéjas nozimes transporta infrastruktiru un mobilitati piecas DKN pilsétas (Aizpute,
Durbe, Grobina, Pavilosta un Priekule).

Dienvidkurzemes novada DKN IMRP ir izmantota ilgtspéjigu pilsétas mobilitdtes planu (anglu val.
sustainable urban mobility plan jeb SUMP) metodika saskana ar Eiropas Savienibas (turpmak — ES)
Pilsétu mobilitates observatorijas vadlinijam, Eiropas Komisijas Mobilitates un transporta
generaldirektorata EGUM SUMP darba grupas metodiskajiem materialiem, ka armt un PUMA projekta
materialiem.

Atbilstosi SUMP metodikai mobilitates plana tvérums ir pilséta un tas aglomeracija (dotaja gadijuma
Liepajas valstspilséta un Dienvidkurzemes novads). Liepajas valstspilsétai (turpmak — DKN) ir izstradats
atseviSks Liepajas valstspilsétas integrétais mobilitates ricibas plans Iidz 2035. gadam.

Dienvidkurzemes novada DKN IMRP izstradé ir piedalijusies $adi eksperti:

SIA “Ardenis”:
o Gatis Kristaps;
o Aleksis Stezko;
o Artdrs Caune;
o Nameda Belmane;
o Maris Nitcis.
SIA “TransportbGvju konsultacijas”:
o Janis Bidzans;
o Janis Sperga.
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2. PASREIZEJAS SITUACIJAS ANALIZE

2.1 TRANSPORTA PIEPRASIJUMA UN AREJO FAKTORU ANALIZE

2.1.1 SATIKSMI IETEKMEJOSIE FAKTORI (IEDZIVOTAJU SKAITS)

2024. gada sdkuma DKN dzivoja 32 708 cilveki. 2-1. attéla ir dots iedzivotaju skaits un ta izmainas DKN
laika posma no 2012. lidz 2024. gadam.
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2-1. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA IEDZIVOTAJU SKAITS GADA SAKUMA UN TA IZMAINU
TEMPS, 2012.-2024. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

2024. gada sakuma salidzinajuma ar 2012. gada sakumu pastavigo iedzivotaju skaits DKN samazinajas
par 6,6 tikstoSiem jeb 16,8% (Liepajas valstspilséta — par 10,5%). L1dz 2018. gadam iedzivotaju skaita
samazinajuma tempam bija tendence palielinaties, bet no 2018. gada samazinajuma temps pakapeniski
saruka (2023. gada iedzivotaju skaits pat pieauga salidzindjuma ar iepriek$&jo gadu). Nemot véra
iedzivotaju depopulacijas tempa samazinasanas tendenci, DKN IMRP Autoru skatijuméa ta turpinas
samazinaties arT turpmak. Ekstrapol&jot So tendenci, sakot ar 2035. gadu iedzivotaju kopskaita izmainas
varétu k|ht pozitivas, un kopéjais iedzivotaju kopskaits 2035. gada varétu bat ap 30 tikstoSiem cilvéku.

Kopuma iedzivotaju skaita samazinajums nozimétu art proporcionali mazaku pasazieru satiksmes
intensitati, bet tas nav attiecinams uz vieglo automobilu satiksmes segmentu. Laika posma no 2014.
l[dz 2023. gadam vieglo automobilu gada vidéja diennakts satiksme (turpmak - GVDS) uz valsts
galvenajiem autoceliem Latvija pieauga par 25%, savukart pastavigo iedzivotaju skaits valsti $aja laika
posma samazinajas par 6%.

Lidziga situacija novérojama arT uz DKN SkérsojoSajiem valsts galvenajiem autoceliem A9 un A11, kur
DKN SkérsojoSajos valsts galveno autocelu posmos vieglo automasinu GVDS 2014.-2023. gadu
perioda pieauga vél straujak — par 36% jeb 2,5 tokstoSiem automobilu, sasniedzot kop&jo satiksmes
intensitati 9,2 tikstosi automobilu diennakti. Savukart iedzivotaju skaits Liepajas svarstmigracijas zona
(Liepajas valstspilséta un DKN) samazinajas par 8,9 tukstosiem iedzivotaju jeb 8%.

So braucienu skaita pieaugumu negativas demografiskas dinamikas apstaklos dalgji izskaidro izmainas
parvietoSanas veida struktira. Autosatiksmes pieaugums notika uz sabiedriska transporta lietotaju
samazinasanas rékina. Laika perioda no 2014. gada Iidz 2023. gadam pasaZierbraucienu skaits ar
sauszemes sabiedrisko transportu Latvija samazinajas par 70 miljoniem jeb 27%.
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2.1.2 SATIKSMI IETEKMEJOSIE FAKTORI (IEDZIVOTAJU VECUMA
STRUKTURA)

ledzivotaju mobilitates veidols mainas atkaribd no to vecuma grupas. Mobilitates veidola at3kirtbas
nosaka tadas pazimes, k& domingjoSais parvietoSanas veids, dominéjoSais parvietoSanas iemesils,
parvietoSanas neatkaribas pakape, ka arT specifiskds vajadzibas attiecibd uz noteiktiem transporta
piedavajuma aspektiem. Balstoties uz Siem parametriem, izdalitas piecas vecuma grupas. Zemak tiek
skaidrotas katrai vecuma grupai raksturigas mobilitates Tpatnibas un specifiskas vajadzibas:

= Bérni [[dz 10 gadu vecumam. Sis vecuma grupas galvena pazime ir zema parvieto$anas
neatkariba, proti, bérnu vecakiem ir augstas prasibas pret parvietoSanas droSibu. Lai
apmierinatu $1s prasibas, visbiezak bérnu transportéSanu veic pasi vecaki vai radinieki. To
apstiprina 2-2. attéla ilustrétie dati no Vacijas Federativas Republikas Digitalo un Transporta
lietu ministrijas pétijuma par Vacijas iedzivotaju mobilitati.

A i o> I oo e T R o I S
Vecuma grupas
0-6
7-10
11-13
14-17
18-29
30-39
40-49
50-59
60-64
65-74
75-79
80

2-2. ATTELS. VACIJAS IEDZIVOTAJU PARVIETOSANAS VEIDU STRUKTURA ATKARIBA NO VECUMA
GRUPAS, 2023. G.

Avots: Vacijas Federativas Republikas Digitalo un Transporta lietu ministrija

84% - 2,6
85% — 2,8
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80% — 2,5
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87% — 35
87% — 3,5
86% — 3,5
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Ka redzams 2-2. attéla datos, iedzivotajiem Idz 10 gadu vecumam ir visaugstakais
parvietoSanas Tpatsvars ka automasinas pasazieriem. Pamatoti pienemt, ka parvietojumi ar
citiem transporta veidiem arT bieZi vien tiek Tstenoti pieauguSo pavadiba, lai gan pavadona
klatbltne sak pakapeniski samazinaties, sakot ar septinu gadu vecumu.

Galvenais parvietoSanas iemesls ir izglitibas iestades apmekl&jums. AtseviSki jamin gimenes
ar maziem bérniem, kuram ir specifiskas vajadzibas vides pieejamibai publiskaja artelpa un
izmantojot sabiedrisko transportu — ielu infrastruktdrai, sabiedriskd transporta ritoSajam
sastavam, ka arT sabiedriska transporta pieturam (tadm jabut pielagotdm értai parvietoSanai ar
bérnu ratiniem);

= Bérni, pusaudZi un jaunie pieaugu8ie no 10 lldz 18 gadu vecumam. Ka liecina 2-2. attéla dati
par parvietoSanas Tpatsvaru automasinas pasaziera kapacitaté, sakot ar 10 gadu vecumu bérni
un pusaudzZi parvieto$anos sak biezak veikt patstavigi. Sis vecuma grupas cilvéki primari
palaujas uz autotransportam alternativajiem parvietoSands veidiem — ieSanu ar kajam,
mikromobilitati un sabiedrisko transportu. STs vecuma grupas iedzivotdji salidzino$i atri apgist
un plasi pielieto jaunindjumus koplietoSanas transporta pakalpojumos. Nozimigu parvietoSanas
dalu veido izglitibas iestazu apmeklésana;

= PieauguSie vecuma no 19 Iidz 24 gadiem. Ka parada 2-3. attéla dati par dazada vecuma
Brémenes iedzivotaju tieksmi izmantot dazadus parvietoSanas veidus, $aja vecuma grupa sak
notikt dinamiskas parmainas mobilitites paradumos. Sak pieaugt parvietoSanas biezums
automasinas vaditaja kapacitaté, tomér alternativie parvietoSanas veidi vél joprojam saglaba
nozimigu lomu mobilitates vajadzibu apmierinasana. Papildu tam, samazinas izglitibas iemesla
mobilitate, ko pakapeniski sak aizvietot ar darbavietas apmekléSanu saistitd mobilitate. Tacu
profesionalas un augstakas izglitibas iestazu apmeklédana saglaba nozimigu vietu §1s vecuma
grupas iedzivotaju parvietoSanas galamérku struktdra. ArT 8Is vecuma grupas iedzivotdji
salidzino8i atri apgust un plasi pielieto jauninajumus koplietoSanas transporta pakalpojumos.
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B Aute
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2-3. ATTELS. BREMENES IEDZIVOTAJU PARVIETOSANAS VEIDU STRUKTURA ATKARIBA NO VECUMA
GRUPAS, 2013. G.

Piezimes: ST — sabiedriskais transports.

Avots: Brémenes SUMP

= Darbspéjas vecuma (no 25 gadu vecuma) iedzivotaiji. ST ir skaitliski lielaka un parvieto$anas
paradumu zina daudzpusigaka vecuma grupa. Sai vecuma grupai ir raksturigs visaugstakais
autocentriskums (autotransporta izmantoSana), ka ari liels parvietoSanas biezums. Bitiska
parvietojumu dala ir saistita ar darbavietas apmeklgjumu;

= Virs darbspéjas vecuma iedzivotdji. So vecuma grupu parsvara veido cilvéki, kuru jaunibas
gados automobilizacijas lTmenis (privato automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem) bija zems,
tapéc galvenokart tika izmantots sabiedriskais transports. ST parvieto$anas kultdra daleji
saglabajas, I1dz ar to Saja vecuma grupa cilvéki tendéti mazak palauties uz privato automasinu
izmantoSanu. To nosaka arT relativi zemaka rociba. Vecaka gadagajuma cilvékiem ir raksturigs
arT caurméra retaks parvietoSanas biezums un 1saki parvietoSanas attalumi. Mazaks privata
autotransporta Tpatsvars ikdienas braucienos kombinacija ar $ajd vecuma grupa biezak
izplatitiem fiziologiskajiem ierobeZojumiem noved pie paaugstindtam vajadzibam péc
parvietoSanas értibas publiskaja artelpa un sabiedriskaja transporta, ka ari sabiedriska
transporta finansialas pieejamibas. Japiebilst, ka Iidz ar paaudzu nomainu arvien lielaku virs
darbaspéjas vecuma iedzivotaju dalu veidos tie, kas lielako dzives dalu nodzivoja neatkarigas
valsts laikd. Tas nozimé, ka Saja iedzivotdju vecuma grupa pieaugs regularo autobraucéju
Tpatsvars.

2-4. attelad ir doti dati par iedzivotaju skaita sadalijumu atbilstoSi vecuma grupam DKN un Liepajas
valstspilséta:
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2-4. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA UN LIEPAJAS VALSTSPILSETAS IEDZIVOTAJU SKAITA
IPATSVARS PIECU VECUMA GRUPU GRIEZUMA, 2024. G. SAKUMS

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

Ka izriet no 2-4. attéla, pusi no DKN pastavigajiem iedzivotajiem veido pieaugus$ie darbspéjas vecuma
virs 25 gadiem. Tam seko iedzivotaji virs darbaspéjas vecuma, tad vienadas proporcijas pusaudzi un
jaunie8i vecuma no 10 Iidz 19 gadiem un bérni I7dz 10 gadu vecumam. Visbeidzot ipatsvara zind mazaka
vecuma grupa ir jaunie pieaugusie vecuma no 19 lidz 24 gadiem. AtSkiribas ar Liepajas valstspilsétas
iedzivotaju vecumstruktiru nav batiskas. DKN sabiedriba ir nedaudz vecaka neka Liepajas valstspilséta
(vidgjais iedzivotaju vecums 2024. gada sakuma DKN ir 44 gadi, bet Liepajas valstspilséta — 42 gadi).
DKN ir par 0,7-1 procentpunktiem mazaks iedzivotaju Tpatsvars vecuma grupa idz 25 gadu vecumam.
Turpretim virs darbspéjas un darbspéjas vecuma iedzivotaju 1patsvars DKN ir attiecigi par 1,5 un 1,3
procentpunktiem lielaks.

Salidzinot ar 2012. gadu iedzivotaju skaits ir samazinajies visas vecuma grupas. Visbatiskak iedzivotaju
skaits samazinajas jauno pieauguso vecuma grupa no 19 idz 24 gadu vecumam - par 54%, attiecigi to
Tpatsvars iedzivotaju vecumstruktira 2012.-2024. gada perioda samazinajas par 4,3 procentpunktiem.
Japiebilst, ka 81s vecuma grupas iedzivotaju skaita samazinajuma temps pédéjos gados saruka, tacu
saglabajas augstaka paréjo vecuma grupu konteksta. Vislielakais Tpatsvara pieaugums 2012.-2024.
gada perioda ir novérojams darbaspéjas vecuma iedzivotaju grupd no 25 lidz 64 gadiem (+2,8
procentpunkti). Pozitivs Tpatsvara pieaugums ir arl virs darbspéjas iedzivotdju grupa (+1,5
procentpunkti). Japiebilst, ka darbspéjas vecuma iedzivotaju virs 24 gadu vecuma pédéjos tris gados
uzrada otro augstako iedzivotaju skaita samazinajuma tempu paréjo vecuma grupu vidd, kas liecina, ka
§Ts vecuma grupas iedzivotaju Tpatsvars turpmakos gados samazinasies, savukart pédéjo gadu perioda
virs darbspéjas vecuma iedzivotaju skaits samazinas vislénak, tapéc So iedzivotaju skaita Tpatsvars
turpméakos gados pieaugs visstraujak.

Neskatoties uz prognozéto darbaspéjas vecuma iedzivotaju Tpatsvara samazinasanos, §Tvecuma grupa
turpinas radtt lielako pieprasijuma potencialu péc mobilitates. Vinu parvietoSanas vajadzibu prioritatés
ietilpst parvietoSanas értiba uz darbu, braukS8anas éertiba ar privato autotransportu, droSa bérnu
nogadasana uz /atveSana no izgltibas iestadem.

Otraja péc skaita iedzivotaju vecuma grupa (virs darbspéjas vecuma) lielaka nozime ir sabiedriska
transporta telpiskai un finansialai pieejamibai, ka arT rito§8 sastdva un ielu infrastruktiras értibai
cilveékiem ar funkcionalajiem traucé&jumiem. Tomér paredzams, ka Iidz ar paaudzu nomainu art $aja
vecuma grupa braukSanas értiba ar autotransportu klis par vienu no svarigakajiem mobilitates
aspektiem.

Aptuveni 15% no iedzivotaju kopskaita turpinas veidot bérni, pusaudzi un jaunie pieaugusie (no 10 Iidz
24 gadu vecumam). Sai vecuma grupai ir aktudla &rta un pieejama veloinfrastruktdra, ka art
koplietoSanas transporta veidu piedavajums: sabiedriskais transports, koplietoSanas automobili (Tpasi
aktuali 19-24 gadu veciem iedzivotajiem, kuri vél nevar atlauties iegadaties privato automasinu) un
koplietoSanas skrejriteni.
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2.1.3 SATIKSMI IETEKMEJOSIE FAKTORI (DZIMUMS)

ledzivotaju mobilitates paradumu atSkirtbas novérojamas ar dzimumu starpa. ES pétijjumos par
mobilitates iespé&ju un paradumu atSkirtbdm' ir secinats, ka sievietes parvietoSanai biezak izmanto
sabiedrisko transportu (daléji izskaidrojams ar relativi mazaku nodarbinatibas un ienémumu Iimeni
sievietém?). Sievietes retak par virieSiem parvietojas ar velosipédu, tacu biezak iet ar kajam. Mazaks
nodarbinatibas [Tmenis sievieSu vidi nozimé, ka vinu parvietoSanas iemeslos mazaks ipatsvars ir darba
braucieniem, bet lielaks Tpatsvars — ar majsaimniecibas uzturéSanu saistitai parvietosanai (iepirkSanas,
bérnu pavadiSana u.c.). SievieSu parvietojumi vidéji ir 1saki, bet biezaki. Sievietes, kas neizmanto
autotransportu ka galveno parvietoSanas lidzekli, ir jatigakas pret droSibu publiskaja artelpa, tapéc vinas
retak parvietojas diennakts tum3ajas stundas, ka arT izvélas labi izgaismotus marsrutus ar lielaku
[Tdzcilvéku klatbatni.

2-5. attéla ir doti dati par iedzivotaju skaita sadalijumu péc dzimuma DKN un Liepajas valstspilséta.
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2-5. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA UN LIEPAJAS VALSTSPILSETAS IEDZIVOTAJU SADALIJUMS
PEC DZIMUMA 2012. UN 2024. G. SAKUMA

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

2-5. attéla redzamais iedzivotaju Tpatsvars dzimumu griezuma pardda, ka DKN ir salidzinoSi
vienmérigaka iedzivotaju dzimumstruktira neka Liepajas valstspilséta. Dzimuma proporcija pédéja
desmitgadé batiski nemainijas, tdpéc nav sagaidamas butiskas izmainas ari tuvakaja nakotné. Lidz ar
to, iepriek$ aprakstitas dzimumu specifiskas mobilitates preferences novada tiks parstavéetas vienlidzigi.

2.1.4 SATIKSMI IETEKMEJOSIE FAKTORI (IZGLITIBAS UN IENAKUMU LIMENIS)

Transporta pieprasijumu ietekmé arT socialekonomiskie faktori, pieméram, DKN iedzivotaju izglitibas
[Tmenis un ienakumu struktara.

No vienas puses, augstaks izglitibas limenis korelé ar ilgtspéjigdku un veselibai labvéligaku
parvietoSanas veidu izmantoSanu (sabiedriskais transports, velotransports, ieSana ar kajam). No otras
puses, lielaka materiala labklajiba mudina cilvékus dot priekSroku augstakam privatajam komfortam,
tostarp izvéloties pamata parvietoties ar privato automasinu. Nemot véra, ka izglitibas limenim ir
pozitiva korelacija ar ienakumu ITmeni, nav iesp&jams precizi noteikt, kur§ no faktoriem butiskak ietekmé
mobilitates paradumus.

2-6. attéla un 2-7. attéla ir doti dati par iedzivotaju skaita sadalljumu péc izglitibas ITmena un ménesa
bruto darba samaksas limena DKN un Liepajas valstspilséta.

' Pieejams vietné: https://eige.europa.eu/gender-mainstreaming/policy-areas/transport

2 Piegjams vietné: https:/stat.gov.Iv/Iv/statistikas-temas/labklajibas-un-vienlidzibas-raditaji/dzimumlidztiesiba/6300-dzimumu-
lidztiesiba?themeCode=GE
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Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus
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2-7. _ATTI_ELS. DIENVIDKU_RZEMES NOVADA _UN
LIEP;_‘\JAS_ VALSTSPILSETA_S NOI_)ARB_INA'[O
IEDgIV_OTAJU SKAITA SADALIJUMS F:EC MENESA
VIDEJA BRUTO DARBA SAMAKSAS LIMENA, 2023.
G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

Saskana ar 2-4. attéla datiem DKN visvairak ir parstaveti iedzivotaji ar vidéjo un pamatskolas izglitibu
(65% no visiem iedzivotajiem). Piektdalai iedzivotaju ir augstaka izglitiba. levérojamakas atskiribas ar
Liepdjas valstspilsétas raditajiem ir novérojamas iedzivotdju Tpatsvard ar augstadko izgltibu (par
septiniem procentpunktiem mazak neka Liepajas valstspilséta) un iedzivotaju Tpatsvara ar pamatskolas
izglitibu (par septiniem procentpunktiem vairak neka Liepajas valstspilséta). No ta varétu secinat, ka
visparéjais iedzivotaju iegutas izglitibas Tmenis DKN ir zemaks neka Liepajas valstspilséta.

Vidéja ménesa bruto darba samaksa 2023. gada DKN bija 1 213 EUR (Liepajas valstspilséta — 1 267
EUR). No 2-5. attéla datiem savukart redzams, ka atSkirtbas starp DKN un Liepajas valstspilsétu
nodarbinato iedzivotaju sadalljuma péc méneSa bruto darba samaksas lTmena nav tik izteiktas, ka
iedzivotaju sadalljuma péc iegatas izglitibas ITmena. Gan Liepajas valstspilséta, gan DKN lielaka
nodarbinato grupa ir ar ménesa ienakumiem robezas no 1 000 [[dz 2 000 EUR. Vidéjas bruto darba
samaksas lTmena atSkirtbas starp DKN un Liepajas valstspilsétu nosaka par diviem procentpunktiem
mazaks iedzivotaju Tpatsvars DKN, kas ménest sanem virs 1000 EUR.

lepriekS minétie dati un ar to saistitais konteksts norada, ka papildus ilgtspé&jigu transporta veidu un
infrastruktdras attistibai DKN visdrizak bds javeic arT sabiedribas informéSanas pasakumi videi un
veselibai draudziga transporta izmantoSanas popularizéSanai.

2.1.5 SATIKSMI IETEKMEJOSIE
IZVIETOJUMS)

FAKTORI (IEDZIVOTAJU TELPISKAIS

No transporta planoSanas viedokla svarigs ir vietéjo iedzivotaju telpiskais izvietojums, kas lauj noteikt
DKN teritorijas ar vislielako pasazZieru satiksmes potencialu.

DKN 2021. gada administrativi teritoridlas reformas rezultatd tika izveidots, apvienojot astonus
lfdzSingjos novadus: Grobinas novadu, Aizputes novadu, Priekules novadu, Nicas novadu, Durbes
novadu, Pavilostas novadu, Vainodes novadu un Rucavas novadu.

2-1. tabula ir apkopoti dati par iedzivotaju skaitu 2011. un 2024. gada pirms 2021. gada administrativi
teritorialas reformas (turpmak — ATR) Dienvidkurzemes novadu un pagastu teritorijas, So teritoriju
iedzivotaju skaita Tpatsvaru attieciba pret iedzivotaju skaitu DKN (attiecas uz pirms-ATR novadiem) un
kopéjo iedzivotaju skaitu pirms-ATR novados (attiecas uz pagastiem un bijuSo novadu centriem),
iedzivotaju skaita izmainam 2011.-2024. gada un iedzivotaju blivumu.
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2-1. TABULA. IEDZIVOTAJU SKAITS UN TERITORIJU APDZIVOTIBA DIENVIDKURZEMES NOVADA
TERITORIJAS, 2011. UN 2024. G.

Teritorialas
vienibas o

Novads (pirms Iedziv_otéju Iedziv_otéju Iedziw_::téju _ iedzivotaju ) ;}R duzr:’:ti'::zs
2021._gada A_\TR), skaits, skaits, ) _skalta |p_a_tsyars_pret ) Platiba, skaitsikmz .
apdzivota vieta, 2011. g. 2024. g. izmainas, 2024. kopéjo iedzivotaju km? (bez novadu

pagasts sakums sakums* g. pret 2011. g. ~ svkal_i_tu DKN ) centriem)
Ibijusaja novada**,
2024. g.
Grobinas novads 9 345 8317 -11% 26% 490 17
Grobina 3911 3564 -9% 43% 5 696
Grobinas pagasts 2576 2322 -10% 28% 131 18
Medzes pagasts 1424 1282 -10% 15% 109 12
Gaviezes pagasts 787 656 -17% 8% 129 5
Bartas pagasts 647 493 -24% 6% 116 4
Aizputes novads 9265 7603 -18% 24% 640 12
Aizpute 4550 3892 -14% 51% 7 562
Kazdangas 8
pagasts 1347 1103 -18% 15% 134
Ciravas pagasts 1188 880 -26% 12% 132 7
Aizputes pagasts 871 728 -16% 10% 89 8
Kalvenes pagasts 746 566 -24% 7% 119 5
Lazas pagasts 563 434 -23% 6% 160 3
Priekules novads 5833 4736 -19% 15% 520 9
Priekule 2151 1773 -18% 37% 5 327
Bunkas pagasts 900 746 -17% 16% 111 7
Virgas pagasts 883 702 -20% 15% 86 8
Gramzdas 7
pagasts 673 578 -14% 12% 85
Kalétu pagasts 615 488 -21% 10% 80 6
Priekules pagasts 611 449 -27% 9% 153 3
Nicas novads 3579 3066 -14% 10% 351 9
Nica 981 801 -18% 26% 8 105
Nicas pagasts 1752 1523 -13% 50% 223 7
Otanku pagasts 846 742 -12% 24% 120 6
Durbes novads 3052 2496 -18% 8% 320 8
Durbe 552 483 -13% 19% 2 218
Tadaiku pagasts 891 735 -18% 29% 78 €
Dunalkas pagasts 710 567 -20% 23% 87 6
Vecpils pagasts 478 375 -22% 15% 80 5
Durbes pagasts 421 336 -20% 13% 73 5
Pavilostas 2850 2411 A15% 8% 515 5
Pavilosta 1026 824 -20% 34% 6 130
Vérgales pagasts 1279 1193 -7% 49% 191 6
Sakas pagasts 545 394 -28% 16% 318 1
Vainodes novads 2613 2078 -20% 6% 307 7
Vainode 1320 1057 -20% 51% 9 124
Vainodes pagasts 907 744 -18% 36% 181 4
Embates pagasts 386 277 -28% 13% 117 2
Rucavas novads 1814 1381 -24% 4% 448 3
Rucava 579 492 -15% 36% 3 182
Dunikas pagasts 681 512 -25% 37% 208 2
Rucavas pagasts 554 377 -32% 27% 238 2
Piezimes:

*2-1. tabuld noradttais pirms 2021. gada ATR novadu kopéjais iedzivotaju skaits ir par 2% mazaks neka noradits 2-1. attéla, jo
tur izmantoti CSP IRS031 datu tabulas dati, bet 2-1. tabula izmantoti péc atSkirigas metodes apstradatie CSP RIG040 datu tabulas
dati, kur ir pieejami iedzivotaju skaita dati par mazakam teritorialam vienibam.

** DKN kopéjam iedzivotaju skaitam attiecinati dati par iedzivotaju skaitu bijuSajos novados, savukart bijuso novadu iedzivotaju
skaitam attiecinati dati par iedzivotaju skaitu attiecigo pagastu un bijuSo novadu centros.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

Ka izriet no 2-1. tabulas datiem, lielakais iedzivotaju skaits ir bijuso Grobinas, Aizputes un Priekules
novadu teritorijas (kopa 65% no kopéja iedzivotaju skaita DKN). Sie ir arf novadi ar augstako
apdzivotibas blivumu (no deviniem lidz 17 iedzivotdjiem uz vienu km?2). Vienlaikus noradams, ka
kopéjais apdzivotibas blivums DKN ir zemaks neka vidéji paréjos Latvijas novados (péc 2021. gada
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ATR) - devini iedzivotaji uz vienu km? DKN un vidgji 13 iedzivotaji uz vienu km? Latvijas novadu
pasvaldibas (neskaitot seSas Rigas valstspilsétai tuvakas Pierigas novadu pasvaldibas).

Bijuso novadu centros 2024. gada sakuma dzivoja 40% no visiem DKN iedzivotajiem. Relativi lielaks
iedzivotaju Tpatsvars, kas koncentréjas bijuso novadu centros, bija bijusaja Aizputes novada (Aizputé
koncentrgjas 51% no bijusa Aizputes novada iedzivotaju skaita), bijuSaja Vainodes novada ( Vainodé
koncentréjas 51% no bijusa Vainodes novada iedzivotaju skaita) un bijusaja Grobinas novada (Grobina
koncentrgjas 43% no bijusa Grobinas novada iedzivotaju skaita), bet vismazakais Tpatsvars — bijuSaja
Durbes novada (Durbé koncentréjas 18% no bijusa Durbes novada iedzivotaju skaita) un bijusaja Nicas
novada (Nica koncentréjas 26% no bijusa Nicas novada iedzivotaju skaita).

Vidéjais novadu centru apdzivotibas blivums ir 287 cilvéki uz km2. Vislielakais iedzivotaju skaits un
apdzivotibas blivums ir Grobinas (696 iedz./km?) un Aizputes (562 iedz./km?) pilsétas, bet vismazakais
apdzivotibas blivums — Nicas ciema (105 iedz./km?), Vainodes ciema (124 iedz./km?) un Pavilostas
pilséta (130 iedz./km?). Pagastu vidéjais apdzivotibas blivums, neskaitot novadu centrus, ir 5 cilvéki uz
vienu km?2. Visaugstakais apdzivotibas blivums ir Grobinas pagasta (18 iedz./km?), Medzes pagasta (12
iedz./km?) un Tadaiku pagasta (9 iedz./km?), savukart viszemakais apdzivotibas blivums ir Sakas
pagasta (1 iedz./km?2), ka arT Rucavas pagasta, Embutes pagasta un Dunikas pagasta (2 iedz./km?).

Kopuma DKN iedzivotaju skaits 2011.-2024. gadu perioda samazinajas par 16%. Mazaks iedzivotaju
skaita samazinajums bija tikai Liepajas valstspilsétai tuvakajas teritorijas - bijusaja Grobinas novada (-
11%) un bijusaja Nicas novada (-14%). Vérienigakais iedzivotaju skaita samazindjums bija bijuSajos
Rucavas (-24%) un Vainodes (-20%) novados. Novadu centros iedzivotaju skaits 3aja perioda
samagzinajas par 14%. Vismazak iedzivotaju skaits samazinajas Grobina (-9%), bet visvairak — Pavilosta
un Vainodé (-20%). Pagastu teritorijas depopulacijas tempi aplikojamaja laika posma bija straujaki (-
18%). Vismazak iedzivotaju skaits samazinajas Liepajas valstspilsétai tuvakajos pagastos: Vérgales (-
7%), Grobinas (-10%), Medzes (-10%), Otanku (-12%) un Nicas (-13%) pagastos. Turpretim
visstraujakais iedzivotaju skaita samazinajums bija Rucavas (-32%), Sakas (-28%), Embutes (-28%),
Priekules (-27%) un Ciravas pagastos (-26%).

2-8. attéla ir redzams apdzivotibas blivuma telpiskais sadalijums DKN.
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2-8. ATTELS. IEDZIVOTAJU APDZIVOTIBAS BLIVUMS DIENVIDKURZEMES NOVADA 2024. G.
Avots: DKN IMRP Autori

AtseviSka uzmaniba pievérSama apdzivotibai blivi apdzivotas vietas, kas rada koncentrétu satiksmes
pldsmu un kur primari batu janodroSina sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba. Saskana ar
CSP datiem 2024. gada 43% DKN iedzivotaju dzivo blivi apdzivotas vietas®. Salidzindjumam visos
Latvijas novados kopa (neskaitot seSas Rigas valstspilsétai tuvakas Pierigas novadu pasvaldibas) 56%
iedzivotaju dzivo blivi apdzivotas vietas.

2-2. tabula ir apkopoti dati par iedzivotaju skaita zina lielakajam apdzivotajam vietam DKN (virs 100
pastavigajiem iedzivotajiem 2024. gada sakuma).

2-2. TABULA. IEQZT_VOTAJU SKAITS UN TA 1ZMAINAS DIENVIDKURZEMES NOVADA APDZIVOTAJAS
VIETAS AR PASTAVIGO IEDZIVOTAJU SKAITU VIRS 100, 2024. (2011.) G.

PianTsR2021. gada | poota vieta ledzivotaju skaits, | ledzivotaju skaits, Izr'::lzn'zgt?(‘)‘ﬁk;'g "

novads 2011. g. 2024. g. gads
Grobina 3911 3 564 -9%
Bernati 509 451 -11%
Dubeni 511 421 -18%

Grobinas novads | Kapséde 534 421 -21%
lgi 404 320 -21%
Barta 310 252 -19%
Cimdenieki 320 249 -22%

% Saskana ar CSP metodologiju par blivi apdzivotu teritoriju uzskatama no administrativa iedalijuma neatkariga noskirta teritorija
— apmesanas vai darba vieta —, kura ékas, kas neatrodas talak par 200 m viena no otras, ir vismaz 50 pastavigie iedzivotaji vai
nodarbinatie. AtbilstoSi CSP datu tabulai IRS051 papildus Dienvidkurzemes novada piecam pilsétam pagastu teritoriju blivi
apdzivotajas vietas 2024. gada dzivoja 3,3 tikstosi iedzivotaju. Jaatzime, ka $ajas blivi apdzivotajas teritorijas nav ieklauta lielaka
dala no novada ciemos dzivojo$as novada populacijas.
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. o . o . ledzivotaju skaita
Pirms 2021. gada - . ledzivotaju skaits, ledzivotaju skaits, . . y
ATR novads Apdzivota vieta 2011. g. 2024. g. |zmamasg,a2ctl)s11. 2024.
Robeznieki 310 217 -30%
Gavieze 245 196 -20%
Skéde 93 182 96%
Aizpute 4 550 3892 -14%
Kazdanga 588 472 -19,7%
Aizputes novads -
Cirava 486 349 -28%
Kalvene 252 220 -13%
Priekule 2151 1773 -18%
Gramzda 262 279 6%
Kaléti 290 231 -20%
Priekules novads | Bunka 213 186 -13%
Krote 185 138 -25%
Purmsati 138 117 -15%
Virga 144 105 -27,1%
Nica 981 801 -18%
Nicas novads Bernati 509 451 -11%
Rude 286 272 -5%
Durbe 552 483 -13%
Liegi 407 387 -5%
Durbes novads
Dunalka 266 199 -25%
Vecpils 189 159 -16%
Pavilosta 1026 824 -20%
Pavilostas _ g
novads Vérgale 296 326 10%
Ploce 129 115 -11%
Vainode 1320 1057 -20%
Vainodes novads
Vibini 276 207 -25%
Rucava 579 492 -15%
Rucavas novads —
Sik$ni 264 177 -33%
Dien\_/idkyrze.mes nova_lda lielakas 22 754 19 408 5%
apdzivotas vietas kopa

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

Atbilstosi 2-2. tabulai DKN IMRP Autori identificéja 35 DKN apdzivotas vietas (piecas pilsétas un 30
ciemus) ar pastavigo iedzivotaju skaitu virs 100 cilvékiem. Vislielakais So apdzivoto vietu skaits
koncentrgjas biju$a Grobinas novada teritorija (10 apdzivotas vietas). Seit ir ar vislielakais iedzivotaju
Tpatsvars, kas dzivo relativi lielas apdzivotas vietas (75%; DKN kopa — 62%). Mazak ka puse iedzivotaju
pilsétas un lielajos ciemos dzivo bijuso Rucavas un Durbes novadu teritorijas. Vislielaka apdzivota vieta
DKN ir Aizputes pilséta. Aizputes pilsétad un Vainodes ciema koncentréjas lielakais iedzivotaju Tpatsvars
no attiecigo pirms 2021. gada ATR novadu iedzivotaju kopskaita (abos — 51%).

Kopuma iedzivotdju skaits DKN lielakajas apdzivotajas vietas laika posma no 2011. - 2024. gadam
samazinajas par 15%, kas ir par vairak neka procentpunktu mazaks samazinajums neka DKN kopa
attiecigaja laika perioda. Vienigais no bijusajiem novadiem, kur iedzivotaju skaits lielakajas apdzivotajas
vietds samazinajas straujak neka bijuSaja novada kopuma, ir bijuSais Grobinas novads (par vienu
procentpunktu straujak).

Vienlaikus biju8a Grobinas novada lielakajas apdzivotajas vietas depopulacijas temps uz paréjo novadu
apdzivoto vietu fona bija vismazakais. Vislielaka starpiba starp kopéjo iedzivotaju skaita samazingjumu
un iedzivotaju skaita samazinajumu lielakajas apdzivotajas vietas novérojama bijusa Durbes novada
teritorija (par pieciem procentpunktiem mazaks iedzivotaju skaita samazinajums lielakajas apdzivotajas
vietas neka bijusaja novada kopuma).

AtseviSku apdzivoto vietu griezuma vislielakais iedzivotaju skaita samazinajums 2011.-2024. gada
perioda (robezas no 33% I1dz 25%) bija (dilsto$a seciba): SikSnos, Robezniekos, Cirava, Virga, Krote,
Dunalka un Vibinos. Divos ciemos $aja laika posma iedzivotaju skaits bija pieaudzis: Skédeé (+96%),
Vérgalé (+10%) un Gramzda (+7%), bet mazakais iedzivotaju skaita samazinajums bija Liegos (-5%),
Rudé (-5%) un Grobinas pilséta (-9%).
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Interpretéjot datus par DKN iedzivotaju telpisko izvietojumu, javérs uzmanibu uz novada relativi zemo
apdzivotibas blivumu Latvijas novada paSvaldibu konteksta. Papildus DKN ir par 13 procentpunktiem
mazaks iedzivotaju Tpatsvars, kas dzivo blivi apdzivotas teritorijas. Sie dati norada uz to, ka DKN
apdzivotibas blivums un izkliede nav labvéliga izmaksu un pasaZieru értibu zina efektivai sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegSanai pat salldzindjuma ar mazak urbanizéto Latvijas novadu
pasvaldibam.

No sabiedriska transporta viedokla relativi labvéligaki apdzivotibas apstakli ir bijuso Grobinas un
Aizputes novadu teritorijas (augstaks apdzivotibas blivums neka vidéji DKN). BijuSajos Grobinas,
Vainodes, Aizputes un Priekules novados savukart ir relativi augsts iedzivotaju ipatsvars, kas dzivo
apdzivotas vietas ar pastavigo iedzivotaju skaitu virs 100 cilvékiem. Visnelabvéligakie apdzivotibas
apstakli sabiedriska transporta pakalpojumu efektivai nodroinaSanai ir visretak apdzivotajas bijuso
Rucavas un Vainodes novadu teritorijas (arT Sakas, Priekules un LaZas pagastos), ka arT bijusaja
Durbes novada, kur 49% iedzivotaju mitinds arpus apdzivotajam vietam ar nozimigu (lauku teritoriju
konteksta) iedzivotaju skaitu. BijuSo novadu centros - Aizputes pilséta, Vainodes ciema un Grobinas
pilséta - koncentréjas no 51% [1dz 43% no kopé€ja bijusa novada teritorijas iedzivotaju skaita, kas norada
uz to centralo lomu sabiedriska transporta pakalpojumu organizéSanai Sajas DKN teritorijas.

Ka minéts iepriek§ tekstd, 2035. gada iedzivotaju skaits DKN varétu bit apméram 30 tdkstosi
iedzivotaju. Balstoties uz salidzinoSi mazaku vésturisko iedzivotaju skaita samazinajuma tempu bijuso
Grobinas, Nicas un Pavilostas novadu teritorijas (seviski Liepajas valstspilsétai tuvakajos pagastos),
l[dz 2035. gadam pieaugs Sajas teritorijas dzivojoSo DKN iedzivotaju Tpatsvars (2024. gada sakuma
Sajas teritorijas dzivoja 44% no kopéja DKN iedzivotdju skaita). Tapat turpinas pieaugt to iedzivotaju
Tpatsvars, kas dzivo lielakajas apdzivotajas vietas, seviSki bijuso novadu centros (ipasi izcelama
Grobinas pilséta). Lidz ar to §im DKN teritorijam bas javelta galvena uzmaniba atbilstoSu mobilitates
iespéju nodrosSinasana, savukart potenciali apkalpojamo pasazieru skaits visbatiskak turpinas
samazinaties bijusajos Rucavas un Vainodes novados.

2.1.6 SATIKSMI IETEKMEJOSIE FAKTORI (TURISMS)

Papildus iedzivotajiem dalu no pasazieru satiksmes DKN veido iebraucoSie taristi. Seviski ievérojama
81 satiksme varétu bat gada siltajos méneSos un novada teritorijas ar popularakajiem tdrisma gala
mérkiem.

CSP dati liecina, ka 2023. gada DKN tdrisma naktsmitnés viesi pavadija 72 000 naktis. Latvijas celotaji
pavadija 53 000 naktis jeb 74% no nakSu kopapjoma. Tie veido 3% no kopéja Latvijas tdristu pavadita
nakSu apjoma Latvijas naktsmitnés. Pienemot, ka lidzvértiga piesaistito tdristu un to pavadito dienu
apjoma proporcija attiecas uz Latvijas vienas dienas celotajiem pa Latviju, var pienemt, ka 2023. gada
vietéjie celotaji veica 181 000 cilvék-braucienu pa DKN tlrisma gala mérkiem.

Papildus tiek pienemts, ka DKN tdrisma nolika apmeklé ievérojams skaits vienas dienas Lietuvas
taristu. Atbilstosi DKN IMRP Autoru aprékiniem 2023. gada DKN varéja apmeklét apméram 48 000
viesu no Lietuvas. Lidz ar to, kopuma 2023. gada DKN turisti varéja pavadit apméram 300 000 cilvék-
dienas (naktis).

Izmantojot datus par tdristu pavadito nak3u skaita apjoma sadalljumu pa 2023. gada méneSiem un
dienu skaitu 8ajos ménedos, vidéja gada diena DKN uzturas apméram 820 tdristu. Vasaras ménesos
Sis skaits varétu pieaugt I1dz 1,4 tikstoSiem tdristu diennakti, bet janvari samazinaties Ildz apméram
420 taristiem diennaktr.

2.1.7 |EDZIVOTAJU PARVIETOSANAS GALA MERKI

Saja apakSsadala analizéts pasazieru satiksmes pieprasijuma potencials no satiksmi pievelkoSo gala
mérku skatu punkta. Par Sadiem gala mérkiem uzskatami visi ekonomiski aktivie tautsaimniecibas
subjekti (komercsabiedribas, zemnieku un zvejnieku saimniecibas, individualie komersanti, valsts un
pasvaldibu finansétas komercsabiedribas un budZeta iestades, biedribas, fondi un nodibingjumi), uz
kuriem cilvéki ikdiena dodas darba vai pakalpojumu sanem$anas nolikos.

Saskana ar CSP datiem 2022. gada DKN aktivu saimniecisko (gan pelnas, gan bezpelnas) darbibu
veica 3 340 juridiskas personas, tostarp 1 575 fiziskas personas — saimnieciskas darbibas veicéji, kuru
saimnieciskas darbibas TstenoSana nereti nav piesaistita konkrétai adresei, vai arm tiek veikta
majsaimnieciba. Attiecigi DKN varétu bat apméram 1 800 ekonomiski aktivo subjektu, kas nedélas
griezuma regulari piesaista pasazieru satiksmi.
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Visi saimnieciskas darbibas veicéji (privata sektora komersanti, sabiedriska sektora iestades) savas
darbibas nodro$ina3anai palaujas vismaz uz vienu nodarbinato darbinieku. Attiecigi juridiskas personas,
kas saimniecisko darbibu Tsteno konkréta adresé, ikdiena rada ar darbavietu apmekléSanu saistito
satiksmi.

Visintensivaka pasazieru satiksmes kustiba uz darbavietam nedélas laika notiek no pirmdienas [idz
piektdienai. Sajas dienas darbaspéka satiksmei ir tendence pieaugt Tsi pirms tipiska darba laika sakuma
(no plkst. 7.00 Iidz plkst. 9.00) un péc tipiska darba laika beigdm (no plkst. 16.00 Iidz plkst. 19.00).

2023. gada DKN dzivoja 14,6 tdkstoSi nodarbinato iedzivotaju. 2-3. tabuld ir apkopoti dati par So
nodarbinato iedzivotaju skaitu to dzives vieta pirms 2021. gada ATR novadu teritorijas un 3ajas
teritorijas dzivojoSo nodarbinato Tpatsvara sadalljumu péc vinu darbavietas atrasanas vietas.

2-3. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA DZTVO:JOQ_O NODARBINATO IEDZIVOTAJU SKAITA UN
IPATSVARA SADALIJUMS PEC DARBAVIETAS ATRASANAS VIETAS, 2023./2024 G.

Pirms 2021. gada Nodarbinato Darbawetai _atf?_sarli(as iote
ATR novadi un DKN | iedzivotaju DKN Liepajas a’elf:. i:r::emes Pargjas Latvijas
pilsétas skaits valstspilséta region pasvaldibas
pasvaldibas
Grobina 1850 34% 46% 8% 12%
Grobinas novads 0 o 0 0
(pagasti) 1940 38% 48% 13% 1%
Aizpute 1910 55% 14% 19% 12%
Aizputes novads
(pagasti) 1590 48% 17% 23% 12%
Priekule 870 51% 25% 17% 8%
:’;;Z"a”s'ﬁ)s novads 1220 50% 23% 21% 6%
Nicas novads 1460 35% 46% 9% 10%
Durbe 230 33% 39% 16% 12%
a‘;?:;i')“"ads 870 40% 35% 17% 8%
Pavilosta 420 44% 13% 28% 15%
z:;’g;'a"sst:fs novads 700 39% 36% 14% 1%
Vainodes novads 940 54% 15% 23% 8%
Rucavas novads 580 42% 30% 20% 8%

Piezimes: Tabulas dati aprékinati, izmantojot CSP 2023. gada datus par gada vidéjo nodarbinato skaitu péc faktiskas darbavietas
(datu tabula DVA051) un nodarbinato iedzivotaju skaitu valstspilsétas un novados 2024. gada sakuma (datu tabula EKA031),
kuriem attiecinatas CSP 2017. gada datu tabulas NPV030 vértibas, lai noteiktu nodarbinato iedzivotaju skaita sadalljumu péc
dzivesvietas un darbavietas atrasanas vietas.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

2-3. tabula dotie dati lauj secinat, ka nodarbinato iedzivotaju skaits liela méra korelé ar attiecigaja bijuso
novadu teritorija dzivojoSo iedzivotaju skaitu un veido vid&ji 45% no iedzivotaju kopskaita DKN.
Vislielakais nodarbinato iedzivotaju (50% no kopéja nodarbinato iedzivotaju skaita DKN) ir bijuso
novadu teritorijas ar lielako iedzivotaju skaitu - bijuso Grobinas un Aizputes novadu teritorijas (attiecigi
3,8 un 3,5 tukstodi nodarbinato iedzivotaju). Lidz ar to 3o teritoriju iedzivotaji rada DKN ietvaros lielako
ar darbavietu apmekléjumu saistito satiksmes apjomu.

DKN darbavietas 2023. gada bija nodarbinati 45% no Seit dzivojoSajiem nodarbinatajiem iedzivotajiem.
Relativi lielaks vietéjas darbavietas nodarbinato Tpatsvars bija bijuSo Vainodes, Aizputes un Priekules
novadu teritorijas. AtbilstoSi CSP datiem lielaka dala DKN dzivojoSo nodarbinato iedzivotaju ar
darbavietu DKN ir nodarbinati taja pasa bijuSo novadu teritorija, kur atrodas vinu dzivesvieta.

Liepajas valstspilséta 2023. gada bija nodarbinati aptuveni 4,5 tikstosi DKN iedzivotaji jeb 31% no DKN
dzivojosa nodarbinata darbaspéka. Ka redzams 2-3. tabula, Durbes pilséta, Nicas novada un Grobinas
novada registréts vislielakais nodarbinato Tpatsvars ar darbavietu Liepajas valstspilséta (46%-48%).
Attiecigi, jo tuvak dzivesvieta atrodas Liepajas valstspilsétai, jo vairak vietéjais darbaspéks tendéts
atrast darbu tur, savukart talak no Liepajas valstspilsétas dzivojoSie DKN iedzivotaji biezak izvélas tikt
nodarbinatiem pie vietéjiem darba devéjiem.

Dati par Liepajas valstspilséta stradajoso DKN iedzivotaju darbavietu telpisko izvietojumu Liepajas
apkaimju griezuma nav pieejami, tacu ir pamatoti pienemt, ka So nodarbinato skaita sadalijums ir
proporcionals aiznemto darbavietu skaitam attiecigajas pilsétas apkaimés. Zemak ir apkopoti daléji
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korigéti 2010. gada dati* par aiznemto darbavietu skaita sadalijumu Liepajas valstspilsétas apkaimju
griezuma:

Vecliepaja - 41%;

Jauna pasaule/ Jaunliepaja -19%;

Ziemelu priekspilséta -18%;

Zala birzs - 9%);

Tosmare - 5%;

Ezerkrasts - 3%;

Karosta - 3%;

Dienvidrietumi - 2%.
No Liepajas valstspilsétas talakajos pagastos un pilsétas (seviSki Pavilostas pilséta) dzivojoSie
nodarbinatie iedzivotaji relativi biezak dodas uz darbu uz paréjam Kurzemes statistiska regiona
pasvaldibam (vid&ji 15% nodarbinato iedzivotaju strada Kurzemes regiona pasvaldibas arpus Liepajas
svarstmigracijas zonas).
Arpus Kurzemes statistiska regiona strada tikai 9% DKN stradajoso iedzivotaju, tacu ievérojami lielaks
iedzivotaju Tpatsvars (12%-15%) ar darbavietu citos Latvijas regionos ir DKN pilsétas (iznemot Priekuli).
Ka viens no 3o paradibu izskaidrojoSajiem iemesliem varétu bit salidzinoSi augsta starppilsétu
sabiedriska transporta marSrutu/reisu pieejamiba $ajas pilsétas, ka ar relativi lielaka nekustama

Tpasuma un komunalo pakalpojumu dardziba, kas liek S0 pilsétu iedzivotajiem darbavietas izvelé vairak
novertét atalgojuma limeni, nevis tuvumu dzives vietai.

Talak ir analizéti dati par DKN darbavietu piesaistito darbaspéka apjomu. 2023. gada DKN darbavietas
bija vidéji nodarbinati 9,4 tlkstoSi darbinieku. 2-4. tabula ir apkopoti dati par vietéjas darbavietas
nodarbinato skaitu pirms 2021. gada ATR novadu un pilsétu griezuma, ka art $ajas teritorijas stradajoso
skaita sadalljumu péc dzives vietas atrasanas vietas.

2-4. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA DARBAVIETAS STRADAJOSO SKAITA UN TPATSVARA
SADALIJUMS PEC DARBAVIETAS UN DZIVESVIETAS ATRASANAS VIETAS, 2023/2024. G.

Dzives vietas atrasanas vieta
Pirms 2021. gada g L . Paréjas .
ATR novadi un Stl:'?aa:{;)so Yilfln?l _= PSIr(e'ﬂa Liepajas Kurzemes E arejas
pilsétas TR g valstspilséta regiona —UIIED
ar darbavietu teritorija pasvaldibas pasvaldibas
Grobina 1470 35% 27% 29% 3% 7%
Grobinas novads 1300 39% 21% 33% 6% 2%
(pagasti)
Aizpute 1230 67% 20% 4% 4% 5%
‘(';':S:;‘:; novads 1040 52% 20% 6% 14% 7%
Priekule 480 64% 29% 5% 2% 0%
:":;Z"a‘;'ﬁ)“' novads 840 54% 16% 12% 13% 4%
Nicas novads 950 52% 0% 41% 3% 3%
Durbe 120 45% 27% 17% 11% 0%
a‘;g":;i')m"ads 410 63% 5% 11% 22% 0%
Pavilosta 380 51% 14% 18% 5% 12%
Pavilostas ® ® o ® ®
novads (pagasti) 270 69% 3% 14% 13% 0%
Vainodes novads 560 86% 3% 4% 3% 5%
Rucavas novads 330 75% 4% 13% 7% 0%

Piezimes: Tabulas dati aprékinati, izmantojot CSP 2023. gada datus par nodarbinato skaitu péc faktiskas darbavietas (datu tabula
DVAO051), kuriem attiecinatas CSP 2017. gada datu tabulas NPV030 veértibas, lai noteiktu nodarbinato iedzivotaju skaita
sadalljumu péc dzives vietas un darbavietas atrasanas vietas.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

4 Aiznemto darbavietu skaita vertibas balstitas uz Liepajas teritorijas planojuma Pasreizéjas situacijas raksturojuma ietvertajiem
datiem. Ta ka darbavietu sadalijums dots par 2010. gadu, §Tm vértibam ir veiktas korekcijas, nemot véra AS “KVV Liepajas
metalurgs” darbibas partrauk§8anu Jaunliepdja 2016. gada, ka arT biznesa centru un industrialo parku attistibu pédéja desmitgadé
Zalas birzs un Karostas apkaimeés.
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AtbilstoSi 2-4. tabulas datiem armt DKN darbavietas stradajoSo skaita apjoms bijuSo novadu teritorijas
korelé ar to iedzivotaju skaitu. Lidzigi ka ar iedzivotaju skaitu un nodarbinato iedzivotaju skaitu, arT Saja
datu griezuma divas treSdalas vietéjas darbavietas stradajoSo koncentrgjas bijuso Grobinas, Aizputes
un Priekules novadu teritorija. Rékinot darbavietas nodarbinato darbinieku skaitu attiecibad pret
iedzivotaju skaitu, iegust, ka vislielakais vietéjas darbavietas stradajoso skaits uz 1000 iedzivotajiem ir
bijusajos Grobinas (333 stradajoSie uz 1000 iedzivotajiem), Nicas (311 straddjoSie uz 1 000
iedzivotajiem) un Aizputes (298 stradajosie uz 1000 iedzivotajiem) novados.

70% no visiem DKN darbavietas stradajosajiem ir DKN dzivojoSie iedzivotdji. 54% no visiem DKN
darbavietas stradajosajiem dzivo taja pasa pirms 2021. gada ATR novada, kur atrodas vinu darbavieta.
Vislielakais vietéjo iedzivotaju Tpatsvars bija nodarbinats bijusaja Vainodes novada (86%), Rucavas
novada (75%), Aizputes pilsétd (67%), Priekules pilséta (64%) un bijusa Durbes novada pagastos
(63%). Tas nozimée, ka Sajas DKN teritorijas relativi lielaks potencials darba spéka mobilitates vajadzibu
apmierinasana var but mazakiem parvietoSanas attadlumiem derigie fiziski aktivie parvietoSanas veidi
(ieSana ar kajam, velosipédi un citi mikromobilitates braucamriki).

16% no DKN saimnieciskas darbibas vienibas nodarbinata darbaspéka ierodas no citiem bijuajiem
blakus novadiem. Vislielakais citas DKN dalas dzivojoSo darbinieku 1patsvars ir Priekules, Durbes un
Grobinas pilsétas (29%-27%). Augstaks par vidéjo Tpatsvars (21%-20%) ar stradajoSajiem, kuru dzives
vieta atrodas citas DKN teritorijas, ir bijuso Grobinas un Aizputes novadu pagastos, ka art Aizputes
pilséta.

Absolita izteiksmé vislielaka darba speka plisma no citam DKN teritorijam koncentréjas bijuSajos
Grobinas, Aizputes un Priekules novados. Lielaka dala no Siem darbiniekiem pilsétas ierodas no bijusa
novada pagastiem, bet bijuSo novadu pagastos lielaka dala svarstmigrantu nak no bijusa novada centra.
Iznémums ir Grobinas pilsétas un bijusa Grobinas novada pagastu darba vietas, kuros 18%-20% no tur
nodarbinatd DKN darba spéka ir no talakiem novada pagastiem un pilsétam (uz Grobinas pilsétas
darbavietam visvairak brauc bijuso Priekules un Durbes novadu iedzivotdji un no Aizputes pilsétas;
bijusa Grobinas novada pagastu darbavietas visvairak nodarbinati bijuSo Durbes un Pavilostas novadu
pagastu iedzivotaji, ka arT Aizputes pilsétas iedzivotaji).

Liepajas valstspilséta dzivojoSie nodarbinatie veidoja 18% no 2023. gada DKN darbavietas nodarbinato
skaita (1 730). 72% no DKN stradajosajiem liepajniekiem devas uz darbavietdm Liepajas valstspilsétai
tuvakajiem pirms 2021. gada ATR novadiem — Nicas novada pagastiem (41% no visiem biju$a novada
pagastos stradajoSajiem, apméram 400 stradajoso), Grobinas novada pagastiem (33% no visiem bijusa
novada pagastos stradajoSajiem, apméram 430 stradajo3o) un Grobinas pilsétu (29% no visiem pilséta
stradajosajiem, apméram 420 stradajo$o). Turpretim no paréjam Kurzemes regiona pasvaldibam uz
darbu DKN ieradas tikai 660 stradajoso jeb 7% no kopé&ja DKN darbavietas nodarbinato skaita novada.
Vairak neka 60% no Siem svarstmigrantiem bija nodarbinati bijuSo Aizputes novada, Priekules novada,
Durbes novada un Grobinas novada pagastu teritorijas (izslédzot pilsétas).

No paréjiem Latvijas regioniem uz darbu DKN ieradas apméram 400 stradajoso (4% no kopéja DKN
darbavietas stradajoSo skaita). 70% no Siem darba svarstmigrantiem stradaja bijusa Aizputes novada
teritorijas, Grobinas pilsétas un Pavilostas pilsétas darbavietas.

Veicot kopsavilkumu par aplukotajiem nodarbinatibas telpiskajiem datiem, secinams:

= Nemot véra gan DKN pagastos un pilsétas dzivojoSo nodarbinato skaitu, gan So pagastu un
pilsétu darbavietam piesaistito stradajoso skaitu, tipiskaja 2023. gada nedélas dienad pa DKN
darba nolikos parvietojas apméram 17,4 tukstoSi cilvéku. 77% no $is cilvéku plismas bija
koncentréta bijuSajos Grobinas, Aizputes, Priekules un Nicas novados;

= Uz Liepajas valstspilsétas, paréjam Kurzemes rediona un paréjam Latvijas regionu
pasvaldibdam no DKN devas stradat tris reizes vairak cilvéku (astoni tikstoSi) neka no $Tm
pasvaldibam ierodas uz DKN darbavietam (2,8 tikstosi);

= Liepdjas valstspilsétas tautsaimnieciba nodroSindja darbavietas 31% DKN dzivojoSo
nodarbinato iedzivotaju. Jo tuvak pagasts vai pilséta atrodas Liepajas valstspilsétai, jo lielaks
nodarbinato iedzivotaju Tpatsvars dodas turp uz darbu. Turpretim, jo talak no Liepajas
valstspilsétas, jo lielaks iedzivotaju Tpatsvars ir nodarbinats turpat bijusa novada darbavieta, vai
arm dodas uz darbu uz citam Kurzemes regiona pasvaldibam;

= Uz paréjiem Latvijas regioniem darba gaitas visbiezak dodas DKN pilsétas (iznemot Priekuli)
dzivojosie stradajoSie, ko, DKN IMRP Autoruprat, nosaka labaka starppilsétu sabiedriska
transporta piedavajuma pieejamiba un tieksme meklét labak apmaksatu darbavietu, lai segtu
salidzinoSi augstakas ar dzivoSanu pilséta saistitas dzivoSanas izmaksas;

= DKN dzivojo3o nodarbinato iedzivotaju iekS3€ja darba mobilitate lielakoties ir lokalizéta tajas
bijuso novadu teritorijas, kur Sie nodarbinatie dzivo (uz bijuso novadu centriem dodas tuvako
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pagastu nodarbinatie iedzivotaji, bet uz pagastos esoSajam darbavietam — tuvakas pilsétas vai
bijusa novada centra iedzivotaji). Iznémums ir Grobinas pilséta un bijusd Grobinas novada
pagasti, kuri piesaista ieveérojami lielaku stradajoSo skaitu art no attalakajam DKN apdzivotajam
vietam.

21.7.2 PAKALPOJUMI

Saskana ar CSP 2017. gada iedzivotaju mobilitites apsekojuma datiem aptuveni 56% no visiem
parvietojumiem DKN iedzivot3ji veic iepirkS8anas, atpitas, izglitibas un personigos nolikos. Tie ir
parvietoSanas iemesli, kuru galamérkis vairuma gadijumu® ir saistits ar attieciga pakalpojumu
sniegSanas objekta apmekléSanu. Zemak analizéta ar pakalpojumu sniegSanu saistito DKN sabiedrisko
iestazu, komerciestazu un infrastruktiiras objektu koncentracija un tipiskaja diena potenciali piesaistitas
cilvékplismas apjoms, ka arl identificéti regulari notiekoSie masu pasakumi. Analize veikta $adu
pakalpojumu sniedz&ju griezuma:

= Komercpakalpojumu sniedzgji;

= |zglitibas iestades;

=  Sporta infrastruktiras objekti;

= Kultdras iestades un masu pasakumi;

= Veselibas apripes iestades.
Komercpakalpojumu sniedzéji

19% no visiem ikdienas parvietojumiem DKN iedzivotdji veic iepirkSanas noltkos (dala iepirkSanas
iemesla parvietojumu respondenti varétu ari klasificét ka “atpatas” iemesla parvietojumu). lepirkSanas
tiek veikta komercpakalpojumu sanem$Sanas vietds. Visbiezak ikdiena tiek izmantoti
mazumtirdzniecibas un sabiedriskas édinaSanas uznémumu pakalpojumi.

Saskana ar CSP datiem par mazumtirdzniecibas uznémumu neto apgrozijumu sadalijuma pa precu
grupam visbiezak tiek iegadatas partikas preces, majsaimniecibas preces, automobilu degviela, apgérbi
un apavi. L1dz ar to iepirkS8anas vajadzibam visbiezak tiek apmekléti $ada veida mazumtirdzniecibas
uznémumi: partikas un universalveikali, majsaimniecibas pre¢u veikali, degvielas uzpildes stacijas un
apgérbu/apavu veikali.

Papildu tam, So mazumtirdzniecibas uznémumu apmeklétiba ir atkariga no to piedavata prec€u klasta,
l[dzigu tirdzniecibas vietu klatbdtnes apkaimé (konkurences) un no visparéjas cilvéku satiksmes
apkaimé. Lidz ar to vislielakais apmeklétaju skaits koncentréjas lielajos tirdzniecibas centros/tirgus
laukumos, kur vienuviet pieejams plass dazadu veikalu, ka art édind8anas un citu pakalpojumu
sniedzéju klasts, partikas un majsaimniecibas precu lielveikali pilsétas magistralo ielu tuvuma, mazaka
izméra lielveikali nomalaku pilsétas apkaimju centros, kur tiem ir ierobezota konkurence.

Papildus jamin arT pilsétu centru teritorijas ar augstu veikalu, pakalpojumu sniedz&ju un édinaSanas
iestaZzu koncentraciju, kuros nedélas darbdienas pusdienu partraukumos vai péc darba iepérkas tuvuma
stradajosie, bet nedélu nogalés piesaista atpltas un iepirkSanas noltka ieradusos pilsétas iedzivotajus
un viesus.

Nemot véra DKN zemo apdzivotibas blivumu, informacija par komercpakalpojumu uznémumu

piedavajumu tika aplokota bijuSo novadu centru griezuma. 2-5. tabuld ir dots DKN lielakajas
apdzivotajas vietas (bijuSo novadu centros) pieejamo komercpakalpojumu uznémumu saraksts.

2-5. TABULA. KOMERCPAKALPOJUMU SNIEDZEJU PIEDAVAJUMS DIENVIDKURZEMES NOVADA
ASTONAS LIELAKAJAS APDZIVOTAJAS VIETAS 2024. G.

Komercpakalpojumu
uznémumu skaits /
to skaits uz 1 000
iedzivotajiem

Apdzivota vieta Komercpakalpojumu uzpémumu klasts

Lielaka dala visbiezak patéréto komercpakalpojumu ir pieejami pilsétas

centrd, ZvaigZnu, Atmodas un Jelgavas ielu kvartala. Saja pilsétas dala

. atrodas:

Aizpute = Tirdzniecibas centrs “Aizpute” (taja atrodas vairaki veikali, 65/17
sabiedriskds édinadanas iestade, aptieka, pasta nodala, tris
pakomati, divi bankomati);

® AtpUtas noltka parvietojumu gadijuma pakalpojumu sniedzéji tiek apmekléti salidzinosi retak, tacu arf tad batiska dala So
parvietojumu gala mérku ir vietéjas sabiedriskas édinasanas iestades, komercialie izklaides pakalpojumu sniedz&ji, tadi socialas
infrastruktras objekti ka kultdras iestades un sporta infrastruktras objekti. Lidzigi ir ar personiga iemesla parvietojumiem, tacu
tiek pienemts, ka dala no $aja kategorija ietilpstoSajiem parvietojumiem bija saistiti ar veselibas apripes iestadZzu apmekléSanu.

27



DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

Apdzivota vieta

Komercpakalpojumu uznémumu klasts

Komercpakalpojumu
uznémumu skaits /
to skaits uz 1 000
iedzivotajiem

= Tirgus laukums;
= Pirmas nepiecieSamibas precu veikals;
. 14 specializétie (majsaimniecibas pre€u, kancelejas precu,
bavniecibas precu) veikali;
. Tris sabiedriskas édinaSanas iestades;
= Divas aptiekas.
Arpus §s teritorijas pilséta papildus funkcioné:
. Lielveikals;
12 specializétie un pirmas nepiecieSamibas prec¢u veikali;
Aptieka;
Veterinarklinika;
Pakomats;
Divas sabiedriskas édinaSanas iestades;
Divas autoremontdarbnicas;
Divas degvielas uzpildes stacijas un viena paSapkalpoSanas
automazgatava.

Lielakd dala komercpakalpojumu ir koncentréti pilsétas centra, Lielai ielai
pieguloajos kvartalos posma no Ukstina ielas Iidz Pilskalna laukumam. Saja
pilsétas teritorija atrodas:

. Lielveikals;

= Tirgus laukums;

= Septini veikali (pirmas nepiecieSamibas preCu un specializétie

veikali);
. Tris sabiedriskas édinaSanas iestades;
. . Aptieka;
gggégiieki) = Pasta nodala un pieci pakomati; 51/14
] Divi bankomati.
Arpus Lielas ielas centralajiem kvartaliem pilséta papildus funkcioné:
= TrTs pirmas nepiecieSamibas precu veikali;
. Cetras sabiedriskas &dinasanas iestades;
= Astoni specializétie (saimniecibas precu, bavniecibas precu) veikali;
= Septini autodetalu veikali/remontdarbnicas un viena automazgatava;
. Degvielas uzpildes stacija;
. Aptieka;
. Veterinarkiinika.
Lielaka pilsétas komercpakalpojumu sniedzeju koncentracija ir teritorijas
Galvenas ielas un Aizputes ielas krustojuma tuvuma. Seit atrodas:
= Tris pirmas nepiecieSamibas precu veikali un viens specializétais
veikals;
= Tirgus laukums;
= Frizétava;
) . Aptieka;
Priekule =  Pasta nodala un divi pakomati. 18/10
Arpus §Ts teritorijas pilséta papildus funkcioné:
= Divi pirmas nepiecieSamibas (partikas) veikali;
= Divas sabiedriskas édinaSanas iestades;
= Divas autoremontdarbnicas;
= Degvielas uzpildes stacija;
. Aptieka.
Lielaka dala Vainodes ciema komercpakalpojumu sniedzéju atrodas kvartala
pie Brivibas un Raina ielas krustojuma. Seit izvietoti:
= Tris pirmas nepiecieSamibas precu veikali;
= Divi specializétie veikali;
. Aptieka;
. = Sabiedriskas édinasanas iestade;
Vainode - Bankomats: 12/11
=  Pasta nodala;
= Tirgus laukums.
Arpus §Ts teritorijas pilséta papildus funkcioné:
= Degvielas uzpildes stacija;
= Autoremontdarbnica.
Lielaka dala pilsétas komercpakalpojumu uznémumu izvietojusies Dzintaru
ielas posma no Torna ielas lidz izejai uz molu. Seit atrodas:
= Cetras sabiedriskas édinasanas iestades;
. Cetras pirmas nepiecieSamibas predu veikali;
= Majsaimniecibas precu veikals;
Pavilosta " Aptieka; 17/21

Pasta nodala un pakomats;
Bankomaits;
= Automazgatava.
Arpus §Ts teritorijas pilséta papildus funkcioné:
= Divi pirmas nepiecieSamibas prec€u veikali;
= Viens specializéts veikals.
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Komercpakalpojumu
_ . . _ = uznémumu skaits /
Apdzivota vieta Komercpakalpojumu uznémumu klasts to skaits uz 1 000
iedzivotajiem
Lielaka dala ciema komercpakalpojumu sniedzé&ju atrodas pilsétas centra —
Skolas un Bartas ielas krustojuma apkaimé. Seit izvietoti:
= Divi pirmas nepiecieSamibas precu veikali;
. Divas sabiedriskas €dinasSanas iestades;
= Specializéts veikals;
= Zemnieku tirdzins;
- . Pasta nodala un tris pakomati;
Nica . Aptieka: 16/20
] Bankomats.
Arpus §s teritorijas pilséta papildus funkcioné:
= Pirmas nepiecieSamibas precu (partikas) veikals;
= Specializéts veikals;
. Sabiedriskas édinasanas iestade;
= Degvielas uzpildes stacija.
Ciema pieejami $adi komercpakalpojumu sniedzéji:
. Pirmas nepiecieSamibas precu (partikas) veikals;
Rucava . Aptieka: 3/6
. Tirgus laukums.
Pilséta pieejami $adi komercpakalpojumu sniedzéji:
= Divi pirmas nepiecieSamibas precu veikali;
Durbe . Specializéts veikals; 418
. Aptieka.

Piezimes: Rékinot komercpakalpojumu uznémumu kopskaitu, tirdzniecibas centra “Aizpute” pieejamo pakalpojumu sniedzéju
skaitam tika attiecinats korigéjoSais koeficients (1,5), atspogulojot tirdzniecibas centriem raksturigo augsto patérétaju piesaistes
potencialu. Tapat analogiska iemesla dé| korekcija tika veikta arT attieciba uz lielveikaliem (reizinati ar koeficientu “2”). Paré&jie
komercpakalpojumu uznémumi tika pieskaititi péc to faktiska skaita.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot Google Maps un Balticmaps

AtbilstoSi DKN IMRP Autoru apkopotajai informéacijai vislielakais komercpakalpojumu sniedzéju skaits ir
Aizputes un Grobinas pilsétas. Ta ka pakalpojumu piedavajuma apjoms teritorija korelé ar tur dzivojoSo
iedzivotaju skaitu, papildus tika aprékinats komercpakalpojumu uznémumu skaits uz 1 000
iedzivotajiem, lai noteiktu to relativo koncentracijas pakapi. Vadoties no Siem aprékiniem, lielaka
komercpakalpojumu uznémumu koncentracija ir Pavilostas pilsétd un Nicas ciema. Tas varétu bat
izskaidrojams ar salidzinoSi lielu tdristu apgrozibu Sajas apdzivotajas vietas, jo tas apkalpo Baltijas juras
pludmales apmeklétaju plismu (saskana ar DKN tlrisma centra informaciju Pavilostas promenade ir
DKN vispopularakais tirisma galamérkis ir (52,5 tokstoSi apmekléjumu 2023. gada).

Lielo DKN apdzivoto vietu griezuma zimiga ir komercpakalpojumu uznémumu skaita koncentracijas
atSkiriba starp Grobinas un Aizputes pilsétu. Neskatoties uz Grobinas pilsétas centralo novietojumu un
DKN administrativa centra statusu, tas komercpakalpojumu sniedzéju skaits uz 1 000 iedzivotajiem ir
ievérojami mazaks par Aizputes pilsétas raditaju.

DKN IMRP Autoru ieskata Aizputes relativi lielaku komercpakalpojumu uznémumu blivumu nosaka tas
pats faktors, kas izskaidro Aizputes pilsétas (un bijusa novada pagastu) relativi augsto darba vietas
nodarbinato vietéja darbaspéka Tpatsvaru — attdlais izvietojums attieciba pret Kurzemes regiona
lielakajam pilsétam. Aizputes geografiskais stavoklis sniedz tai iespéju daléji uznemties regionala centra
lomu, lai mazinatu vietéjo patérétaju nepiecieSamibu péc ilgstodas parvietoSanas uz lielakiem
pakalpojumu centriem. Savukart Grobinas un tuvako pagastu iedzivotajiem ir iespéja salidzinoSi atri
pieklit plaSajam pakalpojumu klastam blakus esoSas Liepajas valstspilsétas lielveikalos un
tirdzniecibas centros.

Jaatzimeé, ka Grobinas pilséta koncentréjas vairak neka puse no visam lielakajas apdzivotajas vietas
atrodamajam autoremontdarbnicam (septinas no 12), tapéc varétu pienemt, ka Grobina koncentréjas
lielaka dala no DKN autosatiksmes, kur parvietoSanas iemesls ir automobilu remonta un apkopes
TstenoSana. AtbilstoSi DKN tdrisma centra informacijai Grobinas pilskalns 2023. gada bija otrais
popularakais celotaju gala mérkis novada (33,4 tikstoSi apmekléjumu 2023. gada), un pilséta pieejams
lielakais sabiedriskas edinaSanas iestdZzu skaits DKN (treSais lielakais skaits DKN, rékinot uz 1 000
iedzivotajiem).

Izglitibas iestades

Ar izglitibas iestazu apmekléSanu saistitai mobilitatei ir zinama [1dziba ar mobilitati uz/no darbavietam —
ta galvenokart notiek tipiskajas darbdienas (no pirmdienas Iidz piektdienai), rita stundas izglitibas
iestazu audzekniem dodoties uz izglitibas iestadém, bet pécpusdiend — veicot celu atpakal uz majam
(vai intereSu/profesionalas ievirzes izglitibas iestadém). AtSkiribas izpauzas taja, ka ar izgltibu saistita
satiksme nedélu nogalés un vasaras méneSos praktiski nenotiek (parvietoSanas intensitate uz/no
darbavietam tikai samazinas).
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Satiksmi uz izglttibas iestadem batiski papildina ar jaunaka gada gajuma izglitojamo pavadiSanu saistita
darbspéjas (mazaka apjoma — art virs-darbspéjas) vecuma iedzivotaju mobilitate. Patstaviga vecuma
izglitojamie (vecuma no 10 Iidz 18 gadiem) biezak parvietojas ar kajam, sabiedrisko transportu un
mikromobilitates braucamrikiem. Papildus janorada, ka izglttojamo kopskaits ir mazaks par stradajoso
kopskaitu, bet satiksme ir telpiski koncentrétdka salidzindjuma ar doSanas uz darba vietu.

2024./2025. gada macibu gada DKN darbojas 34 pasSvaldibas pirmsskolas un visparéjas izglitibas
iestades, kuras macijas 4,9 tukstosi izglttojamo. 2-6. tabula ir apkopoti dati par $o izgltibas iestazu un
to izglitojamo skaita sadalijumu pirms 2021. gada ATR novadu griezuma.

2-6. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA PIRMSSKOLAS UN VISPAREJAS (KLATIENES IZGLITIBAS
PROGRAMMU) IZGLITIBAS IESTAZU SKAITS, TO IZGLITOJAMO SKAITS UN IZGLITOJAMO SKAITS UZ 1
000 IEDZIVOTAJIEM 2024./2025. GADA MACIBU GADA

Pirms 2021. gada ATR Pasvaldibas izglitibas Izglitibas iestazu Izglitibas iestazu audzéknu
novadi iestazu skaits* ** audzéeknu skaits* skaits uz 1000 iedzivotajiem
Grobinas novads 6 (2) 1458 (354) 175
Aizputes novads*** 9(3) 1163 (473) 153
Priekules novads 6 (2) 726 (253) 153
Nicas novads 2(1) 498 (106) 162
Durbes novads 2 256 103
Pavilostas novads 4 (1) 316 (80) 131
Vainodes novads 2(1) 330 (99) 159
Rucavas novads 2 123 89
Kopa/Vidéji 34 (10) 4870 (1365) 152

Piezimes:

*lekavas noradtti attiecigaja novada pieejamas kultdrizglitibas iestades un to audzéknu skaits.

**AtseviSkos novados viena izglitibas iestdde macibu programmas Tsteno vairakas vietas. No transporta planosanas viedokla So
izglitibas iestazu fiziski nodalitas struktdrvienibas uzskaititas atseviski.

***No transporta planoSanas viedokla analizéjama tikai ta izglitojamo dala, kas apgust klatienes izglitibas programmas. Lidz ar
to, nav nemta véra Dienvidkurzemes 2. vidusskola, kas nodroSina tikai neklatienes/attalinatas macibu programmas.

Avots: DKN IMRP autori, izmantojot Liepajas valstspilsétas, Dienvidkurzemes novada attistibas programmas 2022.-2027. gadam
un CSP datus

Saskana ar 2-6. tabulas datiem vislielakais izglitibas iestazu skaits ir bijusaja Aizputes novada, savukart
lielakais izglitojamo skaits bijusaja Grobinas novada. To galvenokart nosaka lielakds DKN izglitibas
iestades — Zentas Maurinas Grobinas vidusskolas - atraSanas Grobinas pilséta.

BijuSo novadu centros 2024. macibu gada pirmsskolas un visparéjo izglitibu apguva 70% no kopéja
izglitojamo skaita DKN. Visaugstaka novada izglitojamo skaita koncentracija ir bijuso Durbes, Rucavas,
Vainodes un Nicas novadu centros (100% no novada izglitojamo skaita macas 3o bijuSo novadu centru
izghtibas iestadés; Nica — 94%), tapéc izglitojamo pasazieru plisma Seit ir viskoncentrétaka.
Vismazakais izgltojamo Tpatsvars bijuSo novadu centru izglitibas iestadés salidzindjuma ar kopégjo
novada izglitibas iestazu izglitojamo skaitu ir Pavilostas (40%) un Priekules (48%) novados, tapéc
izglitojamo kustiba So bijuSo novadu teritorijas ir izkliedétaka.

Aplakojot datus par pirms 2021. gada ATR novada izglitibas iestdZu izglttojamo skaitu salidzinajuma ar
1 000 attiecigd novada iedzivotajiem, redzams, ka vislielaka izglitojamo koncentracija ir bijusajos
Grobinas, Nicas un Vainodes novados. Tas liek noprast, ka Sie novadi piesaista izglitojamos no citam
DKN teritorijam. Savukart vismazak izglitojamos no citiem bijuSajiem novadiem piesaista bijuso
Rucavas un Durbes novadu izglitibas iestades, tapéc ievérojama dala Seit dzivojoSo izglitojamo
apmeklé citos novados esosas izglitibas iestades.

Kopuma 92% no DKN visparéjas izglitibas iestazu skoléniem, kuri apglst klatienes izglitibas
programmas, ir deklaréti DKN. 4% izglitojamo deklaréti Liepajas valstspilséta, 2% - Kuldigas novada,
2% - paréjas Latvijas paSvaldibas. Vienlaikus dala DKN dzivojoSo pirmsskolas un visparéjas izglitibas
programmas apgustoSo bérnu un jaunieSu apmeklé art citu pasvaldibu izglitibas iestades. 2019./2020.
macibu gada Liepajas valstspilséta visparéjo izgltibu ieguva 555 citds paSvaldibas deklarétie
iedzivotaji. Visdrizak lielaka dala So izglitojamo faktiski art dzivo citas pasvaldibas, un vini galvenokart
dzivo DKN. Uz Liepajas valstspilsétu izglitibas iegi3anai, I1dzigi k& nodarbinato svarstmigracijas
gadijuma, varétu biezak doties izglitojamie no bijuSo Grobinas, Nicas, Pavilostas un Durbes novadu
teritorijam. Turpretim dala no DKN apdzivoto vietu bérnu un jaunieSu, kas dzivo salidzino$i talak no
Liepajas valstspilsétas, apmeklé Saldus un Kuldigas novadu izglitibas iestades. Tas attiecinams arT uz
izglttojamo plismu no citam blakus eso$ajam Kurzemes planos$anas regiona pasvaldibam.
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Atseviki jaizce| intereSu un profesionalas ievirzes izglitibas piedavajums. Sis izglitibas iestades
izglitojamie apmeklé péc macibu dienas nosléguma obligatas vai vidéjas izgltibas iestadés. Lidz ar to
liela dala no izglitojamajiem rada papildu satiksmi diennakts vakara stundas.

Parvieto8anas gala mérku analizes vajadzibam tika uzskaititas tikai atsevisSkas kultarizglitibas iestades
un to audzeéknu skaits. Tie izglitojamie, kuri apgtst visparizglitojoSo skolu intereSu izglitibas
programmas, netiek analizétas, jo tiek pienemts, ka Sis izglitibas iestades galvenokart apmeklé tie pasi
skoléni, kuri apgust attiecigas izglitibas iestades visparizglitojoSas macibu programmas, tapéc nerada
pieprasijumu péc parvietoSanas.

Kopuma DKN kultdrizglttibas iestazu interesu izglitibas un profesionalas izglitibas macibu programmas
2024./2025. macibu gada apmekléja 1 365 izglttojamie. Vislielakais fiziski nodalttu kultGrizglitibas
iestazu struktdrvienibu skaits ir bijusaja Aizputes novada (irs). Vislielakais kultdrizghtibas iestazu
audzéknu skaits ir bijusajos Aizputes (473), Grobinas (354) un Priekules (253) novados. BijuSajos
Durbes un Rucavas novados, kur nav pieejamas specializétas kultarizglitibas iestades, dzivojoSie bérni
un jaunieSi ir spiesti biezak doties uz blakus eso$o novadu intereSu izglitibas iestadem. Tas dalégji
attiecas arT uz bijuSo Nicas un Vainodes novadu bérniem un jaunieSiem, kuru dzives vieta, lai arf ir
pieejamas muizikas skolas, nav piedavajuma makslas izglitibas interesentiem.

Papildu kultdrizglitibas programmam, 2024./2025. macibu gada 1 026 bérni un jauniesi bija registréti ka
DKN sporta skolas audzékni, kas apmekigja Sis skolas piedavatas sporta intereSu un profesionalas
ievirzes izglitibas nodarbibas. 2-7. tabula ir apkopota informacija par bijuSo novadu teritorijas pieejamo
profesionalas ievirzes sporta izglitibas piedavajumu sporta veidu griezuma.

2-7. TABULA. SPORTA INTERESU UN PROFESIONALAS IEVIRZES IZGLITIBAS PROGRAMMU
PIEDAVAJUMS DIENVIDKURZEMES NOVADA 2021. G.
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2-7. tabulas dati liek secinat, ka visplaSakais apgtstamo sporta veidu skaits un attiecigi art lielakais
sporta izglitibas programmas piesaistama izglitojamo skaita potencials ir bijuSajiem Grobinas un
Aizputes novadiem. Papildu tam, bijuSajos Vainodes un Aizputes novados tiek piedavatas divu sporta
veidu izgltibas programmas, kas nav pieejamas citur un ir uzskatams par papildus izglitojamo
satiksmes piesaistes faktoru So bijuso novadu teritorijam.

Sporta infrastruktiras objekti

Sporta objektu apmeklétiba tipiskaja darba diena 1dzinas intereSu un profesionalas ievirzes izglitibas
iestazu apmeklétibai — lielakais apmeklétaju pieplidums novérojams vélaja pécpusdiena un vakaros,
kad izglitojamie pabeidz macibas, bet stradajoSie pabeidz darbu. Apmeklétaju plisma batiski pieaug
sporta sacensibu norises diena, kad sporta objektus apmeklé ne tikai sacensibu dalibnieki, bet art
skatitaji.

2-9. attéla ir paradita DKN pieejama sporta infrastruktara.
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2-9. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA PUBLISKAS SPORTA INFRASTRUKTURAS IZVIETOJUMS
2021. G.

Avots: AP2027

2-9. attéla pieejama informacija norada uz DKN plasi pieejamo publisko sporta infrastruktdru.
Pamatojoties uz Liepajas olimpiskd centra sniegtajiem datiem, visapmeklétakie ir iekStelpu
daudzfunkcionalie sporta infrastruktdras objekti (sporta halles, sporta kompleksi). Viens no galvenajiem
iemesliem to salidzino$i lielajai apmeklétibai ir iespéja Tstenot sporta aktivitates visa gada garuma. Sadi
sporta objekti ir pieejami visu bijuso Dienvidkurzemes novadu teritorijas. Japiebilst, ka Sada veida objekti
nav Rucava un Pavilosta, taCu tos dalgji aizvieto tur esoSo izglitibas iestaZu sporta zales.

Vislielaka sporta objektu koncentracija un to funkcionala daudzveidiba ir Aizputé, Grobina, Priekulg,
Vainodé, Pavilosta un Nica. Lidz ar to 8is apdzivotds vietas piesaista lielako ar sporta
nodarbibu/sacensibu apmekléSanu saistito cilvéku plismu.

Veselibas aprupes iestades

Veselibas aprupes pakalpojumu sniedz&ju apmeklétibas intensitate darba dienas laika ir vienmérigaka
nekd tas ir raksturigas izglitibas iestadem. No transporta planoSanas viedokla nozimigakas ir
ambulatoras/stacionaras veselibas apriipes iestades ar relativi lielu arstniecibas personala skaitu, kas
vienlaikus apkalpo vairdkus pacientus, tadéjadi viena punktad piesaistot lielaku pasaZiersatiksmes
apjomu.

2-8. tabula ir apkopoti dati par DKN iedzivotaju veikto ambulatoro arstniecisko pakalpojumu
apmekléjumu skaitu, tadejadi atspogulojot absolitas un relativas pieprasijuma atSkirtbas péc
arstnieciskajiem pakalpojumiem bijuso Dienvidkurzemes novadu griezuma.

2-8. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA IEDZIVOTAJU VEIKTO AMBULATORO APMEKLEJUMU
SKAITS 2019. G.

Pirms 2021. gada ATR ledzivotaju veikto ambulatoro Ambulatoro apmekléjumu
novadi apmekléjumu skaits skaits uz 1 iedz.
Aizputes novads 34 423 42
Grobinas novads 33 592 4
Priekules novads 23 304 4.6
Rucavas novads 13 226 8,8
Pavilostas novads 9 869 3,8
Vainodes novads 8 421 3,7
Nicas novads 8 402 2,7
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Pirms 2021. gada ATR
novadi

ledzivotaju veikto ambulatoro
apmekléjumu skaits

Ambulatoro apmekléjumu
skaits uz 1 iedz.

1,3
3,9

3 467
131 879

Durbes novads
Dienvidkurzemes novads

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot datus no CSP un AP2027

Saskana ar 2-8. tabulas datiem 2019. gada DKN dzivojoSie iedzivotaji veica 132 000 parvietojumu, lai
ambulatori sanemtu arstniecibas pakalpojumus. Vislieldko ambulatoro apmekl€jumu skaitu
prognozéjami Tstenoja iedzivotaji no tris apdzivotakajiem novadiem — Aizputes, Grobinas un Priekules.
Izcelami dati par Rucavas novada iedzivotajiem, kuri ambulatoros arstniecibas pakalpojumus sanéma
vairak neka divas reizes biezdk neka videéjais DKN iedzivotajs. Dalgji tas ir izskaidrojams ar DKN
konteksta augstako virs-darbspéjas vecuma iedzivotaju Tpatsvaru $aja teritorija (2020. gada sakuma
bijusaja Rucavas novada 25% iedzivotaju bija vecuma virs 64 gadiem, tai pasa laika astonos novados

kopa tikai 22% iedzivotaju bija vecuma virs 64 gadiem).
2-10. attéla ir paradrtta arstniecisko pakalpojumu piedavajuma telpiska koncentracija DKN.
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2-10. ATTELS. ARSTNIECIBAS IESTAZU UN PAKALPOJUMU SNIEDZEJU IZVIETOJUMS

DIENVIDKURZEMES NOVADA 2021. G.
Avots: AP2027

No 2-10. attéla izriet, ka Aizputes pilséta pieejams pladakais arstniecibas pakalpojumu sniedzé&ju skaits
DKN. Aizputé un Priekulé atrodas arT novada vienigas ambulatoras arstniecibas iestades (Kuldigas
slimnicas filidle Aizputé un Priekules slimnica). Lidz ar to DKN IMRP Autori pienem, ka Aizputes un
Priekules arstniecibas iestades/personas piesaista lielako dalu no pacientiem, it seviSki no DKN
austrumu dalas. Rietumu dala dzivojoSie novada iedzivotdji visticamak dod priekSroku arstniecibas
pakalpojumu sanems$anai Liepajas valstspilséta.

Nemot véra 2-8. tabulas datus par DKN iedzivotaju ambulatoro apmekléjumu biezumu, javérs uzmaniba
bijusa Rucavas novada teritorijai, kur vérojama at3kiriba starp pieprasijuma apjomu péc arstniecibas
pakalpojumiem un tuvuma pieejamo arstniecibas pakalpojumu piedavajumu. Tas liek secinat, ka
padzilinati javerté ar arstniecibas iestazu apmeklésanu saistitas mobilitates iespéjas bijusaja Rucavas
novada.
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Kultaras iestades un masu pasakumi

Vérienigu pasazieru satiksmes apjomu epizodiski izraisa DKN pilsétas organizétie masu pasakumi. Lai
art masu pasakumi notiek salidzinosi reti, to norises dienas pasazieru satiksme pasakumu norises vietas
batiski pieaug. AtseviSskos gadijumos to ietekme ir tik vérieniga, ka pasakuma norises dienas tiek veiktas
speciali $im notikumam paredzétas transporta piedavajuma izmainas, tai skaita papildu autostavvietu
nodro$inasana un papildu pilsétas un starppilsétas sabiedriska transporta reisu nodrosinasana, lai
apmierinatu papildu pasazieru satiksmi nokldSanai uz un no pasdkuma vietas. Japiebilst, ka So
pasakumu radita cilvéku plisma nav piesaistita tikai pasakuma norises vietai. Sadi notikumi ierosina art
sekundaro pakalpojumu patérinu pasdkuma areéla, tapéc pasazieru satiksme pieaug ari naktsmitnu,
édinaSanas iestazu un mazumtirdzniecibas uznémumu apmeklésanai.

AtbilstoSi Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada attistibas programmai 2022.-2027.
gadam un DKN pa3dvaldibas sniegtajai informacijai zemak uzskaititas DKN apdzivotas vietas, kuras
katru gadu tiek rikoti masu pasakumi ar lielako piesaistito apmeklétaju skaitu:
= Grobinas pilséta (pagasta):
o Grobinas pilsétas svétki;
o Ziemassvétku egles iedegsSana;
o Grobinas pilsétas dzimSanas dienas sveétki;
o Grobinas pagasta svétki.
= Aizputes pilséta (pagasta):
o Pilsétas un pagasti svetki;
DKN deju kolektivu sadejoSanas pasakumi;
Muzeju nakts;
Picnic Art cikls;

Latvija slaveno muziku-aizputnieku, tai skaitd komponista Pétera Vaska, érgelnieka
TalivalZza Dek3na, jubilejas koncerti;

o Kafija ar slavenibu.
=  Priekules pilséta:
o lkara svéetki (apméram 3 000 apmeklétaju);
o DKN deju kolektivu sadejoSanas pasakumi;
o lkgadgjie Latvijas simfoniska orkestra un Starptautiskas mizikas dienas koncerti;
o Laulato paru vakars.
= Nicas ciema:
o Parka svétki;
o Zvejnieksvetki;
o Rengu svétki;
o Muzeju nakts.
= Pavilostas pilséta (un bijusa Pavilostas novada pagastos):
o Ligo pasakums;
Zvejnieku svetki;
Neégu svetki;
Mazikas un makslas festivals “Zalais stars”;
Muzeju nakts;
o Vérgales pagasta svétki
= Durbes pilséta:
o Durbes svetki;
o Abolu svétki;
o Putras diena;
o Muzeju nakts.
= Vainodes ciema:
o Vainodes svétki.

o O O O

o O O O
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= Rucavas ciema:
o Pagasta svetki;
o Baltu vienibas dienas (Rucavas un Krotes ciemos).

Minétie pasakumi piesaista vairakus simtus apmeklétaju. Treknraksta izceltie masu pasakumi piesaista
vairak neka tikstoti apmeklétaju. So pasakumu norises dienas pasvaldibai javeic prieksdarbi satiksmes
plismas parkartoSanai un papildu autostavvietu nodroSinasanai, it seviski, ja norises vieta ir apdzivota
vieta. Papildu tam, nepiecieSama papildu sabiedriska transporta reisu (iesp&jams, ar1 specialo marsrutu)
nodrosinasana uz un no masu pasakuma norises vietu/-as.

Secinajumi
1) Kopéjais galamérku piesaistitas cilvéku plismas apjoms

Darba vietu, k& arT komercialo un sabiedrisko pakalpojumu sniedzéju apmekléSana tipiskaja diena
varétu bt par iemeslu Iidz pat 80% no visiem DKN iedzivotaju Tstenotajiem parvietojumiem. No tiem
visbiezakais parvietojumu iemesls ir tiedSi komercpakalpojumu iegades vietu un darba vietu
apmeklésana. Lai arT informacijas un komunikacijas tehnologijas misdienas tiek plasi izmantotas precu
iegadei un attalinata darba Tsteno$anai, un COVID-19 pandémijas laikd bija novérojams tieSsaistes
alternativu izmantoSanas izplatibas pieaugums, péc pandémijas beigam tieSsaistes iegazu un
attalinataja darba stradajoSo Tpatsvars samazinajas. DKN IMRP Autoru skatijuma tie$saistes
tehnologijas nebdatiski ietekmé visparéjo pieprasijumu péc fiziskas parvietoSanas. To apliecina
satiksmes intensitates dinamika uz valsts celiem un tirdzniecibas centru parvalditaju komentari par
apmeklétaju apgrozibu.

Kultdras un izklaides masu pasakumi atkaribd no to méroga var bdtiski ietekmét cilvéku plismu un no
tas izrietoSo pasazieru satiksmes apjomu un koncentraciju pilsétas/apdzivotajas vietas.

2) Galamérku apmekléjuma diennakts un sezonalas svarstibas

Atkariba no gala mérka veida mainas art to piesaistitas cilvéku plismas sadalijums diennakts un gada
griezuma. Lidzigas gala mérku apmeklétibas svarstibas ir darba vietam un izglitibas iestadém, uz kuram
dodas darba dienu rita stundas, bet prom no tdm dodas véla pécpusdiena/vakara. So gala mérku cilvéku
plisma ir galvenais rita un vakara pika satiksmes ierosinatajs pilsétas. Papildus So gala mérku
apmeklétaji rada Tstermina satiksmes pieaugumu ap pusdienlaiku. Nedélas nogalé darba un izglitibas
iemesla cilvéku plisma batiski samazinas (seviski izglitibas iestaZzu apmekléjums), I1dzigi arT vasaras
ménes$os.

Apgriezta apmekléjuma dinamika ir intereSu un profesionalas izglitibas iestazu un sporta infrastruktdras
objektu apmeklétibai — lielaka cilvéku plisma Siem gala mérkiem darbdienas tiek piesaistita vélaja
pécpusdiena un vakara, proti, diennakts dala, kad stradajosie pabeidz darbu, bet izglttojamie — macibas.
Sporta infrastruktiras objektu gadijuma médz bat epizodiski apmeklétaju skaita pieplidumi dienas, kad
notiek sacensibas vai cita veida masu pasakumi.

Komercpakalpojumu sniedz&ju apmeklétibai ir raksturigas mazakas tipiskas diennakts apmeklétaju
skaita svarstibas, taCu arf So gala mérku apmeklétibu ietekmé stradajoSo un izglitojamo dienas ritms,
tapéc tirdzniecibas vietu apmeklétiba pécpusdiend pieaug. Nedélu nogalés komercpakalpojumu
apmeklétiba pieaug.

Veselibas apripes iestdZzu apmeklétibai ir raksturiga vismazakas svarstibas, jo lielakd dala
apmekléjumu ir planveida un atkarigi no arstniecibas personu darba laika. Zinams arstniecibas iestazu
apmeklétibas pieaugums novérojams gada pirmajos tris ménesos, kad pieaug saslimstibas raditiji ar
sezonalam slimibam.

3) DKN cilvéku plismas telpiska koncentracija

Apkopojot datus par darba vietu, komercpakalpojumu sniedzéju, izglitibas iestdzu, sporta infrastruktiras
objektu un veselibas aprupes pakalpojumu sniedz&ju radito cilvéku plismu bijuso novadu centru
griezuma, identificéjami divi vienlidz nozimigi DKN smaguma centri — Aizputes pilséta un Grobinas
pilséta. Abas pilsétas piesaista apméram pusi no astondm DKN lielakajam apdzivotajam vietam
piesaistitds pasazieru satiksmes. Aizputes pilséta izcelas ar DKN ietvaros plasako komercpakalpojumu,
sporta infrastruktiras un arstniecibas pakalpojumu piedavajumu, bet Grobinas pilséta — ar lielako darba
vietu un izglitibas iestdzu piedavajumu.

Jo tuvak DKN pagasts/apdzivota vieta atrodas Liepajas valstspilsétai, jo lielaks iedzivotaju Tpatsvars
ikdiena dodas uz turieni darba, iepirkS§anas un citiem noldkiem. Turpretim no Liepajas valstspilsétas
talakajos pagastos un apdzivotas vietas dzivojoSie iedzivotaji darba vietas un pakalpojumu sniegSanas
vietas biezak apmeklé turpat DKN centros (DKN austrumu dala novada centra funkcijas pilda Aizputes
pilséta) vai citas blakus esoS$ajas Kurzemes regiona pasvaldibas. Uz talakiem Latvijas attistibas
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centriem biezak dodas DKN pilsétas dzivojoSie ar tieSo piek|uvi valsts galvenajiem autoceliem un relativi
augstu tuvuma eso3o starppilsétu autobusu reisu piedavajumu.

DKN nodarbinato novada iedzivotaju iek$éja darba iemesla mobilitate galvenokart ir lokalizéta tajas
bijuSo novadu teritorijas, kur 8ie nodarbinatie dzivo. Iznémums ir Grobinas pilséta un bijusa Grobinas
novada pagasti, kas piesaista ievérojami lielaku stradajoSo skaitu arT no attalakajam DKN apdzivotajam
vietam.

Relativi augsta paspietiekamiba, un ta rezultatda mazaks pieprasijums péc parvietoSanas arpus bijusa
novada robezam ir novérojama arl Priekules pilsétas funkcionalaja zona (relativi augstas apdzivotibas
pakapes faktors, kas rada atbilstoSu pakalpojumu piedavajumu). SalidzinoSi augsts nodroSinajums
atseviSku pakalpojumu veidu griezuma ir ar bijuso Nicas un Pavilostas novados, kur batiska loma
komercpakalpojumu piedavajuma attistibai ir novada konteksta salidzinoSi augstai piesaistito taristu
plismai.

Viszemakais nodrosinajums ar darba vietam, komercialiem un sabiedriskajiem pakalpojumiem ir mazak
apdzivotajos bijusajos Durbes un Rucavas novados, ka arT Vainodes novada. BijuSais Durbes novads
atrodas DKN vidiené valsts galvena autocela A9 tuvuma, kas sniedz iespéjas iedzivotajiem érti sasniegt
gan DKN nozimigakos nodarbinatibas un pakalpojumu centrus (Grobinu un Aizputi), gan sasniegt art
talakus Kurzemes regiona attistibas centrus (galvenokart Liepajas valstspilsétu). Bijusa Rucavas
novada teritorija dzivojoSajiem viet&jo nodarbinatibas un pakalpojumu sanemsanas iespé&ju trikumu
jakompensé ar talakiem parvietojumiem uz citiem attistibas centriem (iesp&jams, ari uz Palangas pilsétu
Lietuva precu iegades vajadzibam, bet Vainodes novada iedzivotdjiem — uz MazZeiku pilsétu Lietuva).

Statistikas dati par bijuSo Rucavas novadu norada arT uz neparasti augsto vietéjo iedzivotaju
pieprasijumu péc arstniecibas pakalpojumiem (novada ir lielakais virs-darbaspéjas iedzivotaju
Tpatsvars), kam bdtu japievers padzilinata uzmaniba, lai noskaidrotu 8o datu atbilstibu patiesajai
situacijai, un apstiprino8a secinajuma gadijuma apzinat vajadzibas péc mérktiecigu papildu mobilitates
iesp€ju nodrosinaSanas arstniecibas pakalpojumu pieejamibas veicinaSanai.

2.1.8 IEDZIVOTAJU PARVIETOSANAS MODALAIS SADALIJUMS

Dati par pasazieru satiksmes dalibnieku parvietodanas paradumiem iegati no Liepajas valstspilsétas
pasSvaldibas 2023. gada (aptauja veikta janvara un februara ménesos) un 2024. gada (aptauja veikta
septembra un oktobra méneSos) veiktad iedzivotdju mobilitdtes apsekojuma (turpmak — 2023./2024.
gada Liepajas mobilitates apsekojums) (aptaujati 580 respondenti, no tiem 357 DKN iedzivot&ji®) un
CSP veikta apsekojuma “Latvijas iedzivotaju mobilitate 2017. gada” (dati par parvietojumiem Iidz 100
km) (turpmak — 2017. gada CSP mobilitates apsekojums) (aptaujati 503 respondenti, no tiem 179 DKN
iedzivotaji).

2023./2024. gada Liepajas mobilitates apsekojums nodroSina aktudlos datus par DKN iedzivotaju
parvietoSanas paradumiem dazadu parvietoSanas veidu griezuma. 2017. gada CSP mobilitates
apsekojums savukart sniedz informéaciju par mobilo iedzivotaju Tpatsvaru, vidgjiem parvietoSanas
bieZumiem, attalumiem un laiku, ka arT parvietojumu sadalijumu péc iemesla.

Mobilo iedzivotaju 1patsvars, veiktais parvietojumu skaits, attalums un laiks

Mobilitates dati rekinati par DKN iedzivotajiem vecuma virs deviniem gadiem. Sakot ar 10 gadu vecumu,
batisku dalu parvietojumu bérni sak Tstenot patstavigi. 2024. gada sakuma DKN dzivoja 29,4 tukstoSi
iedzivotaju vecuma virs deviniem gadiem.

Saskana ar 2017. gada CSP apsekojuma datiem DKN vidéja nedélas diena parvietoSanos arpus majam
veic 77% iedzivotaju (darbdienas — 84%, brivdienas un svétku dienas — 59% (par 13 procentpunktiem
mazak neka Liepajas valstspilséta)). Balstoties uz DKN IMRP Autoru apstradatajiem 2024. gada
Liepajas mobilitates apsekojuma datiem par iedzivotaju modalo sadaljjumu, kuriem attiecinatas 2017.
gada CSP mobilitates apsekojuma diennakts parvietoSanas biezuma vértibas (sadalijuma péc galvena
parvietoSanas veida), tika noteikts, ka vidéja 2024. gada diena mobilie DKN iedzivotaji kopuma veica

6 2024. gada Liepajas mobilitates apsekojuma sakara jamin respondentu sadalijums atbilstodi dzives vietai. No respondentu
sadalljuma péc dzivesvietas secinams, ka salidzinoSi daudz parstavéts iedzivotaju viedoklis no bijuso Durbes un Nicas novadu
teritorijam, turpretim daudz mazak parstavéts iedzivotaju viedoklis no bijuso Priekules, Vainodes un Grobinas novadu teritorijam.
Dzivesvietu (pagastu, pilsétu) nav noradijusi 12 jeb 3% no respondentiem. Dzimumstruktdras zind aptauja ir vairak parstavéts
sievie$u viedoklis (par 10 procentpunktiem lielaks Tpatsvars neka faktiskais sievieSu Tpatsvars DKN 2024. gada). Respondentu
vecumstruktdra liecina, ka daudz vairak ir parstavéts iedzivotaju vecuma virs 25 gadiem viedoklis. Aptauja praktiski nav parstavéts
iedzivotaju vecuma zem 10 gadiem viedoklis. Papildus iepriek§ minétajam 72% respondentu veic algoto darbu, 8-4% aptaujato
noradija, ka ir uznémeéji/pasnodarbinatas personas, pensionari, bezdarbnieki, skoléni/studenti. 5% aptaujato nodarbo$anos nav
ming&jusi.
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58,2 tukstoSus parvietojumu jeb vidéji 2,6 parvietojumus diena. Lidzigi attiecinot 2017. gada CSP
mobilitates apsekojuma vidéjas parvietojuma attdluma un laika vértibas transporta veidu griezuma, tika
apréekinats, ka mobilie DKN iedzivotaji ikdiena méroja kopuma 620,1 tukstoSus km jeb vidéji 27,3 km
diennaktt, tam kopuma patérgjot 21,6 tikstoSus stundas jeb vidgji 57,2 mindtes diena.

2023./2024 gada Liepajas mobilitates apsekojums nesniedz datus par mobilitates atSkirtbam
darbdienas un brivdienas (svétku) dienas, tau saskana ar 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma
datiem darbdienas vidéjais un kop€jais parvietojumu skaits ir lielaks, tacu kopé€jais un vidgjais
parvietoSanas attalums un laiks ir lielaks brivdienas un svétku dienas.

Mobilo iedzivotaju parvietoSanas dati péc parvietoSanas veida

2023. gada Liepajas mobilitates apsekojuma tika izdaliti septini parvietoSanas veidi. Lai turpméako datu
analizi padaritu uzskatamaku, Sie parvietoSanas veidi tika pargrupéti Cetras parvietoSanas veidu
kategorijas (skatit 2-9. tabulu).

2-9. TABULA. 2024. GADA LIEPAJAS MOBILITATES APSEKOJUMA PARVIETOSANAS VEIDU KATEGORIJU
PARGRUPESANA

2023. gada Liepajas mobilitates apsekojuma
parvietoSanas veidu kategorijas

DKN IMRP Autoru definétas parvietoSanas veidu
kategorijas

Ar kajam

Velosipéds

KoplietoSanas nomas skrejritenis

Sabiedriskais transports

KoplietoSanas (istermina Tres) automasina
Taksometrs

Personiskais transports (auto/moto; ka vaditajs)
Personiskais transports (auto/moto; ka pasazieris)

Avots: DKN IMRP Autori, balstoties uz 2024. gada Liepajas mobilitates apsekojumu un 2017. gada CSP mobilitates
apsekojumu

Ar kajam
Mikromobilitates riki

Sabiedriskais transports
Vieglais autotransports

Ka redzams 2-9. tabula, pargrupésana tika veikta attieciba uz mikromobilitates riku kategorijam un
transportlidzeklu kategorijam, kur galvenokart tiek izmantots vieglais autotransports.

2-10. tabula ir apkopoti dati par DKN iedzivotaju skaitu, kas ikdiena parvietojas ar vienu no Cetriem
parvietoSanas veidiem, ko papildina dati par vidéjo diennakts parvietojumu biezumu, attalumu, laiku un
atrumu atkariba no parvietoSanas veida.

2-10. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA IEDZIVOTAJU SKAITA SADALIJUMS UN VIDEJAIS
DIENNAKTS PARVIETOJUMU BIEZUMS, ATTALUMS, LAIKS UN ATRUMS PEC IKDIENA IZMANTOTA
PARVIETOSANAS VEIDA 2024. G.

Mobilo iedzivotaju Videjais Videjais Videjais Vidéejais
Pirvietosanas veids skaits péec ikdiena parvietojumu parvietojumu parvietojumu parvietojuma
izmantota skaits attalums laiks diennakiti, atrums, km/h
parvietoSanas veida diennakfi diennakti, km minutes
Vieglais auto* 14 818 (10 214) 2,6 37,9 60,4 37,6
Ar kajam 9285 1,6 2,3 32,0 4,2
Sabiedriskais transports 1844 1,2 15,9 35,9 26,5
Mikromobilitates riks 1908 1,3 4,6 20,6 13,4
Kopa 22700 2,6 27,3 57,2 28,7
Piezimes:

* Vieglo automobilu mobilitates datu rinda iekavas ir noradits iedzivotaju ikdiena izmantotais automobilu skaits.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot 2024. gada Liepdjas mobilitates apsekojuma un 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma
datus

Aplukojot 2-10. tabula redzamos datus, janem véra, ka tabula ietverto iedzivotaju skaita summa neatbilst
kopé&jam mobilo iedzivotaju skaitam. Tas ir saistits ar to, ka 2024. gada Liepajas mobilitates apsekojuma
20% DKN dzivojosu respondentu noradija, ka ikdiena parvietojas vairakos veidos. Attiecigi 2-10. tabula
redzamas vértibas norada uz to mobilo iedzivotaju skaitu, kas ikdiena pilniba vai dalé&ji parvietojas ar
vienu no Cetriem parvietoSanas veidiem. Lidz ar to no atspogulotajiem datiem izriet, ka 65% mobilo
iedzivotaju ikdienad visus vai dalu no parvietojumiem paveic ar privato automobili, 41% iedzivotaju
ikdiena butisku cela dalu paveic ar kdjam, 8% - ar sabiedrisko transportu un 8% - ar mikromobilitates
rikiem. STs vértibas ievérojami atSkiras ar 2023. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojuma
vertibam, kur 73% DKN respondentu ikdiena parvietojas ar vieglo automasinu, 27% - ar kajam, 21% -
ar sabiedrisko transportu un 10% - ar mikromobilitates rikiem. DKN IMRP Autoru vértéjuma tas ir
izskaidrojams ar at3kirigo gada laiku, kad tika veikta mobilitates aptauja. 2024. gada apsekojums tika
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veikts septembra un oktobra ménesos, kad laika apstakli vél bija labvéligi parvietoSanai ar kajam un
mikromobilitates rikiem, tapéc tie iedzivotsji, kas primari izmantoja Sos parvietoSanas veidus, 2024.
gada aptauja bija parstavéti ievérojami vairak neka 2023. gada apsekojuma (veikta janvara, februara
ménesos).

Analogiski izskaidrojams arT tas, kapéc vidgjais viena iedzivotdja kopéjais diennakts parvietoSanas
biezums, attalums un laiks ir lielaks neka vidéja vértiba parvietoSanas veidu griezuma — 20% mobilo
DKN iedzivotaju ikdiena parvietojas vairék neka viena veida, Iidz ar to, vini veic papildu parvietojumus
ar citiem parvietoSanas veidiem.

Vislielako parvietojumu skaitu, attadlumu un laiku cela diennakir videjais DKN iedzivotajs paveic, braucot
ar automobili (2,6 braucieni; 37,9 km; 60,4 minates).

Salidzinot ar atbilstoSajiem datiem par Liepajas valstspilsétas iedzivotdjiem, secinams, ka
parvietoSanas bieZumi abu teritoriju iedzivotaju starpa batiski neatSkiras (batiskaka atskiriba ir ta, ka
DKN par 17% retak parvietojas ar mikromobilitates rikiem). DKN iedzivotaji vid&ji diennakti veic divreiz
lielakus attalumus ar autotransportu un sabiedrisko transportu, tacu vidé€jais parvietoSanas atrums DKN
ir lielaks visu parvietoSanas veidu griezuma (robezas no 26% ar mikromobilitates rikiem 1dz 55% ar
automasinam). To izskaidro mazaka sastregumu intensitate un krustojumu skaits DKN, ka arT lielaks
celu posmu skaits ar atlauto braukSanas atrumu virs 50 km/h.

Sareizinot iedzivotaju skaita datus ar diennakts parvietoSanas biezuma vértibam, iegast 2-11. attéla
redzamo mobilo DKN iedzivotdju kop€jo vidéji diennaktli veikto parvietojumu (58,2 tdkstoSi
parvietojumu) sadalfjumu péc ikdiena izmantota parvietoSanas veida/-iem.

= Vieglais auto
= Ar kajam
Sabiedriskais transports

Mikromobilitates
braucamriks

2-11. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILO IEDZIVOTAJU PARVIETOJUMU SKAITA
SADALIJUMS PEC IKDIENA IZMANTOTA PARVIETOSANAS VEIDA TIPISKAJA NEDELAS DIENA, 2024. G.
APREKINS

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot 2024. gada Liepajas mobilitates apsekojuma un 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma
datus

Ka izriet no 2-11. attéla datiem, 67% no visiem parvietojumiem (38,8 tlkstosi pasazierbraucienu) mobilie
DKN iedzivotaji veic ar vieglo autotransportu, veicot 26,8 tikstoSus braucienus ar autotransportu
(salidzindjumam Liepajas valstspilséta tikai 45% parvietojumu tiek Tstenoti ar automobili). Tam seko
25% jeb 14,7 tOkstoSi parvietojumu ar kajam (Liepajas valstspilséta — 38%). Sabiedriskais transports
apkalpo 4% (2,3 tukstoSus pasaZierbraucienus) no kopéja novada iedzivotaju satiksmes pieprasijuma.
Braucieni ar mikromobilitatas braucamrikiem (pamata ar velosipédu) veido 4% no DKN iedzivotaju
raditas diennakts satiksmes (2,4 toksto$i braucienu).

lekavas zem 2-11. attéla diagrammas vértibam noradits parvietojumu modalais sadalijums atbilstoSi
2023. gada Liepajas mobilitates apsekojuma datiem. Saistiba ar iepriek8 minéto par at3kirigiem
apsekojuma TstenoSanas periodiem, 2024. gada rudens ménesu aptaujas dati liecina, ka salidzingjuma
ar 2023. gada ziemas ménesu aptaujas rezultatiem ievérojami lielaks ir parvietojumu patsvars, ko veica
gajéji. Vienlaicigi 2024. gada ir mazaks autobraucéju un it seviski sabiedriska transporta lietotaju veikto
braucienu Tpatsvars.
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Atbilstosi 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma datiem batiskakas izmainas DKN iedzivotaju
parvietoSanas viedu struktara attieciba pret vidéjo nedélas dienu novérojamas brivdienas un svétku
diends, kad par daziem procentpunktiem pieaug parvietojumu Tpatsvars ar kajam, proporcionali
samazinoties parvietojumu Tpatsvaram ar privato autotransportu un sabiedrisko transportu.

2-12. attéla atainots kopé&jais DKN iedzivotaju diennakts parvietojuma attdluma (620,1 tikstoSi km)
sadaliljums péc parvietosanas veidiem.

= Vieglais auto
= Ar kdjam
Sabiedriskais transports

Mikromobilitates
braucamriks

212. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILO IEDZivVOT;_&JU KOPEJA DIENNA[(TT VEIKTA
ATTALUMA SADALIJUMS PEC IKDIENA IZMANTOTA PARVIETOSANAS VEIDA, 2024. G. APREKINS

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot 2024. gada Liepgjas mobilitates apsekojuma un 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma
datus

Atbilstosi 2-12. attéla datiem 91% jeb 561,1 tkstoSi pasazierkilometru (386,8 tikstosi auto-kilometru)
no visa DKN iedzivotaju diennaktl mérota attaluma tiek paveikts ar vieglo autotransportu. Attiecigi ar
ilgtspéjigiem parvietoSanas veidiem tiek méroti vien 9% no summaras distances. Neskatoties uz 36%
lielaku iedzivotaju skaitu, kas regulari parvietojas ar autotransportu Liepajas valstspilséta, kopéjais DKN
iedzivotaju mérotais cel$ ar automobili ir par 37% lielaks neka Liepajas autobraucgéju veiktais attalums
vidéja nedélas diend. Tas ir izskaidrojams ar lielaku apdzivojuma un darba vietu/pakalpojumu
shiegSanas vietu telpisko izkliedi DKN, ka arT attalumu [1dz lielajiem nodarbinatibas un pakalpojumu
centriem Kurzemes regiona (primari lidz Liepajas valstspilsétai).

2-12. attéla iekavas noraditas no 2023. gada Liepajas mobilitates apsekojuma datiem aprékinatais
parvietoSanas attaluma sadalijums péc parvietoSanas veidiem. 2024. gada mobilitates apsekojuma
rezultati uzrada ieveérojami mazaku braucienu skaitu ar sabiedrisko transportu. Tas ir galvenais iemesis,
kapéc kopéjais DKN iedzivotaju diennakti veiktais attdlums samazinajies par gandriz 140 tikstoSiem
kilometru. Privato automaSinu nobraukums samazinadjas ievérojami mazak, tapéc autotransporta
nobraukuma Tpatsvars ir pieaudzis. Ka&jamgajéju parvietojumu skaita pieaugums nekompensé
sabiedriska transporta braucienu skaita samazinajuma ietekmi uz kopé&jo péarvietoSanas attaluma
struktdru, jo vidéjais kajamgajéju diennaktl noietais attdlums ir desmitkart mazaks neka sabiedriska
transporta pasazieru veiktais attalums.

Atbilstosi 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma datiem brivdienas DKN iedzivotaji veic vid&ji par 20
km (69%) lielaku attdlumu ar autotransportu nekd darbdienas, savukart ar mikromobilitates
braucamrikiem (velosipédiem) vidéji tiek nobraukts pat tris reizes lielaks attdlums neka vidéja darbdiena.
Kopéjais nobraukums pieaug vien ar mikromobilitates braucamrikiem.

2-13. attéla atspoguloti dati par DKN iedzivotaju kopé&jo diennaktl cela pavadito laiku (21,6 tokstoSi
stundu) Cetru parvietoSanas veidu griezuma.
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= Vieglais auto

= Ar kajam

= Liepajas sabiedriskais
transports

Mikromobilitates
braucamriks

2-13. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILO IEDZIVOTAJU DIENNAKTI KOPEJA CELA PAVADITA
LAIKA SADALIJUMS PEC IKDIENA IZMANTOTA PARVIETOSANAS VEIDA, 2024. G. APREKINS

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot 2024. gada Liepajas mobilitates apsekojuma un 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma
datus

Atbilstosi 2-13. attéla datiem cela pavadita laika struktdra ir ldzvértiga veikto parvietojumu (braucienu)
skaita sadalijumam, jo vid&jais parvietoSanas ilgums transporta veidu griezuma, at3kiribd no vidéja
parvietoSanas attdluma, ir salidzinoSi Iidzigs. Attiecigi arT cela pavadita laika atSkirtbu ar 2023. gada
mobilitates apsekojuma vértibam (iekavas) skaidrojums ir mekléjams braucienu skaita izmainas ar
dazadiem transporta veidiem.

2017. gada CSP mobilitates apsekojuma dati parada, ka brivdienas un svétku dienas kopéjais cela
patérétais laiks salidzindjuma ar darbdienam pieaug. Par 60%-80% attieciba pret darbdienam pieaug
vidéjais laiks, kas tiek brivdienas pavadits, ejot ar kajam un braucot ar autotransportu. Savukart vidgjais
laiks, braucot ar velosipédu, brivdienas attieciba pret darbdienam pieaug pat Cetrkart.

lepriek$ aplikotie dati norada uz autotransporta priekSrocibam DKN iedzivotaju mobilitates vajadzibu
efektivai apmierinasanai. Sis priekSrocibas ir saistitas ne tikai ar ieprieck§ minéto kustibas atruma
faktoru, kurd autotransports parspéj alternativos Seit pieminétos parvietoSanas veidus, bet arT ar
autotransporta sniegto mobilitates brivibu un elastibu (salidzindjuma ar sabiedrisko transportu), un art
nepiecieSamibu péc minimalas fiziskas piepiles parvietojuma TstenoSanai (salidzindjuma ar ieSanu ar
kajam vai brauk$anu ar velosipédu). Sts prieksrocibas ir seviSki aktualas apstaklos, kad dzivesvietas,
darbavietas un pakalpojumu sanemsSanas vietas atrodas salidzinoSi lielos attalumos viena no otras, ka
tas ir DKN (salidzindjuma ar Liepajas valstspilsétu). Savukart salidzino$a analize starp 2023. gada un
2024. gada mobilitates apsekojumu mobilitates raditajiem norada uz DKN iedzivotaju tieksmi labvéligu
laikapstaklu gadijuma sabiedriska transporta vieta biezak parvietoties ar kajam.

lepriek$S aplikotie dati par DKN iedzivotaju veélmi parvietoSanas vajadzibas priméri risinat ar privato
autotransportu ir redzamas datos par novada registréto automobilu skaitu uz vienu iedzivotaju jeb

automobilizacijas [Tmeni. Pieaugot automasinu skaitam un samazinoties iedzivotaju skaitam, attiecigi
pieaug automobilizacijas ITmenis (automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem).

2-14. attéla ir dota iedzivotaju skaita, automasinu skaita un automobilizacijas [Tmena dinamika laika
posma no 2012. lidz 2024. gadam.
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—e— Liepaja - Automasinu skaits gada sakuma -e- Dienvidkurzemes novads - ledzivotaju skaits gada sakuma
—e— Dienvidkurzemes novads - Automasinu skaits gada sakuma = Liepaja - Automobilizécija (vieglo automasinu skaits uz 1000 iedzivotajiem)
—-e- Liepaja - ledzivotaju skaits gada sakuma mmm Dienvidkurzemes novads - Automobilizacija (vieglo automasinu skaits uz 1000 iedzivotdjiem)
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2-14._ATTI-ELS. IEDZTVOTE\JEJ SKAITA, VIEGLO AUTOMOBILU UN AUTOMO_BILIZACIJAS LIMENA IZMAINAS
LIEPAJAS VALSTSPILSETA UN DIENVIDKURZEMES NOVADA NO 2012. LIDZ 2024. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus

Balstoties uz CSP datiem, 2023. gada beigas DKN bija viens no lielakajiem automobilizacijas [Tmeniem
valsti jeb 474 automas$inas uz 1000 iedzivotdjiem, parsniedzot Latvijas vidéjo raditaju (Latvija 418
automasinas uz 1 000 iedzivotajiem).

Laika posma no 2012. [i[dz 2023. gadam DKN iedzivotaju TpaSuma esoSo vieglo automobilu skaits
pieauga par 3,4 tikstoSiem vienibu jeb 28%, savukart automobilizacijas Tmenis pieauga vél straujak —
par 54%. Lai arT ne visi DKN registrétie automobili ikdiena tiek faktiski izmantoti parvietoSanai pa DKN,
Sie dati ir pietiekami uzticami, lai skaidri noraditu uz stabili pieaugo$o automobilizacijas tendenci DKN
iedzivotaju vidd. Lidz ar to galvenais faktors, kas ierobezo vél biezaku autotransporta izmantoSanu
mobilitates vajadzibu apmierinaSana, ir iedzivotdju maksatsp&ja. Tai pakapeniski pieaugot,
proporcionali pieaug art regularo autobraucéju Tpatsvars.

Atseviski ir aplikotas arT elektroautomobilu skaita izmainas pédéjo gadu laika. 2024. gada sakuma
Latvija bija registréti 6 369 elektroautomobili (vieglie automobili), no kuriem 48,2% bija registréti Riga.
DKN bija registréti 0,58% no valstT kopa registrétajiem jeb 37 vieglie elektroautomobili.
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Elektroautomasinu skaita un ipatsvara (%) izmainas Liepaja un Dienvidkurzemes novada laika posma no 2012-2024. gadam
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2-15. ATTELS. ELEKTROAUTOMOBILU SKAITA UN TPATSVARA IZMAINAS LIEPAJAS VALSTSPILSETA UN
DIENVIDKURZEMES NOVADA NO 2012. LIDZ 2024. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSDD datus

K& redzams no 2-15. attéla datiem, pirmie elektroautomobili DKN paradijas 2019. gada, bet to skaits
joprojam ir neliels un Tpatsvars 2024. gada sakuma veidoja tikai 0,24% no kopgja registréto automobilu
skaita DKN (Latvija 0,82%).

ledzivotaju modalas parneses potencials un to veicinosie faktori

Liepajas 2024. gada mobilitates apsekojuma respondentiem, kas ikdiena parvietojas ar privato
autotransportu, tika uzdots jautajums par gatavibu ikdiena retak izmantot privato autotransportu, ta vieta
biezak izmantojot ilgtspéjigakus parvietoSanas veidus (ar kajam, mikromobilitates rikiem, sabiedrisko
transportu).

No 294 respondentiem, kuri noradija, ka ikdiena parvietojas ar automobili (dala komentaru tika sanemta
ar1 no tiem iedzivotajiem, kuri ikdiena reti izmanto privato autotransportu), 65% noradija, ka ir gatavi
biezak izmantot alternativos transporta veidus, ja izpildisies viens vai vairaki nosacijumi (Liepajas
respondentu vidd — 60%).

2-16. attéla zemak ir apkopots DKN dzivojoSo respondentu atbilZzu biezums par faktoriem, kas, vinuprat,
motivétu tos ikdiena bieZzak parvietoties ar privatajam autotransportam alternativiem parvietoSanas
veidiem.
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2-16. ATTELS. LIEPAJAS IEDZIVOTAJU MOBILITATES APSEKOJUMA DIENVIDKURZEMES NOVADA
DZIVOJOSO RESPONDENTU KOMENTARU SKAITS PAR MODALO PARNESI VEICINOSAJIEM FAKTORIEM,
2024. G.

Piezime: dala respondentu noradija vienlaicigi vairakus modalo parnesi veicinoSos faktorus.

Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

Ta ka respondenti nereti vienlaikus noradija vairakus modalo parnesi veicino$os faktorus, pieminéto
faktoru kopskaits parsniedz atbildétaju skaitu. Ka redzams 2-16. attéla, par bitiskakajiem alternativo
parvietoSanos stimuléjosajiem faktoriem DKN iedzivotaji uzskata sabiedriska transporta értibu, atrumu
un fizisko tuvumu sakumpunktiem/galamérkiem, ka arT velotransportam pielagotas infrastruktdras
pieejamibu un kvalitati. Kopuma uzlabojumi sabiedriska transporta piedavajuma, tai skaita brauciena
braucamrikiem pielagotas infrastruktiras pieejamibas un kvalitates faktori veido 37% no visiem
pieminétajiem faktoriem. Autotransporta izmantoSanu ierobeZojoSie faktori (papildu fiziskie Skérsli
pilsétvide, autostavvietu un automasinu uzturéSanas izmaksu paaugstinaSanas) tika pieminéti visretak
(tikai 16% gadijumu).

Janorada, ka aptaujas jautdjumi ir paredzéti vienlaikus gan DKN, gan Liepajas valstspilsétas
iedzivotajiem. Mazaku gatavibu ikdiena retdk izmantot privato automasinu izteica 35% respondentu
(40% Liepajas valstspilsétd dzivojoSo respondentu). Japiebilst, ka ne visi skeptiski noskanotie
respondenti ir vienlidz kategoriski attieciba uz gatavibu ikdiena retak izmantot automasinu. 2-17. attéla
ir apkopoti dati par DKN respondentu, kas pasreiz nav gatavi ikdiena samazinat automobilu lietoSanu,
sniegtajam atbildém par mobilitates paradumu mainu gatavibas pakapi un to veicinoSajiem faktoriem.
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217. ATTV'ELS. LIEPAJAS IEDZiVOTI-\‘_JU MOBILITATES APSEKOJUMA DIENVIDKURZEMES NO\{AI?I-\
DZIVOJOSO RESPONDENTU KOMENTARU SKAITS PAR GATAVIBAS TRUKUMU SAMAZINAT PRIVATAS
AUTOMASINAS IZMANTOSANU BEZ NOSACIJUMIEM UN AR NOSACIJUMIEM, 2024. G.

Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

2-17. attéla paradits, ka 38% no mazak elastigajiem personigo automasinu lietotajiem papildus noradija
uz faktoriem, kas liktu viniem parskatit paSreiz€jo nostaju nemaintt paradumu parvietoties ar privato
autotransportu (54% Liepajas valstspilséta dzivojoSo respondentu). L1dzigi ka iepriek$é&ja respondentu
grupa, visbiezak tiek pieminéti uzlabojumi sabiedriska transporta piedavajuma, kam seko pasakumi
gdjéju un mikromobilitdtes infrastruktiras paplasinasana. Arm So respondentu vidi par mazak
iedarbigakajiem faktoriem tiek uzskatiti privato autotransportu ierobezojosie faktori.

Dazi respondenti sniedza skaidrojumu savai nostajai nemaintt ieradumu ikdiena parvietoties ar privato
autotransportu. Vini norada uz privatas dzives apstakliem, kura vienigi personigais autotransports spégj
shiegt nepiecieSamo mobilitati laicigai piendkumu TstenoSanai, pieméram, bérnu nogadasanai uz
macibu iestadi vai darba pienakumu veikSanai.

Kopuma vairums uzrunato DKN iedzivotaju izradda gatavibu mainit ikdienas parvietoSanas paradumus
par labu ilgtspéjigakiem parvietoSanas veidiem pie nosacijuma, ja vini izjutts batiskus uzlabojumus So
alternativo parvietoSanas veidu izmantoSanas értiba. Seviski vélami ir pasakumi sabiedriska transporta
piedavajuma uzlabosanai. Autotransporta ierobezojoSie pasakumi nav ne populari, ne ari praktiski
istenojami DKN transporta sistéma.

2.1.9 |IEDZIVOTAJU PARVIETOSANAS IEMESLI

DKN iedzivotaju parvietoSanas iemeslu analizei izmantoti dati no 2017. gada CSP mobilitates
apsekojuma. Saja apsekojuma izdaliti astoni parvietoSanas iemesli: darbs, izglitiba, pavadiSana,
iepirk8anas, personigs iemesls, darfjumu brauciens, atpata un cits iemesls.

Turpmakaja analizé netika aplikots parvietoSanas iemesla kategorija “Cits iemesls”, nemot véra niecigo
§im nolukam veikto parvietojumu skaitu.

2-18. attéla ir doti dati par kopéjo parvietojumu skaita sadalljumu péc parvietoSanas iemesla.
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2-18. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA IEDZIVOTAJU PARVIETOJUMU SKAITA SADALIJUMS PEC
IEMESLA DARBDIENAS UN BRIVDIENAS (SVETKU DIENAS) 2017. G.

Avots: DKN IMRP Autori, balstoties uz 2017. gada CSP mobilitates apsekojuma datiem

Nemot véra krasi atSkirigo parvietojumu iemesla struktdru, parvietojumu skaita sadalijums tika apliokots
atseviski par darbdiendm un brivdienam/svétku dienam. AtbilstoSi 2-18. attéla datiem visbiezak
parvietojumi DKN tiek veikti darba, atpltas un iepirkSanas noldkos.

Darbdienas DKN iedzivotaji vairakas reizes biezak parvietojas darba, pavadisanas un izglitibas
nolikos. Nemot véra Iidzigu darbdienu un brivdienu parvietojumu Tpatsvara dinamiku starp pavadiSanas
un izglitibas iemesla parvietojumiem, secinams, ka pavadiSanas parvietojumi tiek lielakoties Tstenoti, lai
droSi nogadatu jaundka gada gajuma izglitojamos uz izglitibas iestadém. Brivdiends un svétku dienas
savukart DKN iedzivotaji daudzkart biezak parvietojas atpitas un iepirkS§anas nolikos.

Salidzinot DKN iedzivotaju parvietoSanas biezuma sadalljuma struktlru péc iemesla ar analogiskiem
datiem par Liepajas valstspilsétu, secinams, ka bitiskakas atSkiribas ir novérojamas darbdienu
parvietojumu iemesla struktira. DKN iedzivotaji par 10 procentpunktiem biezak darbdienas parvietojas
darba un par 6 procentpunktiem biezak - atpitas nolikos. Tacu DKN iedzivotaji par 14 procentpunktiem
retak darbdienas parvietojas pirkumu veik3anai. Acimredzot DKN iedzivotaji ir tendéti lielako dalu precu
iegadaties brivdienas, jo darbdienas bieZi vien nav pa celam mazumtirdzniecibas uznémumi ar vélamo
preCu klastu, tapéc brivdienas ir vairak laika, lai doties iepirkties uz lielakam pilsétam (primari uz
Liepajas valstspilsétu).

2.1.10 SATIKSMES PLUSMAS

2.1.10.1 VIEGLAS AUTOMASINAS

Dienvidkurzemes novada valsts galvenie autoceli

DKN 3$kérso divi valsts galvenie autoceli: A9 “Riga (Skulte) — Liepaja” un A11 “Liepaja - Lietuvas robeza
(Rucava)’. AtbilstoSi VAS “Latvijas valsts autoceli” (turpmak — LVC) datiem vidgji visaugstaka vieglo
automobilu GVDS ir uz valsts galvena autocela A9 posmiem. 2023. gada videja GVDS uz A9 DKN
posmiem bija 6,7 tukstoSi vieglo automobilu diennakti. Uz valsts galvena autocela A11 GVDS bija 2,7
reizes mazaka — 2,5 tikstoSi vieglo automasinu diennakt.

Transporta plismu dati uz valsts galvenajiem autoceliem uzrada, ka Liepajas valstspilséta ir regionalais
centrs, kas ikdiena piesaista transporta plismas no DKN. Dati uzrada transporta plismu pieaugumu
virziena no DKN uz Liepajas pilsétu.

2-19. attela ir doti dati par vieglo automobilu GVDS uz valsts galveno autocelu A9 un A11 DKN posmiem
2023. gada.
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2-19. ATTELS. VIEGLO AUTOMOBILU GADA VIDEJA DIENNAKTS SATIKSME VALSTS GALVENO
AUTOCELU A9 UN A11 DIENVIDKURZEMES NOVADA POSMOS, 2023.(2014.) G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC un Google maps datus

2-19. attela apliokojamie dati par atseviSkiem autocelu A9 un A11 posmiem parada, ka autotransporta
satiksme pieaug, samazinoties attdlumam Ilidz Liepajas valstspilsétai. Valsts galvena autocela A9
posma no Liepajas valstspilsétas robezas [ldz krustojumam ar P106 Grobina vieglo automasinu GVDS
2023. gada bija 11,8 tikstoSi automasinas (1,8 reizes lielaka par vidéjo GVDS), bet uz A11 posma no
Liepajas valstspilsétas robezas I1dz Siklesciemam Nicas pagasta — 4,8 tkstosi automasinas (1,9 reizes
lielaka par vidéjo GVDS). Tas liecina, ka neskatoties uz So autocelu funkciju Liepajas valstspilsétas
savienoSanai ar Latvijas un Lietuvas ekonomiskajiem centriem, lielako dalu satiksmes rada DKN
iedzivotaju radtta svarstmigracijas satiksme uz Liep3jas valstspilsétu.

Transporta plismu pieaugums ir vérojams visos autocela A9 posmos DKN laika posma no 2014 — 2023.
gadam (skatit 2-20. attélu). Kop$ 2014. gada viegla autotransporta GDVS uz valsts galvena autocela
A9 pirms Liepajas valstspilsétas robezas (posma “Grobina — Liepaja”) ir pieaugusi par apméram 33%.
Tas liecina par izteiktu svarstmigracijas tendenci no Grobinas pilsétas/novada uz Liepajas valstspilsétu.

Viegla transporta
GDVIizmainas uz valsts galvena autocela A9 no 2014 - 2023. gadam
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2-20. ATTELS. VI_EGLI_\ AUTOTRANSPORTA GADA VIDI_E_JAS DIENNAKTS SATIKSMES IZMAINAS UZ
VALSTS GALVENA AUTOCELA A9 “RIGA (SKULTE) - LIEPAJA” LAIKA POSMA NO 2014. LIDZ 2023. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC datus

Vieglo automobilu GVDS uz valsts galvend autocela A9 posmiem no Liepajas valstspilsétas dz
Grobinai un no krustojuma ar valsts regionalds nozimes autocelu P112 “Kuldiga — Aizpute — Li¢i” idz
Skrundai pieauga [dzvértiga tempa (attiecigi par 33% un par 34%), savukart vidusposma GVDS
pieauga vien par 23%. Tas varétu noradit uz DKN iedzivotaju mobilitates polarizaciju, kur novada
rietumu teritoriju iedzivotaji arvien biezak izvélas apmierinat nodarbinatibas un pakalpojumu patérina
vajadzibas Grobina/Liepajas valstspilséta, bet novada austrumu teritoriju iedzivotdji gadu gaita Sis
vajadzibas arvien biezak apmierina Austrumkurzemes vai Rigas metropoles areéala attistibas centros.
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ArT uz valsts galvena autocela A11 ir vérojams viegla autotransporta plismu pieaugums laika posma no
2014 — 2023. gadam. Saja laika posma viegla transporta plismas intensitate posma “Liepaja — V1220
(NTca)” ir pieaugusi par 58% (skatit 2-21. attélu). Dalgji tas izskaidrojams ar svarstmigraciju no Nicas
ciema un dal€ji ar Liepajas iedzivotaju atpatas aktivitatem (bijusais NTicas novads ir liepajnieku iecientta
atputas vieta pie joras).

Viegla transporta
GDVIizmainas uz valsts galvena autocela A11 no 2014 - 2023. gadam
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2-21. ATTELS. VI_EGLA AUTOTRANSPORTA GADA VIDEJAS DIENNAKTS SATIKSMES IZMAINAS UZ
VALSTS GALVENA AUTOCELA A11 “LIEPAJA — LIETUVAS ROBEZA (RUCAVA)” LAIKA POSMA NO 2014.
LIDZ 2023. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC datus

Lidziga situacija novérojama ar uz valsts galvena autocela A11, kur vismazakais autosatiksmes
intensitates kapums 2014.-2023. gada perioda no trim cela posmiem bija vidus posma starp Siklesciemu
Nicas pagasta un krustojumu ar valsts regionalas nozimes autocelu P113 “Grobina — Barta — Rucava”
(45%). Relativi augstaks GVDS pieaugums bija cela posma no Siklesciema I1dz Liepajas valstspilsétai
(58%) un no krustojuma ar P113 Iidz Lietuvas robezai (72%). Zimigi, ka visstraujakais pieaugums bija
nomalakaja A11 cela posma, kas robeZojas ar Lietuvu. Ka viens no skaidrojumiem varétu bat DKN
iedzivotaju vidi pieaugusSais pieprasijums péc braucieniem uz Lietuvu (pieméram, pirkumu veikSanai),
ka arT Lietuvas tiristu Papes jurmalas apmekléjumu apjoma pieaugumam un nekustamo TpasSumu
iegadei DKN rietumu dala.

Ikgadéjas vieglo automobilu GVDS izmainas apskatamajos valsts galveno autocelu A9 un A11 posmos
uzrada stabilu tendenci pieaugt. COVID-19 pandémijas iespaida visbitiskakas svarstibas (kritums)
novérojamas A11 cela posmos no Lietuvas robezas lidz Siklesciemam, tacu kop$ 2021. gada satiksmes
intensitate pieaug art Saja autocela posma.

DKN valsts autocelu tikla ir divi reallaika uzskaites punkti, kur viens atrodas uz autocela A9 154. km,
kas ir autocela A9 posma starp Skrundu un Durbi (autoceliem P115 “Aizpute — Kalvene” un V1200
“Tebra — Kazdanga - Cildi”), bet otrs uz autocela A11 37. km, kas ir starp autocela V1220 “Nica — JecCi
— Pesi” pievienojumiem (autocel$ veido loku)”. No Siem datiem ir iesp&jams iegdt informaciju par plasmu
sadalijumu diennakts, nedélas un gada griezuma.

Gan uz autocela A9, gan autocela A11 dati uzrada, ka vislielaka intensitate uz autocela ir jalija un
augusta méneSos. Nedélas griezuma lielakas transporta plismas uz autocela A9 tiek uzraditas
piektdiena, kas liecina par izteiktu svarstmigraciju starp galvaspilsétu un Liepajas valstspilsétu, ka art
Liepajas valstspilsétu un DKN, jo uz autocela A11 lielakas plismas ir vérojamas tieSi svétdiena.

Aplukojot transporta plismas diennakts griezuma, var konstatét, ka maksimalas viegla autotransporta
plismas uz autocela A9 darba diena (piektdiena) ir laika posma no plkst. 16:00 — 17:00 (skatit 2-22.
attélu).

7 Pieejams vietna: https:/Ivceli.lv/celu-tikls/celu-kartes/satiksmes-intensitate-karte/
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2-22. ATTELS. VIES-I-LA AUTOTRANSPORTA PLUSMU IZMAINAS DIENNAKTS LAIKA UZ VALSTS GALVENA
AUTOCELA A9 “RIGA (SKULTE) — LIEPAJA”, 03.-04.10.2024

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC datus

L1dz1gi ka autocelam A9, lielaka diennakts plismas intensitate uz autocela A11 darba diena (pirmdiena)
ir plkst. 16.00 — 17.00 (skatit 2-23. attélu). Tas ir saistits ne tikai ar cilvéku doSanos majas no darba, bet
arT ar iepirk8anas braucieniem un ar intereSu izglitibas pasakumu apmeklgjumu.
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2-23. ATTELS. VIEGLA AUTOTRANSPORTA PLUSMU IZMAINAS DIENNAKTS LAIKA UZ VALSTS GALVENA
AUTOCELA A11 “LIEPAJA - LIETUVAS ROBEZA (RUCAVA)” 25.-26.08.2024

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC datus

2-22. un 2-23. attélos dotie dati var atSkirties pa gada dienam (t.sk. darbdienas un brivdienas), bet tie
parada diennakts vidéjo satiksmes plismu tendenci darbdienas.
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Satiksmes plismas uz Dienvidkurzemes novada valsts regionalas nozimes autocelu posmiem

DKN $kérso devini valsts regionalas nozimes autoceli. 2-11. tabula ir apkopota informacija par Siem
autoceliem, DKN $kérsojoSajiem posmu garumiem, to garenvirzienu, un noraditi pagasti/nozimigakas
apdzivotas vietas, kuras Sie celi savieno.

2-11. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADU SKERSOJOSIE VALSTS REGIONALAS NOZIMES AUTOCELI

Cela posma garums DKN

Valsts autocels A
o un cela garenvirziens

Funkcionali saisto$as apdzivotas vietas un pagasti

Embates pagasts (Vibini)-Priekules pagasts-Priekule-
Bunkas pagasts (Bunka)-Virgas pagasts (Virga)-
Gaviezes pagasts (Gavieze)-Grobinas pagasts (I1gi)-
Grobina
3km | P111 SkérsojoSie pagasti un cela tuvuma esosas

Austrumu-Rietumu ass | apdzivotas vietas-Liepdajas valstspilséta

56 km Ventspils-Sakas pagasts (Saka)-Pavilosta-Vérgales
pagasts (Vérgale; Ploce)-Medzes pagasts (Kapséde)-

P106 (Ezere - Embate -
Grobina)

51 km;
Austrumu-Rietumu ass

P110 (Liepaja - Tasi)

P111 (Ventspils (Ledi) -

Grobina) Ziemelu-Dienvidu ass Liepajas valstspilséta (caur P110)-Grobina
P112 (Kuldiga - Aizpute - 9 km | Kuldiga-Lazas/Kazdangas pagasts-Aizpute
L1¢i) Ziemelu-Dienvidu ass
. - Rucavas pagasts (Rucava)-Dunikas pagasts (Siksni)-
P113 (Grobina - Barta - 52 km = = . . '
Rucava) Dienvidu-Ziemelu ass Bartas pagasts_(Barta)-Gawezes/Groblnas pagasts
’ (Dubeni)-Grobina
P114 (limaja - Priekule - 38 km | Gramzdas pagasts (Gramzda)- Priekule- Priekules
Lietuvas rob.(Pladoni)) Dienvidu-Ziemelu ass | pagasts-Bunkas pagasts (Krote)
P115 (Aizpute - Kalvene) o . 15km | Kalvenes pagasts (Kalvene)- Kazdangas pagasts- Lazas
Dienvidu-Ziemelu ass | pagasts-Aizpute
P117 (Skrunda - Aizpute) _ 11 km | Skrunda-Kazdangas pagasts (Kazdanga)-Aizpute
Austrumu-Rietumu ass
19 km | Vainodes pagasts (Vainode)-Priekules pagasts-Priekule

P135 (Priekule - Vainode) Austrumu-Rietumu ass

Piezimes: Treknraksta izcelti nozimigakie attistibas centri, kurus savieno attiecigais regionalais autocelS. Treknraksta un
slipraksta izcelti nozimigakie attistibas centri arpus Liepajas svarstmigracijas zonas, kuri sasniedzami, izmantojot attiecigo
regionalo autocelu.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC un Google maps datus

Atbilstosi 2-11. tabulas datiem DKN valsts regionalas nozimes autocelu tikla kopgarums ir apméram
250 kmd. Garakie posmi ir valsts regionalas nozimes autoceliem P111 “Ventspils (Leci) - Grobina” (56
km), P113 “Grobina — Barta — Rucava” (52 km) un P106 “Ezere — Embite — Grobina” (561 km). Vislielaka
regionalo autocelu pieejamiba ir Aizputes pilsétai, Priekules pilsétai un Grobinas pilsétai. P106 un P117
“Skrunda — Aizpute” nodro8ina savienojums arT ar Skrundas pilsétu Kuldigas novada, P112 “Kuldiga —
Aizpute — L1¢I” — ar Kuldigas pilsétu, bet P111 - ar Ventspils valstspilsétu. Valsts regionalas nozimes
autoce|$ P110 “Liepaja — Tasi” pilda pievedcela funkciju satiksmei starp valsts regionalas nozimes
autocelu P111 un Liepajas valstspilsé&tu.

2-12. tabula ir apkopoti dati par 2-11. tabula minéto valsts regionalas nozimes autocelu posmu vieglo
automobilu GVDI 2023. gada un GVDS izmainam salidzindjuma ar 2014. gadu.

2-12. TABULA. VIEGLO AUTOMOBILU GADA _VII?I-EJA DIENNAKTS SATIKSME UZ DIENVIDKURZEMES
NOVADU SKERSOJOSAJIEM VALSTS REGIONALAS NOZIMES AUTOCELU POSMIEM, 2023. (2014.) G.

Vieglo Vieglo auto GVDS Vieglo auto
Regionalais auto izmainas, 2023. = . Vieglo auto GVDI izmainas,
cels GVDS, gads pret 2014, | Sakumapunkts | Beigu punkts GVDI, 2023 | 2023. gads pret
2023 gadu 2014. gadu
Nigrande Audari (Priekules
P106 (Ezere - (Saldus novads) | pagasts) 191 162%
Embdate - 1307 201% Audari
Grobina) (Priekules Grobina
pagasts) 2423 97%
Kapséde Liepajas
P110 (Liepaja 3357 35% (Krustojums ar valstspilsétas
- Tasi) P111) robeza 3357 64%
Jurkalne
P111 (Ventspils Pavilosta
(Ventspils o novads) 1080 54%
(Leci) - ek et Pavilosta Vérgale 2227 128%
Grobina) Varaal Kapséde
ergale (krustojums ar P110) 3166 89%

8 Atseviski valsts regionalo celu posmi atrodas arpus DKN teritorijas.
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Vieglo Vieglo auto GVDS Vieglo auto
Regionalais auto izmainas, 2023. Sakuma punkts T TR Vieglo auto GVDI izmainas,
cels GVDS, gads pret 2014. P gup GVDI, 2023 | 2023. gads pret
2023 gadu 2014. gadu
Pinki (Grobinas .
pagasts) Grobina 1256 34%
- DKN robeza .
f’;:zngf:l.dlga 1707 156% (LaZas pagasts) Aizpute 1812 136%
Lici) Aizoute Krustojums ar A9
P pie Ligiem 1601 13%
Grobina Dubeni 1752 63%
Dubeni Barta 655 43%
Barta Bartas upe (Dunikas
P113 (Grobina _ pagasts) 296 45%
e 657 51% Bokas Kakiske (Rucavas
pagasts) nov.) 174 5%
Kakiske
(Rucavas Krustojums ar A11
pagasts) 406 47%
l(\ﬁfuzs”t?j?;s ar Kniveri (Priekules
A9) pagasts) 263 1%
P114 (Iimaja - Kniveri
Priekule - (Priekules Priekule
Lietuvas 952 152% pagasts) 1821 26%
rob.(PlGdoni)) . Gramzdas pagasta
Priekule robeza 1227 129%
Gramzdas Lietuves robeza
pagasta robeza (Pladoni) 496 115%
P115 (Aizpute 0 . Kalvene (krustojums
- Kalvene) el 25% Aizputes ar A9) 660 24%
P117
runda - o azdanga izpute
Skrund 1428 23% Kazd Ai
Aizpute) 1428 24%
P135 (Priekule o . .
- Vainode) 1111 188% Priekule Vainode 1111 163%

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC Google maps datus

2-12. tabulas dati norada, ka vidéji augstaka vieglo automobilu GVDS 2023. gada bija uz P110, P111
un P112 autoceliem. Analizéjot datus par atseviSkiem DKN regionalajiem ce|u posmiem, secinams, ka
vidéja vieglo automobilu GVDS uz tiem ir 1 305 automobili diennakti. Augstaka vieglo automobilu GVDS
ir uz autocela P110 un ar to sasaistitajos autocela P111 posmos: no Vérgales lidz pagriezienam uz
autocelu P110 pie Kapsédes un no Vérgales Iidz Pavilostai. Seit janorada, ka dalu no GVDS uz Siem
autocelu posmiem rada tranzita satiksme uz/no Ventspils valstspilsétas. Papildu tam, izcelams art
autocela P106 posms no Audariem (Priekules pagasta) lidz Grobinai, kas uznem satiksmi uz/no
Priekules pa autocelu P114 virziena uz/no Grobinas/Liepajas valstspilsétas.

Kopuma vislielaka satiksme, neskaitot autocelu P111, ir uz DKN regionalajiem celu posmiem, kur viena
posma gala ir kada no lielakajam DKN pilsétam: Grobina, Aizpute vai Priekule. Tas apliecina
iepriek$&jas apak$sadalas minéto par So apdzivoto vietu centralo lomu novada iek8€&jas cilvéku plismas
piesaiste.

Vidéja vieglo automobilu GVDS uz DKN valsts regionalas nozimes autoceliem laika posma no 2014. -
2023. gadam pieauga straujak neka uz valsts galvenajiem autoceliem - par 65%. Visstraujakais vidéjais
pieauguma temps bija uz autoceliem P106, P135 un P111.

Aplikojot GVDS izmainas atseviSku valsts regionalas nozimes autoce|lu posmu griezuma, ir $adi
secinajumi:

1) Priekuli savienojoSie valsts regiondlds nozimes autoceli P114 un P135. Tris no sesiem
regionalo celu posmiem ar straujako autosatiksmes pieaugumu (virs 100%) novérojami celu
posmos, kas savieno Priekuli ar DKN nomales pagastiem un apdzivotajam vietam (Vainodi,
Gramzdas pagastu), liecinot par Priekules pilsétas funkcionalas nozimibas pieaugumu DKN
dienvidaustrumu nomales teritorijas. Vienlaikus satiksme P114 autocela posmos uz ziemeliem
no Priekules nepieaug, bet posma no krustojuma ar P106 un [idz krustojumam ar A9 GVDS pat
samazinajas (vienigais regionala cela posms ar negativu pieauguma tempu). Tas varétu liecinat
par funkcionalo saiSu samazinaSanos starp Priekuli un Bunkas pagastu, teritorijam uz
ziemeliem no autocela A9, ka arT ar tieksmi retak braukt uz talakiem attistibas centriem (Saldu,
Rigas metropoles areala pilsétam).
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2) Valsts redionalas nozimes autocel$ P106. Posma no Auderu ciema Priekules pagasta (netalu
no krustojuma ar P114) Iidz Saldus novada robezai registréts otrais augstakais GVDS kapums
DKN valsts regionalas nozimes autocelu tikla - 162%. Tas ir saistits ar 97% GVDS pieaugumu
uz autocela P106 posma no autocela P114 [idz Grobinas pilsétai. Tas varétu liecinat par
Grobinas/Liepajas valstspilsétas funkcionalds lomas palielindSanos autocelam P106
pieguloSajas teritorijas (Gaviezes, Virgas, Priekules, Embites pagastos) dzivojoSajiem
iedzivotajiem.

3) Aizputes valsts regionalds nozimes autocelu mezgls (P112; P115; P117). TreSais augstakais
vieglo automobilu GVDS pieaugums apskatamaja laika posma bija uz autocela P112 posma no
Aizputes [[dz DKN ziemelu robeZai LaZas pagasta. Zimigi, ka $is ir vienigais cela posms, kur
satiksmes intensitate pieauga straujak neka vidéji DKN valsts regionalas nozimes autocelu tikla.
Tas varétu liecinat, ka Skrundas, Grobinas/Liepajas valstspilsétas, Priekules vieta pieaug
Aizputes funkcionala saikne ar Kuldigas novadu.

4) Valsts regionalas nozimes autocel$ P113. Lai arT vidéjais GVDS pieaugums uz $1 autocela ir
zemaks neka vid&ji novada valsts regionalas nozimes autocelu tikla, relativi straujaks tas bija
posmos, kas tuvaki Grobinas pilsétai, noradot uz Grobinas/Liepajas valstspilsétas funkcionalas
lomas pieaugumu pagastos uz dienvidiem no Grobinas pilsétas.

5) Valsts regionalas nozimes autoceli P111 un P110. Straujakais vieglo automobilu satiksmes
pieaugums bija posmos starp Pavilostu (128%-89%) un pagriezienu uz autocelu P110, savukart
cela posmos starp Grobinu un autocelu P110, un Pavilostu un Jarkalni GVDS pieaugums bija
mazaks. Tas liecina par Liepajas valstspilsétas funkcionalas nozimibas palielinaSanos Medzes,
Vérgales, Sakas pagasta un Pavilostas iedzivotaju nodarbinatibas un pakalpojumu patérina
vajadzibu apmierinad$ana. GVDS pieaugums uz saistosa autocela P110 bija mérenaks (64%),
taCu tas ir izskaidrojams ar vésturiski augsto satiksmes intensitati uz St autocela.

Satiksmes plismas uz Dienvidkurzemes novada valsts vietéjas nozimes autocelu posmiem

Balstoties uz LVC datiem, DKN IMRP Autori identificéja 48 valsts vietéjas nozimes autocelus, kas
pilntba vai dalgji atrodas DKN teritorija. Vieglo automobilu GVDS dati ir pieejami par 62 So celu
posmiem. Satiksmes uzskaite minétajos celu posmos netiek veikta regulari, tapéc vélakie pieejamie
GVDS dati doti par atSkirigiem gadiem (2021.-2023. gada nogrieznT). Tas arT nelauj veikt GVDS apjoma
izmainu analizi valsts vietéjas nozimes autocelu posmos.

Vidéja vieglo automobilu GVDS DKN valsts vietéjas nozimes autocelu tikla posmos laika posma no
2021. - 2023. gadam bija robezas no 73 Itdz 1 710 automobiliem diennaktl. Vidéja GVDS ir 258, bet
mediana — 170 vieglie automobili diennakti. 2-13. tabula ir apkopoti dati par DKN valsts vietéjas nozimes
autocelu posmiem ar GVDS, kas parsniedz So autocelu tikla vidéjo GVDS vértibu.

2-13. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA VALSTS VIETEJAS NOZIMES AUTOCELU POSMI AR
AUGSTAKO VIEGLO AUTOMASINU GADA VIDEJO DIENNAKTS SATIKSMI, 2021.-2023. G.

Autocels Autocela posms Autocela posma Vieglo automasinu GVDI,
' . garums, km 2021.-2023. gads
V1188 Liepaja-Skéde 1,1 1710
V1199 Aizpute-Apriki (Lazas pagasts) 11,9 1020
V1195 Cirava-Marijas (Aizputes pagasts) 6,9 738
V1232 Bernati 3,2 733
V1191 P111-V1192 (caur Vérgali) 6,2 575
V1222 Nica- Otanki-Grobina 22,9 520
V1221 Rucava-Pape 3,8 470
Vainode-V1214 (Aizviki; Gramzdas
V1213 pagasts) 12,6 417
V1203 Vecpils-A9 4.4 410
V1218 Kaléti-Gramzda 8,0 400
V1192 Cirava-Bebe (Vérgales pagasts) 13,0 394
V1188 Skéde-Saraiki (Vérgales pagasts) 8,5 352
V1218 Barta-Kaléti 8,0 330
V1208 Bunka-Paplaka 6,6 300
V1193 P112-V1192 (caur Dunalku) 7,2 292
V1206 P106-Priekule 3,0 291
V1221 Pape 3,3 274
V1202 A9-P112 7,8 265
V1226 Grobina-Tadaiki (Bunkas pagasts) 10,2 261
V1229 Medzes muiza-Saraiki 3,5 258

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC un Google maps datus
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Saskana ar 2-13. tabulu DKN ir 20 valsts vietéjas nozimes autocelu posmi, kas parsniedz vidéjo vieglo
automobilu GVDS DKN valsts vietéjas nozimes celu tikla. Nemot véra, ka DKN valsts vietéjas nozimes
autocelu tikla kopuma ietilpst 62 celu posmi, bet GVDS virs vid&ja apjoma ir tikai 20 vietéjo celu posmos,
iesp€jams secinat par neproporcionalu satiksmes intensitates sadalfjumu DKN valsts vietéjas nozimes
autocelu tikla. Visaugstaka vieglo automobilu GVDS vértiba ir uz autocela V1188 “Liepaja — Skéde”
posma no Liepajas valstspilsétas I1dz élgédei (1 710 vieglie automobili diennaktr) un uz V1199 “Aizpute
— Apriki (Lazas pagasts)’ no Aizputes I1dz Apriku ciemam LaZas pagasta (1 020 vieglie automobili
diennaktr).

Apskatot So 20 vietéjo celu posmu telpisko izvietojumu, secindms, ka vidéji visaugstaka vieglo
automobilu GVDS ir Medzes/Vérgales pagastu (Cetri celu posmi; vid&ji 724 vieglie automobili diennakiT),
bijusa Aizputes novada pagastu (tris celu posmi; vidé&ji 718 vieglie automobili diennaktt) un bijusa Nicas
novada pagastu (divi celu posmi; vid&ji 626 vieglie automobili diennakir) vietéjo celu posmos. Vislielakais
valsts vietéjas nozimes autocelu posmu skaits ar GVDS virs DKN vidé&ja raditaja ir bijusa Priekules
novada pagastos (pieci celu posmi).

Medzes/Vérgales pagastos tris no Cetriem noslogotakajiem celu posmiem ir saistiti ar satiksmi starp
Skédi, Saraikiem, Medzes muiZu un Liepajas valstspilsétu. Bijusa Aizputes novada divi noslogotakie
vietéjo celu posmi uznem satiksmi uz/no Ciravas ciema. Bijusa Nicas novada teritorija noslogotakie ir
vietéjais cel$ caur Bernatiem (V1232 “Skatre — Rolavi”; visticamak izskaidrojams ar tdristu plismu, kas
apmeklé Bernatu piejdras dabas parku) un V1222 “Nica — Otanki - Grobina”, kas tiek izmantots ka
Liepajas valstspilsétas apvedcel$ satiksmei uz/no bijusa Nicas un Rucavas novada, ka arl uz/no
Lietuvas.

21.10.2 MIKROMOBILITATE UN KOPLIETOSANAS TRANSPORTS

Pédeéjo piecu gadu laika Latvija aizvien straujak pieaug mikromobilitates riku izmanto8ana pilsétas
(galvenokart skrejriteni). 2020. gada SIA “Bolt Services LV” uzsaka skrejritenu maksas pakalpojumu
sniegSanu, bet no 2024. gada ari koplietoSanas autotransporta pakalpojumu sniegSanu Liepajas
valstspilséta. Laika posma no 2020. [Tdz 2023. gadam Liepajas valstspilséta kopé&jais maksas skrejritenu
braucienu skaits bija 783 917, bet no 2024. gada aprila sdkuma [Tdz augusta vidum koplietoSanas
automobilu izmantoSanas reizu skaits sasniedza 7 639 braucienus.

Parvieto8anas ar maksas skrejriteniem pagaidam notiek gandriz tikai Liepajas valstspilsétas
Vecliepajas apkaimé (skatit 2-24. attélu).

gajusiem zvejn

2-24. ATTELS. MAKSAS SKREJRITENU SATIKSMES AREALS LIEPAJAS VALSTSPILSETA, 2023. G.
Avots: SIA “Bolt Services LV”

Maksas skrejritenu un koplietoSanas autotransporta pakalpojumus ir iesp&jams izmantot arT Liepajas
valstspilsétai pieguloSajas DKN teritorijas (pieméram, Grobinas pilséta), ja pasutijums tiek veikts
Liepajas valstspilsétas teritorija. DKN IMRP izstrades gaitd DKN IMRP Autoriem un DKN pasvaldibai
bija tikS8anas ar SIA “Bolt Latvia” parstavjiem par koplietoSanas transportlidzeklu pakalpojumu
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veicina8anas iespéjam DKN. Ir panakta konceptuala vienoSanas par koplietoSanas skrejritenu
pilotprojekta TstenoSanu Pavilosta.

Par velotransporta izmantoSanu DKN nav daudz datu, jo uz velocelu infrastruktiras nav uzstaditas datu
skaiti8anas iekartas. Viens no noslogotakajiem celiem ir apvienotais velotransporta un gajéju cel$
‘Liepaja — Grobina”, ko vasaras sezond diennakil vidéji izmanto vismaz 175 velobrauceji.
Prognozéjams, ka satiksme uz jaunatklata Liepajas — Bernatu apvienota gajéju un velocela bas lielaka.

Velosipédu nomas pakalpojumi (parastie velosipédi un elektrovelosipédi) ir pieejami Liepajas
valstspilséta (iznomatos braucamrikus var izmantot braucieniem uz Liepajas valstspilsétai tuvakajam
DKN teritorijam), ka arT vairakas DKN pilsétas: Durbé, Pavilosta, Grobina un citur. Velosipédu nomas
pakalpojumus parsvara piedava pilsétu tirisma informacijas centri.

2.1.11 SATIKSMES DROSIBA

Saskana ar 2024. gada 13. junija Eiropas parlamenta un Padomes regulu (ES) 2024/1679 par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko groza Regulas (ES) 2021/1153
un (ES) Nr. 913/2010 un atce| Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (turpmak — Regula Nr. 2024/1679) viens no
transporta tikla ilgtspéjas mérkiem ir negativas aréjas ietekmes samazinasana, tostarp tadas ietekmes,
kas saistita ar vidi, klimatu, veselibu, satiksmes parslodzi un negadijumiem. Tadél SUMP galvenokart
tiek pievérsta uzmaniba CSNg ar ievainotajiem un bojagajusajiem novérSanai. Pilsétu teritorijas tas
attiecas tieSi uz mazaizsargato satiksmes dalibnieku droSibas uzlaboSanu.

Atbilstosi Eiropas Komisijas Mobilitates un transporta generaldirektorata sniegtajai informacijai ES
automobiliem®. Savukart arpus pilsétam visvairak cilveéku gajusi boja vieglajos automobilos, tiem
nesaduroties ar citiem automobiliem, proti, nobraucot no cela, iebraucot stinga SkérslIt vai sadursmé ar
dzivniekiem u.c. Jamin arT boja gajuSo skaits, vieglajam automobilim saduroties ar vieglo automobili un
vieglajam automobilim uzbraucot gajéjam, kas arT veido batisku dalu no CSNg boja gajusajiem°.

Aplakojot lekslietu ministrijas datus par CSNg skaitu ar ievainotajiem un bojagajusajiem DKN laika
posma no 2015. gada 1. janvara Iidz 2023. gada 31. decembrim, pédé&jo astonu gadu laika ir notikuSi
153 CSNg (tai skaita 15 CSNg ar boja gajusajiem, kuros gaja boja 15 cilvéki). Lielaka dala CSNg notikusi
apdzivotas vietas vai to tuvuma: Aizputé (8), Durbé (2), Grobina (48), Pavilosta (3), Priekulé (3) un Nica
12).

CSNg telpiskais izvietojums DKN ir dots 2-25. attéla.

9 Pieejams vietné: https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/Collision%20matrix%20URBAN%202021.pdf
10 Piegjams vietné: https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/Collision%20matrix%20TOTAL %202021.pdf
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2-25. ATTELS. CELU SATIKSMES NEGADTJL_]MU |NTENS!TATE AR CIETUSAJIEM UN BOJA GAJUSAJIEM
DIENVIDKURZEMES NOVADA LAIKA POSMA NO 2015. LIDZ 2023. G.

Avots: lekslietu ministrija

Apdzivoto vietu vidl izcelas Grobinas pilséta un Nicas ciems, kur ir salidzino$i liels CSNg skaits.
Izmantojot Latvijas Transportlidzeklu apdroSindSanas biroja datus var noteikt precizadku CSNg
izvietojumu, kur ietverti ne tikai smagie CSNg, bet arT negadijumi, kas registréti ar saskanoto pazinojumu
(skatit 2-26. un 2-27. attélu).

o Jual T bl = . E
) "By S Yk
o o
Q@ ® o o ° 2"@....’ ° &® :
e . % < . we o M,
o ,.af..&." - . Y ".g: f“»‘}w
e ° Y e?® 9
2 i o TR I i L Bl S
Tl =
°e =%
® 3 ® "h Qg
9 . o, &

2-26. ATTELS. CELU SATIKSMES NEGADIJUMU 2-27. ATTELS. CELU SATIKSMES NEGADIJUMU
IZVIETOJUMS NICAS CIEMA, 2015. - 2023. G. IZVIETOJUMS GROBINAS PILSETA, 2023. G.

Avots: LTAB

Atbilstosi CSDD datiem uz valsts galvena autocela A9 posma no 146. Iidz 192. km kop$ 2014. gada
sakuma Iidz 2023. gada beigadm ir notikudi 119 CSNg, kuros ievainots 71 cilvéks, bet boja gajusi 11
cilveki. Aplakojot CSNg skaita izmainas kops 2014. gada, var vérot kopéjo CSNg skaita samazingjumu
(skatit 2-28. attelu). Tas attiecas gan uz kopéjo CSNg skaitu, gan ievainoto skaitu, turklat boja gajuso
skaits kop$ 2020. gada ir bijis robeZas no neviena lidz vienam cilvékam.
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2-28. ATTELS. CELU SATIKSMES NEGAI_)TJUMU DINAMIKA UZ VALSTS GALVENA AUTOCELA A9 “RIGA
(SKULTE) — LIEPAJA” POSMA NO 146. LIDZ 192. KM, 2015. - 2023. G.

CSNg skaita samazinajums ir novérojams arT uz valsts galvena autocela A11, kur pédéjo divu gadu
laika nav bijusi boja gajusie (2020. gada tris un 2021. gada viens boja gajusais), un valsts regionalas
nozimes autoceliem. Salidzindjumam var minét, ka uz valsts vietéjas nozimes autoceliem DKN kop$
2019. gada nav gajis boja neviens cilvéks, bet CSNg ievainojumus guvusi celu 12 cilvéki, kas ir
ievérojami mazak ka uz valsts regionalas nozimes autoceliem DKN attiecigaja laika perioda (ievainoti —
80, gajusi boja — 12).

Salidzinot datus par CSNg skaitu ar cietusajiem, negadijumos boja gajusajiem un ievainotajiem Liepajas
valstspilséta ar citam Latvijas valstspilsétam, Liepajas valstspilséta uz 10 000 iedzivotajiem 2023. gada
notika 10,88 CSNg ar cietuajiem uz 10 000 iedzivotaju un 13,12 cilvéki tika ievainoti CSNg uz 10 000
iedzivotaju. Tie ir ievérojami labaki raditaji salidzinajuma ar paréjo valstspilsétu vidgjiem radrtajiem: 14,3
CSNg ar cietu8ajiem uz 10 000 iedzivotajiem un 16,27 ievainotas personas CSNg uz 10 000
iedzivotajiem.

Ar 8adiem raditajiem CSDD Celu satiksmes droSibas indeksa konkursa jau treSo gadu péc kartas
Liepajas valstspilséta starp Latvijas valstspilsétam ienem treSo vietu.

2.1.12 TRANSPORTA RADITAS KLIMATA  PARMAINAS UN GAISA
PIESARNOJUMS

Autotransporta ietekmes uz klimatu (CO2 emisiju apjoms) novértéjums ir dots 2020. gada 19. marta
Liepajas valstspilsétas ilgtspéjigas enerdétikas un klimata ricibas plana 2023. — 2030. gadam (turpmak
- IEKRP2030)"". Sakotnéji $aja dokumenta bija noteikts mérkis samazinat CO2 emisiju apjomu par 45%
[Tdz 2030. gadam, salidzinot ar 2006. gadu, un par 80% lidz 2050. gadam.

2022. gada Liepajas valstspilséta iesaistijas ES misija “100 klimatneitralas un viedas pilsétas I1dz 2030.
gadam” (anglu val. net zero cities). Ta rezultata 2024. gada 22. februart IEKRP2030 tika veikti grozijumi
un izvirzits daudz ambiciozaks mérkis — samazinat COz emisiju apjomu par 80% nevis [1dz 2050. gadam,
bet 2030. gadam. IEKRP2030 ietver pasvaldibas infrastruktiru (€kas, ielu apgaismojums, pasvaldibas
autoparks), centralizéto energijas raZzoSanu, majoklus, rdpniecibas un pakalpojumu sektoru, ka art
transportu un mobilitati (sabiedriskais transports un privatais autotransports).

Kopéjais CO2 emisiju apjoms Liepajas valstspilséta 2022. gada bija 137 940 tonnas (turpmak — t), tai
skaita transporta sektora 67 398 t (49%):

Privatais transports 63 803 t (46% no kopégja pilsétas emisiju apjoma);

" Pieejams vietné: https://www.liepaja.lv/dokumenti/liepajas-pilsetas-ilgtspejigas-energetikas-un-klimata-ricibas-plans/
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Sabiedriskais transports 2 833 t (2% no kopégja pilsétas emisiju apjoma);
PaSvaldibas transports 762 t (0,01% no kopéja pilsétas emisiju apjoma).

IEKRP2030 mérka vértibas mobilitates un transporta sektoram Iidz 2030. gadam, salidzinot ar 2022.
gadu:

Privatais transports (14 041 t/CO2; samazinajums 49 762 t/CO2 jeb 78%);
Sabiedriskais transports (0 t/CO2; samazindjums 2 833 t/CO2 jeb 100%);
Pasvaldibas transports (0 t/CO2; samazinajums 762 t/CO2 jeb 100%).
IEKRP2030 ir ieklauti klimata parmainu mazinaSanas pasakumi transporta un mobilitates sektora:

ledzivotaju parvietoSanas paradumu maina (sabiedriskais transports, velotransports, ieSana ar
kajam, elektroautomobili);
Privata autotransporta aizstaSana (velo un gajéju infrastruktiras attistiba, sabiedriska
transporta pieejamibas un izmantoSanas veicinasana, elektrouzlades infrastruktiras attistiba);
Privato transportlidzek|u skaita samazinasana.
Informacija par gaisa piesarnojumu ir pieejama Liepajas pilsétas gaisa kvalitdtes uzlaboSanas ricibas
programma 2021. — 2025. gadam. Saskana ar So programmu gaisa piesarnojums Liepajas valstspilséta
neparsniedz normativajos aktos noteiktas robezvértibas:

Laika posma no 2013. — 2017. gadam tika parsniegts noteiktais augs$éjais slieksnis PM1o, PM2,5
un benz(a)pirénam;

2021. gada netika parsniegts augséjais slieksnis nevienai no piesarnojo$ajam vielam (PB, PM1o,
PMgz,;5, NO2), un §ada tendence visdrizak bds novérojama art nakotné.

Gaisa piesarnojuma programma ir doti ieteicamie pasakumu transporta nozaré gaisa piesarnojuma
mazinasanai pilséta.

DKN nav izstradats ilgtspéjigas energétikas un klimata ricibas plans, ka art gaisa kvalitates uzlabosanas
ricibas programma, jo to neparedz ES vai Latvijas Republikas normativie akti.

Dalu no privata transporta CO2 emisijam rada svarstmigracija no DKN uz Liepajas valstspilsétu, bet
kopuma DKN IMRP Autoru skatijuma satiksmes plisma DKN nerada batisku ietekmi uz klimata
parmainam vai gaisa piesarnojumu, nemot véra satiksmes plismu intensitati un to telpisko izkliedi.

2.2 TRANSPORTA PIEDAVAJUMA ANALIZE

2.2.1 TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

2211 CELI

DKN 2023. gada beigas bija 3 078 km ielu un celu, no kuriem 935 km valsts autocelu, 1 881 km
pasvaldibas autocelu un 262 km paSvaldibas ielu. No kopéja ielu, celu garuma 20% bija ar asfaltbetona
vai citu bitumizéto segumu, bet paréjie - Skembu un grants segumu celi. Starp valsts autoceliem 45%
bija ar asfaltbetona vai citu bitumizéto segumu, starp paSvaldibas celiem tikai 4% bija ar asfaltbetona
vai citu bitumizéto segumu, bet 48% pasvaldibas ielu bija ar asfaltbetona vai citu bitumizéto segumu.

Kopéjo celu garumu novada attiecinot pret novada platibu vai iedzivotaju skaitu un salidzinot ar citiem
Latvijas novadiem (skatit 2-29. attélu), var secinat, ka DKN celu tikls ir viens no blivakajiem valsti
attieciba pret iedzivotaju skaitu — 0,094 km/vienu iedzivotaju (valstt vidéji — 0,063 km/ vienu iedzivotaju).

Savukart, attiecinot celu garumu pret novada platibu, var secinat, ka uz katru novada km? DKN celu
blivums ir zemaks par valst vidéjo — 0,857 km/km? (valstT vid&ji 0,920 km/km?2).
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2-30. ATTELS. CELA SEGAS VEIDU PROCENTUALAIS SADALIJUMS LATVIJAS NOVADU PASVALDIBAS,

2023. G.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot CSP datus
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Autocelu kvalitate vidéji DKN ir ievérojami sliktaka neka Liepajas valstspilséta, kur Skembu vai grants
seguma ielas veido tikai 27% no kopé€ja ielu skaita. Tas apgritina iedzivotaju mobilitati un ir viens no
ierobezojosajiem faktoriem labas savienotibas izveidei starp DKN regionalajiem centriem.

Dienvidkurzemes novada iedzivotaju priekslikumi autocelu infrastruktiiras uzlabosSanai novada

Kopuma Liepajas iedzivotaju 2024. gada mobilitates aptaujas ietvaros sanemti 48 komentari, kas
attiecinami uz autocelu infrastruktdru. 35 jeb 73% no Siem komentariem respondenti aicina uzlabot DKN
autocelu tikla seguma kvalitati. Konkréti autocelu infrastruktiras objekti noraditi 30 komentaros, kas ir
apkopoti 2-31. attéla.
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2-31. AT'I:ELS. LIEPAJAS IEDZiVQT!\JU MOBILITATES APSEKOJUMA DIENVIDKURZEMES NOVADA
DZIVOJOSO RESPONDENTU NORADITIE AUTOCELU INFRASTRUKTURAS OBJEKTI AR ATJAUNOJAMO
BRAUKTUVES SEGUMU, 2024. G.

Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

K& secindms no 2-31. attéla, nepiecieSamibu péc celu seguma atjaunoSanas darbiem aptaujatie DKN
iedzivotaji saskata 12 autocelu tikla posmos, no kuriem 10 ir vieté€jas nozimes autocelu posmi, ka art
daudzdzivoklu namu pagalmos. Visbiezak neapmierinatiba ar paSreizéjo cela seguma kvalitati
pieminéta par valsts vietéjas nozimes autoceliem V1222 (posma "Rude-Otanki-Cimdenieki") (seSi
komentari), V1199 (P111-Apriki) (tris komentari) un V1221 (Pape-Rucava) (iris komentari), ka ari par
valsts regionalas nozimes autocelu P113 (pieci komentari; divos komentaros izcelts cela posms starp
Bartu un Rucavu).

Devinos komentaros ierosinats uzlabot autocel|u uzturé$anas kvalitati. No tiem Cetri komentari bija par
nepiecieSamibu uzlabot celu uzkopSanu ziemas perioda. Tris komentaros aicinats veikt pilnvértigaku
grants celu tikla uzturé3anu, seviski lietavu/Skidona periodos. Viens respondents izcéla problemu ar
parmérigi aizaugusu celmalu uz valsts vietéjas nozimes autocela V1214 (Gramzda-Aizviki).

Cetros komentaros respondenti aicina uzlabot autosatiksmes organizacijas risindjumus DKN. Divos
gadijumos minéta neapmierinoSi organizéta satiksme Grobina, Ventspils ielas/P111 krustojuma ar
valsts galveno autocelu A9. Viena komentara aicinats uzstadit virziena noradi uz TaSu muizu (Medzes
pagasts) uz valsts regionalas nozimes autocela P112 Ventspils-Piltene.

2212 IETVES, VELOCELI, MIKROMOBILITATE

Parsvara visi piesaistes objekti pilsétds un ciemos DKN ir kadjam ieSanas attdluma (<2 km) vai
mikromobilitdtes riku izmantoSanas optimala attdluma (<5 km). Tas lauj sasniegt pilsétu, ciemu
pakalpojumu sanem8anas vietas, neizmantojot privato automobili.

DKN pilsétas (Aizputé, Durbé, Grobina, Pavilosta un Priekulé) ir attistiti ietvju savienojumi. Lai arT vietam
tie ir Sauraki neka reglamenté valsts standarti, tomér ietves parsvara lauj droSi parvietoties gajejiem,
velosipédistiem un ar mikromobilitates rikiem. Ir vietas, kur ir jduzlabo satiksmes droSiba un dazadu
infrastruktdras veidu savienojamiba, pieméram, Liepdjas — Grobinas velocela turpinajums (velocels
beidzas Grobinas pilséta pie Tirgus laukuma, un velobraucéjiem ir jaizmanto kopéja brauktuve).
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E o

2-32. ATTELS. IETVES SAKUMS VAINODE
Avots: DKN IMRP Autori

Starppilsétu savienojums ir Grobinas pilsétai ar Liepajas valstspilsétu, kur Tstenots apvienotais gajeju
un velocel$ (skatit 2-33. attélu). Attalums starp abiem pilsétu centriem ir >10 km, kas vairs netiek
uzskatits par optimalu ikdiena veicamu attalumu ar velosipédu vai citu mikromobilitates riku. Vienlaikus
Grobinas iedzivotaji izmanto So velocelu ne tikai atpGtas vajadzibam, bet arT nokldSanai uz darbu.

I3 ik

2-33. ATTELS. APVIENOTA GAJEJU UN VELOCELA SAKUMS PIE GROBINAS PILSETAS

Avots: DKN IMRP Autori

2024. gada 20. septembrT tika atklats 10 km garais apvienotais gajéju un velocel§ starp Liepajas
valstspilsétu un Bernatiem, kas Sobrid ir garakais velocel$ Latvija. ArT pie Aizputes ir Tstenots apvienotais
gajéju un velocel$ starp Aizputes pilsétu un Rokasbirzes ciemu.

DKN iedzivotaju priekslikumi gajéju un mikromobilitates infrastruktiras piedavajuma
pilnveido$anai novada

Liepajas iedzivotaju 2024. gada mobilitates apsekojuma DKN dzivojoSie respondenti sniedza 70
komentarus, kur izteikti priek8likumi par gajéju un mikromobilitates infrastruktiras piedavajuma
pilnveido$Sanu DKN.

62 no Siem komentariem ietver konkrétus priekSlikumus gajéju un mikromobilitates infrastruktiras

uzlaboSanai. 2-14. tabula zemak iespéjams iepazities ar So priekSlikumu pieminé$anas biezumu un
saturu sadalijuma péc intervences veidiem un to geografisko arealu.
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2-14. TABULA. LIEPAJAS IEDZIVOTAJU MOBILITATES APTAUJAS DIENVIDKURZEMES NOVADA
DZIVOJOSO RESPONDENTU  SNIEGTIE PRIEKSLIKUMI _GI_\JEJU UN MIKROMOBILITATES
INFRASTRUKTURAS UZLABOSANAI DIENVIDKURZEMES NOVADA, 2024. G.

Intervences raksturs un Komentaru oy =T A (et f i .
‘ S = . Konkrétie priekslikumi (pieminésanas reizes)
geografiskais areals skaits
Valsts galvena - R, e 1= . .
autocela A11 6 Turplga_t velocelinu “Liepaja-Bernati” Iidz Rucavai (2) un Lietuvas
’ robezai (4)
ass
Talsatik Valsts
alsatiksmes regionala . . i
veloinfrastruktiiras | autocela P113 4 Seviski posma starp Rucavu un Bartu (2)
attistiba ass ’
lekartot zalo velocelinu no Liepéajas lidz Pavilostai gar dzelzcela
Zalie velocelini 2 ITniju "Ventspils-Liepaja"
’ ’ lekartot zalo velocelinu no Liepajas Iidz Vainodei gar dzelzcela
ITniju "Liepaja-Vainode"
Nicas Turpinat “Liepaja-Bernati” velocelinu lidz Nicai (14)
funkcionala 15 — - - -
zona Izbavét velocelinu starp Nicu un Rudi
Izblivét velocelinu starp Grobinu un Liegiem/Durbi (5)
Grobinas Izbuivét velocelinu starp Grobinu un Dubeniem (4)
funkcionala 11 - - -
zona Izbavét velocelinu starp Grobinu un Virgu

Izbaveét velocelinu starp Kapsédi un Grobinu

Veloinfrastruktiiras fAL:ﬁlr():;J;[(?r?élé 7 Ar veloceliniem savienot Aizputi un tai tuvakas apdzivotas vietas:
attistiba apdzivoto zona Kazdangu (2), Kalveni (2), Aprikus , Ciravu, Tebru
vietu funkcionalo
zonu ietvaros Rucavas Izbaveét velocelinu starp Rucavu un MuiZas kalnu (2)
funkcionala 4 Izbavét velocelinu/uzlabot cela segumu starp Rucavu un Papi
Zona (V1221) (2)
Pavilostas
funkcionala 2 Izbaveét velocelinu starp Saku un Pavilostu (2)
zona

Izbavet velocelinu no Liepajas robezas lidz Medzei

Savienojumi ar

Lieoai 3 Izbavét velocelinu no Liepajas robezas l1dz Kapsédei
iepaju :

Izbavet velocelinu starp Cimdeniekiem un Zirgu salu

Nodros$inat droSas un ar nojumi aprikotas (vai slégta veida)
velonovietnes daudzdzivok|lu namu pagalmos un publiskas vietas
2)

Apdzivoto vietu iek$éjas gajéju un Atjaunot iepriek$ likvideéto gajeju pareju Kazdanga
veloinfrastruktiras attistiba Atjaunot gajéju ietvi starp Durbi un Liegiem

Attistit velocelinu infrastruktlru Grobinas pilséta

Sakartot Misinkalna pastaigu takas Aizputé

Velocelinu uzturés$ana 1 Pilnvértigak uzkopt velocelinus no akmeniem un smiltim

Velosatiksmes organizacija 1 Nodro8inat velomarsrutus ar virzienu noradém un cela zimém

Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

2-14. tabula treknraksta izcelti priekSlikumi, kas pieminéti vairak neka divas reizes. Saskana ar 2-14.
tabula apkopoto informaciju visbiezak iedzivotajus interesé veloinfrastruktiras attistibas perspektiva
DKN apdzivoto vietu funkciondlo zonu areala. Vislielaka interese izradita par “Liepaja-Bernati”
velocelina turpinasanu Iidz Nicai, ka arT par droSu velosavienojumu izveidi starp Grobinu un tai
tuvakajam apdzivotajam vietadm. levérojama interese ir arT par Aizputes sasniedzamibas uzlaboSanu ar
mikromobilitates rikiem no tai tuvakajiem ciemiem, ka ar par Rucavu savienojo3o veloinfrastruktaru, ja
nem véra ari talsatiksmes veloinfrastruktiras ieceres, kuras ir funkcionali saistoSas ari Rucavai
(velocelinu attistiba gar valsts galvenas nozimes autocelu A11 un valsts regionalas nozimes autocelu
P113 Grobina-Barta-Rucava).

2213 AUTOSTAVVIETAS

DKN autostavvietas ir izvietotas pilsétas, ka arT Nicas ciema (skatit 2-34. attélu).
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Aizpute Durbe

PAVILOSTA

Grobina 7 Pavilosta

é‘ O9

Priekule Nica
2-34. ATTELS. AUTOSTAVVIETU IZVIETOJUMS DIENVIDKURZEMES NOVADA
Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot Balticmaps.eu

InZeniertehniska apsekojuma laika DKN IMRP Autori konstatéja, ka vairuma apdzivotu vietu ikdienas
nodroSindjumam autostavvietu skaits un izvietojums ir pietiekams. Autostavvietu triikums Grobina, kur
vérojams augsts autostavvietu pieprasijums pilsétas centra dala, un Pavilosta. Visdrizdk stavvietu
noslodzes palielindjums Pavilosta ir raksturigs tieSi vasaras ménesos, kas saistits ar trisma sezonu.

2214 ELEKTROUZLADES INFRASTRUKTURA

DaZados pétijumos ir teikts, ka vieglas automasinas netiek uzskatits ka ilgtspéjigs parvietoSanas veids,
jo tas patéré visvairak energijas un aiznem visvairak vietas uz vienu pasazieri, salidzinot ar citiem
parvieto§anas veidiem, tomér viegla transporta pareja no fosilas degvielas uz elektroenergiju ievérojami
varétu uzlabot $T parvietoSanas veida ilgtspéju’2. Elektrouzlades vietu skaitam ir jabat ITdz 20% no
elektroautomobilu skaita.

2-35. attéla ir dots elektrouzlades vietu izvietojums DKN.

'2 Stojanovski T. 2019. Urban Form and Mobility Choices: Informing about Sustainable Travel Alternatives, Carbon Emissions and
Energy Use from Transportation in Swedish Neighborhoods. Sustainability 2019, 11, 548. Sk. 19.05.2019. Pieejams vietné:
https://www.mdpi.com/2071-1050/11/2/548/pdf
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2-35. ATTELS. ELEKTROMOBILU UZLADES VIETAS DIENVIDKURZEMES NOVADA
Avots: https://www.plugshare.com/location/561908

2024. gada sakuma DKN bija 13 elektromobilu publiskds uzlades vietas, un So uzlades vietu skaits
veido 35% no DKN registréta elektroautomobilu kopskaita 2023. gada. Lai arm proporcionali
elektromobilu uzlades vietu skaits bitu pietiekams, tomér janem véra, ka vairuma DKN apdzivoto vietu
vispar nav uzlades punktu. Lidz ar to daudzviet elektromobilu uzlade nav iespéjama.

2215 SABIEDRISKA TRANSPORTA INFRASTRUKTURA UN MOBILITATES PUNKTI

Par mobilitates punktu ir uzskatama vieta, kur ir iespéjama érta parséSanas no viena transporta veida
uz citu, pieméram, no privata automobila uz sabiedrisko transportu. DKN Sobrid var identificét
atseviSkas vietas, kas varétu pildit $adu funkciju. Pieméram, Priekulé Raina iela ir esoSa pieturvieta un
plass laukums, ko tehniski var izmantot ka stavlaukumu. lespé&jas mobilitates punktu izveidei ir arf Raina
iela Vainodé, ka arT Jelgavas iela Aizputé.

Lai arT Vainodé potenciala mobilitates punkta novietojums batu atbilstoSs, gan Priekulé, gan Aizputé
mobilitates punkta potencialajam novietojumiem ir zinamas problémas, jo visas pieturvietas ir bez vai ar
minimalu labiekartojumu.

Sabiedriska transporta infrastruktdra notikusi galvenokart nenozimigi infrastruktiras uzlabojumi, paraléli
valsts autocelu parbives un atjaunoSanas darbiem labiekartojot sabiedriska transporta pieturu
infrastruktdru. Ka viena no galvenajam problémam ir marSrutu tikla savienotibai nepiecieSamas
infrastruktdras neesamiba.

Sabiedriska transporta pieturads ir ierobezota informacija par sabiedriska transporta marSrutiem
(tabularais kustibas grafiks, tuvakas bileSu tirdzniecibas vietas, digitalo bileSu iegades iespéjas u.c.),
turklat &1 informacija ir grati saprotama iedzivotajiem un tdristiem, kas neregulari izmanto sabiedrisko
transportu.

Ka minéts iepriek$ teksta, lielaka pasazZieru satiksmes plisma ir uz valsts nozimes autoceliem A9 un
A11. Lai atri noklatu Rigas virziena, ir nepiecieSams sasniegt kadu no pieturvietam uz valsts galvena
autocela A9. DKN pie autocela A9 nav esoSu mobilitates punktu, kur batu iespé&jams atstat automasinu
stavésanai. Savukart cilveku nogadasana Iidz sabiedriska transporta pieturai péc principa Kiss&Ride
(apstajies un izlaid) nereti liek parkapt celu satiksmes noteikumus vai rada riskus satiksmes droSibai.

Galvenie izaicinajumi:
1) Grobinas pilséta paslaik ir Cetras autobusu pieturas, kas novietotas pietiekami attalu, lai nebatu
iesp€jama parséSands starp dazadu marSrutu autobusiem. Pavilostas/Ventspils,

Durbes/Aizputes/Priekules/Rigas, Dubenu un Grobinas pilsétas marsrutu pieturas ir savstarpéji
nesaistitas, nav viena centrala parséSanas punkta.

2) Aizputes pilséta pasazieru apkalpo3ana notiek bijusas autoostas teritorija, kur infrastruktdras
stavoklis vertejams kd neapmierinods un neatbilst ne vides pieejamibas prasibam, ne arl
modernam pasazieru apmainas punktam. AtbilstoSi izkartnei daba un masu medijos pieejamajai
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informacijai' attiecigais zemes gabals tiek pardots, [1dz ar to, nakotné $o vietu visdrizak nebis
iesp€jams izmantot ka autoostu.

3) Priekules pilséta galvena pasaZieru apgroziba notiek tas centralaja dala, turklat parsvara
neformalas, marsrutu tikla neieklautas pieturas. Savukart galvena pietura novietota nomalus pie
stacijas €kas un vairs neatrodas vieta, kur batu novérojama nopietna pasazieru apgroziba.

4) Dzelzcela staciju vai pieturas punktu neesamiba DKN teritorija: dzelzcela marSruta “Riga —
Liepaja” pasazieru vilcieni nepietur DKN teritorija eso$ajas dzelzcela stacijas.

5) Citu nozimigu parséSanas/mobilitdtes punktu attistiba DKN teritorija.
2.21.6 SATIKSMES VADIBA

Nemot véra mazo apdzivotibas blivumu un pilsétas ar salidzinoSi mazu iedzivotaju skaitu, DKN nav
nepiecieSama satiksmes vadibas sistéma. Pieméram, Liepajas valstspilséta ir apméram 84 reguléjami
krustojumi, bet DKN neviena reguléjama krustojuma (neskaitot dazus krustojumus uz valsts nozimes
autoceliem).

2.2.2 SABIEDRISKA TRANSPORTA PAKALPOJUMI

DKN sabiedriska transporta sistéma ietver regionalo autobusu marsrutus. Novada teritoriju Skérso viens
vilcienu marsruts, tomér tam ir nenozimiga loma novada sabiedriska transporta sistéma, jo vilcieni
nepietur novada teritorija. Papildus autobusu marsrutiem pasvaldiba organizé skolénu parvadajumus.

Pedéjo desmitgadi DKN sabiedriska transporta sistémas attistiba raksturo $adi galvenie notikumi:

= Turpinajas iedzivotaju skaita samazinajums. Kopuma iedzivotaju skaits 2011-2024. gadu
perioda sarucis par 16%, salildzino$i mazaki iedzivotaju skaita samazinajuma tempi novérojami
bijuSo novadu centros (par 14%; Grobinas pilséta — par 9%);

= No 2020. gada Liepajas valstspilséta vairs neorganizeé parvadajumus piepilsétas marsrutos, un
8o funkciju parnémusi ATD (apméram 360 tikstosi reisa-km);

= 2021. gada notika pareja uz jaunajiem ilgtermina [lgumiem autobusu parvadajumos. Liepajas
marSrutu tikla dalu apkalpo AS “Liepajas autobusu parks”;

= 2023. gada 31. julija tika atklata regulara ikdienas vilcienu satiksme uz Liepajas valstspilsétu:
viens vilcienu reisu paris diena katru dienu, un vél viens papildus reisu paris svétdienas;

= 2024. gada maija SIA “Lux Express Latvia” uzsdk komercparvadajumus marsrutd “Riga —
Liepaja”, un arT AS “Liepajas autobusu parks” atver $aja marsruta vairakus komercmarsrutus;

Sabiedriska transporta infrastruktira veiktie uzlabojumi ir salidzinoSi nenozimigi.
Sabiedriska transporta galvenas attistibas tendences:

= Kopuma pédéjo piecu gadu laika pasaZieru skaits sabiedriskaja transportd DKN teritorija ir
sarucis par 13,4%, un tas ir straujaks par iedzivotaju skaita samazinajumu (6,6%);

= Lielakais sabiedriska transporta parvadajumu samazinajums ir DKN marSrutos, talak seko
regionalie marsruti un starppilsétu marsruti, kur vérojams mazakais sarukums.

= Sada samazindjuma iemeslus var skaidrot gan ar COVID-19 pandémijas sekdm (paradumu
maina par labu privatajam autotransportam un parvietoSanas ar velotransportu vai kajam), ka
art ar sabiedriska transporta piedavajumu samazinajumu (reisu kilometru sarukums par 7,6%).

2.2.3 MARSRUTU TIKLA ANALIZE

DKN sabiedriskd transporta sistéma ietver autobusu un vilciena marsrutus. Regionalo autobusu
marsSrutu tiklu péc to funkcionalas nozimes var iedalit piepilsétas, novada, starpnovadu un strappilsétu
satiksmes marsSrutu segmentos. Papildus regionalajiem autobusu marsrutiem DKN pasvaldiba
nodroSina skolénu parvadajumus.

Dzelzcela pasazieru parvadajumi paslaik ir nenozimigs DKN sabiedriska transporta elements, jo novada
teritorija nav nevienas stacijas vai pieturas punkta, kas apkalpotu pasazierus, un tuvakas pasazieru
apkalpes vietas ir Liepaja un Skrunda. Tomeér, attistot vilcienu satiksmi, pieaugs ta loma gan novada un
Liepajas valstspilsétas aglomeracijas, gan aréjas savienotibas mobilitdtes vajadzibu apmierinasanai.
Kop$ regularas vilcienu satiksmes atjaunoSanas ar regularitati viens vilcienu reisu paris diena, sakot ar

'3 Pieejams vietné: https://www.ss.lv/msg/lv/real-estate/plots-and-lands/liepaja-and-reg/aizpute/hixdc.html
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2023.gada 31.julija, ir uzlabojies sabiedriska transporta piedavajums Liepajas valstspilsétas un DKN
aréjas sasniedzamibas nodrosinasanai.

Kopéjais regionalo autobusu marsrutu tikls 2023. gada sasniedza 6,5 miljonus reisu-km, no tiem 57,8%
jeb 3,8 miljoni reisu-km tika izpilditi Liepajas funkcionalaja telpd — Liepajas valstspilséta un DKN.
Spriezot peéc ATD sniegtajiem datiem, starppilsétu segmenta marsruti (Riga - Kuldiga — Pavilosta, Riga
— Saldus - Liepaja, Riga — Saldus - Aizpute, Riga — Saldus — Ezere — Vainode - Liepaja) ir maznozimigi
mobilitates vajadzibu apmierinaSanai novada teritorija un Liepajas valstspilsétas aglomeracija, jo Sie
marsruti galvenokart nodro8ina Liepajas un DKN mobilitates vajadzibas aréjas savienotibas
vajadzibam. Tapéc batu uzskatams, ka novada ikdienas vajadzibas apkalpojoSais marsrutu tikls ir 3,1
miljoni reisu-km (skatit 2-15. tabulu).

2-15. TABULA. REGIONALAS NOZIMES AUTOBUSU MARSRUTU STRUKTURA DIENVIDKURZEMES
NOVADA 2023. G.

Segmenti Reisu skaits Reisu-km gada t.sk. reisu-km, Ipatsvars Marsrutu tikla
gada Liepajas+DKN Liepajas+DKN struktira
teritorija teritorija

Piepilsétas 24 685 386 096 386 096 100,0% 10,3%
segments

Novada segments 46 465 2271998 2271998 100,0% 60,4%
Starpnovadu 6 856 874 629 415 902 47,6% 11,1%
segments

Starppilsétu 13 682 2975070 684 584 23,0% 18,2%
segments

Kopa 91 688 6 507 793 3758 580 57,8% 100%

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot ATD datus

Péc ilgtermina sabiedriska transporta pakalpojuma liguma noslégsanas un ta izpildes uzsakSanas 2021.
gada ir batiski mainfjusies marSruta tikla struktdra. Sakot ar 2020. gadu ATD parzina nonacis piepilsétas
segments, savukart novada un starpnovadu segmentd samazinajies sabiedriska transporta
piedavajums salidzindjuma ar 2019. gadu par 7,8% un 13,3%. Ar starppilsétu segmenta noticis
samazinajums par 7,3%. Japiebilst, ka Sis samazindjums galvenokart pasliktindjis Kurzemes
planosanas regiona lielako centru savstarpéjo savienotibu, ka art ar tuvakajiem attistibas centriem
Zemgales plano$anas regiona (Talsi, Tukums, Dobele, Jelgava). Sada aréjas savienotibas
pasliktinaSanas padara esoSo sabiedriskd transporta sisttmu mazak elastigu pret pieprasijuma
svarstibam un mazak noturigu incidentu/darbibas partraukumu gadijuma.

Marsruta tiklu novada raksturo |oti liels marSrutu skaits — 51, no kuriem devinos marsrutos ir tikai viens
reiss diena (turp un atpakal), savukart vél devinos marsrutos reisu skaits ir mazaks par septiniem reisiem
nedéla (turp un atpakal).

2023. gada péc ATD datiem darba diena tiek izpilditi 318-329 reisi (vidgji 321 reiss diena), savukart
brivdienas reisu izpilde tiek samazinata I1dz 209 - 265 reisiem diena. Parasta sestdiena tiek izpilditi 82%
reisu no vidéja darbdienas reisu skaita, savukart svétdienas — 65%.
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VZD, Esri, TomTom, Garmin, Foursi
4 ASA, USGS

169

2-36. ATTELS. SABIEDRISKA TRANSPORTA PIETURU PARKLAJUMS DIENVIDKURZEMES NOVADA (1000
ZONA)

Piezime: ar sarkanu krasu izceltas apdzivotas vietas, kuras dzivo 100 un vairak iedzivotaju.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot ATD datus

DKN ir rets sabiedriska transporta pieturu tikls, tomér tas atbilst apdzivotibai (skatit 2-36. attélu).
Sabiedriska transporta pieturas atrodas visds 33 apdzivotajas vietds ar iedzivotaju skaitu virs 100
iedzivotajiem.

AtbilstoSi nozares labas prakses piemériem par atbilstoSu bitu uzskatams tads sabiedriska transporta

piedavajums, kas nodroSina vienas stundas intervalu, iznémuma gadijuma — divu stundu intervalu
(skatit 2-37. attélu).

2-37. ATTELS. VIDEJAIS REISU INTERVALS DARBDIENAS DIENVIDKURZEMES NOVADA
Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot ATD datus
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Kopuma DKN $ads sabiedriska transporta piedavajums ir virziend Grobina — Pavilosta, Grobina —
Aizpute, Grobina — Priekule, Grobina — Dubeni un Liepaja — Nica, un to var uzskatit par pienemamu.
Savukart posma Grobina — Liepaja sabiedriska transporta nodroSinajumu var uzskatit ka labu. Tomeér
ka trGkums visa marSrutu tikla bGtu minama marSrutu savienotibas nepietiekamiba, ka art reisu
neregularitate, t.i., sabiedriska transporta piedavajums nav strukturéts péc regulara intervala grafika
principa (vairdk par sabiedriskad transporta kurséSanas grafiku veidiem iesp&jams iepazities 2-1.
pielikuma “Sabiedriska transporta kustibas grafiku veidi”).

Paréja novada teritorija sabiedriska transporta nodroSinajums ir zem pienemama robezlimena, t.i.,
faktiski marsSrutu tikla ieklauti neregulari, individualizéti, individuala pieprasijuma marSruti. S8ads zemas
kvalitdtes piedavajums neveicina pieprasijumu un paradumu mainu par labu sabiedriskajam
transportam. Tomér vienlaikus janem véra, ka Sajas teritorijas ir loti zems apdzivotibas blivums, un tas
sagada grutibas izveidot pienemama lTmena piedavajumu, kas batu ekonomiski pamatots. Tapéc Sajas
teritorijas bdtu apsverams veidot cita veida — mazapdzivotam teritorijdm piemérotu — sabiedriska
transporta piedavajumu ar uzlabotu ta pieejamibu.

Viena no iespé&jam ir izmantot skolénu marSrutus citu sabiedribas grupu parvadasanai. 2023. gada DKN
bija 71 skolénu marSruts. Skolénu marSruti parasti ietver vairdkas izglitibas iestades (visparéjas
izglitibas iestades un pirmsskolas izglitibas iestades), un to garums ir no 4 km lidz 54 km. Garakais
marsruts ir “Vibini — Kalni — Nigrande — Vainode — Auguste — Vainode — Vibini”.

2-38. attéla redzams, ka skolénu marsruti nereti parklajas ar sabiedriska transporta marsrutiem, turklat
skolénu marsSrutu tikls ir blivaks (71 marsruts salidzinajuma ar 51 sabiedriska transporta marsrutu) un
aptver teritorijas, kuras nekursé sabiedriskais transports.

Apzimé&jumi
@  Regionalas nozimes

autobusu pieturas, marsruti
Skolénu parvadajumu marsruti

116
TomTom, ¢

2-38. ATTELS. REGIONALAS NOZIMES AUTOBUSU MARSRUTU UN SKOLENU MARSRUTU TIKLS
DIENVIDKURZEMES NOVADA

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot ATD un KPR datus
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Liepajas valstspilsétas marsrutu tikls nav sasaistits ar vietéjo regionalas nozimes autobusu marsrutu
tiklu Liepajas valstspilsétas aglomeracija (DKN). DKN apkalpojoSie marSruti faktiski ir nodaltta
transporta sistéma, kas nav savienota ar Liepajas valstspilsétas marSrutu tiklu. Batisks trakums ir tas,
ka esosSais regionaldas nozimes marsrutu tikls nenodrosina pienacigu novada centru savstarpéjo
savienotibu, ka arT savienotibu ar Grobinas pilsétu ka DKN centru.

Joprojam nav reallaika informacija par regionala sabiedriska transporta kustibu un incidentiem.

Tapat var novérot, ka marsruta tikla attistiba dazados virzienos nav notikusi péc vienotiem principiem.
To parada apstaklis, ka dazados virzienos parvadajumi tiek uzsakti vai tiek pabeigti atskirigos laikos,
tadejadi radot nevienlidzibu sabiedriska transporta nodroSinajuma. Tapat dazadu marSrutu apkalpoto
pieturvietu logika atSkiras, un nav novérojama vienada pieeja visos marSrutos, arl marSrutu reisu
izpildes laiki ir atSkirigi, pat par Iidz desmit minatém viend un tajd pasad posma. Vienlaicigi Sie
izaicinajumi ir arT attistibas iespéjas, padarit marSrutu tiklu un kopé&jo sabiedriska transporta
piedavajumu kvalitativaku, ar mérki uzlabot sabiedriska transporta pieprasijuma/lietoSanas raditajus.

2-39. attéld ir apkopoti izaicinajumi un iespéjas marSrutu tikla optimizacijai un piedavajuma kvalitates
uzlaboSanai.

Optimizacijas

iespéjas

1. Pirmais autobuss Liepaja (Liepajas autoosta / Olimpiskais centrs):
= Grobina 5:52

un piedavajuma Kkvalitates uzlabojuma

o718

er1 or24 l?‘ﬂ oram eraz l?‘.lﬂ
I - | e * Paviosta 835
7o - i . = Aizpute 7:38
i B e | - = Priekule 7:10
e o?!so 1738 o?!s: 740 o?!eo i c,a!w = Nica 655
= Barta 7:05
i L - Jeo . 2. Brauciena laiks Grobina - Autoosta (15-18 min), Grobina - Olimpiskais
. . cents (10-28 min), Olimpiskais centrs — Siena tirgus (6-15 min)
3. No marSruta uz marSrutu atskirigas apkalpotas pieturas, braukSanas
Q laiks mar3ruta posma nekorelé ar pieturu skaitu
v
Q - 4. Paralélie autobusi: 6912 no llgiem 9:40, 7512 no Talsiem 9:35, 6700 no
Q Q Q* Vibiniem 5340 no Aizvikiem 9:41, 6910 no Padones 9:42 (iebraukSanas
q laiks Autoosta vai Olimpiskaja centra)

5. Paralélie autobusi ka iespéja (R1): 5350 no Vainodes pienak Olimpiskaja
centra 7:10, 6785 uz Sukeni atiet 7:10 no Autoostas.

2-39. ATTELS. IZAICINAJUMI VIENVEIDIGU MARSRUTU TIKLA PLANOSANAS PRINCIPU PIEMEROSANA
Avots: ATD kustibu saraksti, 1188.lv, DKN IMRP Autoru aprékini

2.2.4 PIEPRASIJUMA ANALIZE

2023. gada DKN tika parvadati apméram 1,239 miljoni pasazieru (tai skaita 19% bezmaksas pasazieru).
2-16. tabula ir doti 10 marsruti ar vislielako pasazieru skaitu, un tikai viena no tiem marsruta gala mérkis
nav Liepajas valstspilséta. Tas kartéjo reizi liecina par pasazieru plismas centrtieci uz Liepajas
valstspilsétu ka aglomeracijas centru.

Japiebilst, ka pasazieru skaita zina otrais un ceturtais lielakais marsruts iet uz Grobinas pilsétu, kas
raksturo izteikto svarstmigracijas tendenci starp STm pilsétam.

2-16. TABULA. PASAZIERU SKAITS RE_GIONALAS NOZIMES SABIEDRISKA TRANSPORTA
PARVADAJUMOS DIENVIDKURZEMES NOVADA 2023. G.
T.sk. Vidajais
Marsruta nosaukums Reisu skaits ~EIECLe K°'?? | Pasazienl g cazier-km fiElEy parvadajuma
(km) pasazieri bez noslodze attalums
maksas
Riga-Saldus-Liep3ja 11 396 2 507 796 419 943 70 001 62310 527 25 148
Grobina-Lidosta-Liepaja 14103 209 512| 145 381 27 656| 1647769 8 11
#g‘s’f‘ja'Ain“te'K“'dTga'Sab"e' 2190 345816| 77261| 17071 4164056 12 54
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T.sk. s
Marsruta nosaukums Reisu skaits S Sl R Pasazier-km ik pé:'IvI::];}Lsma
(km) pasazieri bez noslodze =
attalums
maksas
A/S Grobina-Dubeni-Liepaja 4 866 108 750 53 059 8 799 660 280 6 12
oobaja-Bemnat -Nicas centrs- 4204 142021 40389 6687 965486 7 24
Riga-Saldus-Aizpute 1041 186 220 28 547 4 989 2934772 16 103
Liepaja-Priekule-Vainode 2 858 188 551 28 429 9742 794 586 4 28
Liepaja-Nica 3378 92 740 27 821 4 365 385 453 4 14
Liepaja-Ventspils 1355 174 793 20213 3852 1527 259 9 76
pepajar Slimnica-Vergale- 3512 216928 24450 4040 591878 3 24
avilosta
KOPA DKN 92 292 6 552 610/ 1238 596 236 013| 89 210 665 6 33

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot ATD datus

No 2-16. tabulas datiem redzams, ka vidéji DKN ir zems reisu piepildijums (vidéji seSi pasazieri reisa),
kas liecina par neefektivu sabiedriska transporta izmanto$anu (transportlidzeklu ietilptba sasniedz no
19 — 54 vietam). Tas ir galvenokart raksturigs marSrutos ar nelielu reisu skaitu diena, kur nereti vidéjais
pasazieru skaits reisa ir viens — divi pasazieri. K& minéts iepriek$ teksta, 8T tendence liecina par
nepiecieSamibu izskatit citus transporta veidus iedzivotaju mobilitates vajadzibu apmierinasanai
teritorijas ar zemu iedzivotaju blivumu.

Pasazieru skaits ir samazinajies no 1,2 miljoniem maksas pasazieru 2019. gada Iidz 1,0 miljoniem 2023.
gada (novada, regionalaja un starppilsétu segmentos kopa). Savukart piepilsétas marsrutos pasazieru
skaits sasniedza 221 tikstoSus pasazieru 2023. gada. Ta ka nav pieejami precizi dati par Siem
marsrutiem 2019. gada ka Liepajas valstspilsétas marSrutu tikla sastavdalu, tendenci nav iesp&jams
novertet.

2023. gada batiski pieauga pasazieru skaits dzelzcela pasazieru parvadajumos. Ja pirms regularas
vilcienu satiksmes atjauno$anas vidé€jais pasazieru skaits ménes1 2023. gada sasniedza 3,8 tikstoSus
pasazieru, tad péc regularas satiksmes atjaunoSanas 8,6 tikstoSus pasazieru (pieaugums 2,3 reizes).

COVID-19 pandémijas ietekmé ir samazinajies sabiedriska transporta lietojums, un tas ir bijis straujaks
par iedzivotaju skaita sarukumu. Lai gan pieprasijumam péc sabiedriska transporta kop$ 2022. gada
atkal ir pieaugosa tendence, pirmspandémijas raditaji vél nav sasniegti, un visticamak prasis ilgaku
laiku. Tas skaidrojams gan ar paradumu mainu, vairak izvéloties personigo autotransportu vai
nemotorizéto mobilitati, gan paslaik praktizéto hibriddarba jeb attalinata darba praksi.

Lielakais kritums parvadato pasazieru skaita zind ir novada marSrutu tikla segmentd (-20,6%),
regionalaja marsrutu tikla segmenta (-13,7%), vismazakais tas ir bijis starppilsétu segmenta (-7,0%).

Péc autobusu komercreisu ievieSanas 2024. gada maija varétu bt palielindjies kopéjais pasazieru
skaits marsrutad “Riga — Liepaja”, tomér Sobrid nav pieejami pilnvértigi dati, lai izdarTtu pamatotus
secinajumus (ir pieaudzis reisu skaits diend un kopé€jais sédvietu piedavajums, savukart dati par
pasazieru plismu nav pieejami).

2.2.5 BILESU SISTEMA

Péc Sabiedriska transporta padomes Iémumiem 2023. gada nogalé ATD parskatija un 2024. gada tika
ieviesta viena tarifu sistéma valsti, ka arT parskatits bileSu produktu klasts, to vienkarSojot.

Regionalas nozimes autobusu marsrutu tikla joprojam ir augsts skaidras naudas izmanto$anas
Tpatsvars, un bileSu iegade tiek veikta galvenokart pie autobusu Sofera. Digitalaja vidé nav nopérkamas
biletes uz visiem autobusu reisiem, iznemot tos, kas sakas autoostas.

DKN teritorija nav pieejam vienota bilete, kas lauj izmanot dazadus regionalas nozimes autobusu
parvadajumu marsrutus, turklat ATD administréta regionala sabiedriska transporta (autobusu transporta
un dzelzcela transporta) bileSu sisttma nav integréta ar Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta
bileSu sistému.
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2.2.6 SABIEDRISKA TRANSPORTA ORGANIZACIJA

Sabiedriska transporta pakalpojuma plano$anu un organizéSanu nodroSina ATD sadarbiba ar
Kurzemes planos$anas regionu (sniedz priekslikumus ATD par marSrutu tiklu), savukart par skolénu
parvadajumu nodrosinasanu atbild DKN pasvaldiba.

Parvadajumi DKN tiek nodrosSinati vairaku ligumu ietvaros. Galvenais Iigums stajas spéka 2021.gada
(parvadajumi Liepajas valstspilsétas marSrutu tikla dala), un parvadatajs ir AS “Liepajas autobusu
parks”. Parvadajumus novada teritorijd nodroSina armt PSIA “Ventspils reiss” (Ventspils, Ventspils
marSrutu tikla dala) un SIA “Latvijas Sabiedriskais autobuss” (Kuldiga, Saldus marsrutu tikla dala),
savukart parvadataja maina notiks 2024. gada novembrT Talsu un Tukuma marS$rutu tikla dala.

Sabiedriska transporta sistéma DKN tiek finanséta no bileSu pardoSanas un valsts dotacijam. Valsts
dotacija ir paredzéta arT personu ar braukSanas maksas atlaidém braucienu apmaksai. DKN pasvaldiba
nepiedalas regionala sabiedriska transporta finansésana.

2.2.7 DIENVIDKURZEMES NOVADA IEDZIVOTAJU ) PRIEKSLIKUMI
SABIEDRISKA TRANSPORTA PIEDAVAJUMA UZLABOSANAI

2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojuma DKN iedzivotajiem bija dota iespéja izteikt
viedokli par sabiedriska transporta piedavajumu, kur, vinuprat, nepiecieSams veikt uzlabojumus.
Priekslikumi sniegti par DKN iedzivotajus apkalpojo$o regionalo sabiedrisko transportu.

2-40. attéla ir dots DKN sabiedriska transporta piedavajumam veltito komentaru skaits sadalijuma péc
pilnveidojamajiem sabiedriska transporta piedavajuma aspektiem.
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B Marsruti un reisi M Pieturvietas B Transportlidzekli un apkalpoSana @ Biletes B Informacijas aprite

Ertibu/patikamas vides uzlaboSana
transportlidzeklos, 14

Marsruttikla pilnveidosana, 26 Transportlidzeklu pasazieru
ietilpibas palielinasana , 8

BileSu cenu

samazinasana, 7 Pieturvietu
skaita

palielin., 5

Reisu kavésanas Ertaka bilesu
Reisu saskano$ana, 15 novérsana, 11 iegades kartiba, 5

Reisu priekslaicigas KurséSanas Citi informacijas apriti
Papildu reisu nodrosinasana, 69 atieSanas novérSana, 5 | atruma palielin., 4 | veicinoSie pasakumi, 5

2-40. ATTELS. LIEPAJAS IEDZIVOTAJU MOBILITATES APSEKOJUMA DIENVIDKURZEMES NOVADA DZIVOJOSO
RESPONDENTU SKATIJUMA PILNVEIDOJAMIE SABIEDRISKA TRANSPORTA PIEDAVAJUMA ASPEKTI PEC
KOMENTARU SKAITA, 2024. G.

Piezimes:
1. Dala respondentu noradija vienlaicigi vairakus pilnveidojamos aspektus.
2. PL — pieturvietu labiekartoSana; PA - pasaZieru apzinoSanas par izmainam pilnveidoSana.

Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotaju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

Ka redzams 2-40. attéla, respondentu sniegtie priekslikumi iedaltti seSos tematiskajos segmentos:

= MarSruti un reisi;

= Pieturvietas;

= Transportlidzekli un apkalposana;
= Biletes;

= Informacijas aprite.

Kopuma respondenti iesniedza 178 derigus komentarus, kas attiecinami uz regionalas nozimes sabiedrisko
transportu.

Marsruti un reisi

Siem sabiedriska transporta piedavajuma elementiem bija veltiti lielaka dala no visiem derigajiem komentariem
(130 komentari jeb 73% no visiem sabiedriskajam transportam attiecinamajiem komentariem).

Papildu reisu nodrosinasana

69 jeb vairak neka puse (53%) no komentariem par marsrutu un reisu nepilnibam bija aicinajumi palielinat reisu
skaitu eso$ajos DKN regionalo autobusu un vilcienu marsrutos. 2-17. tabula ir apkopota informacija par
respondentu pieprasito papildu reisu skaitu sadalljuma péc svarstmigracijas centrtieces punktiem un DKN
apdzivotam vietam (marSrutu sdkumpunktiem/galapunktiem), k& arT vélamo papildu reisu laiku (nedélas un
diennakts dalu griezuma).
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2-17. TABULA. LIEPAJAS IEDZIVOTAJU MO_BII_.ITATES APSEKOJUMA DIENVIDKURZEMES
NOVADA DZIVOJOSO RESPONDENTU NORADITIE MARSRUTI AR NEPIETIEKAMU REISU
BIEZUMU, 2024. G.

Satlks_mes DKN apdzivota vieta P!eprasuu[nu skaits péc papildu reisiem
centrtiece (Liepaja) = Visas nedélas h o .
s punkts Kopa dienas Darbdienas Brivdienas
DKN un Liepaja
Grobina 5 3 (Riti: 1; Vakari 2) 2 (Riti: 1)
Barta 1 1 (Rti)
Dubeni 3 3
Aizpute 1 1 (Riti)
Cirava 4 1 (Vakari: 1) 3 (Vakari)
Kazdanga 1 1 (Vakari)
. _ . 1
Priekule 2 1 (Pécpusdienas) (P&cpusdienas)
Nica 1 1 (Vakari)
Otanki (Rude) 2 1 (Pécpusdiena) 1 (Riti)
2 (Pusdienlaiks/ 3
Durbe 5 Pécpusdienas: 1: (Pécpusdienas:
Pécpusdienas: 1) 2; Vakari:1)
Vecpils 1 1
Liepaja Padone 1 1 (Riti)
Liedi 1 1 (Pusdienlaiks/
9 Pécpusdiena)
. 3 (Pécpusdiena: 1;
Pavilosta 3 Vakari: 1)
4 (Riti: 1;
Ziemupe 5 1 Vakari: 1;
Vasara: 2)
Kapséde 1 1
Vibini 2 2 (Riti)
3 (Riti: 1;
. Pusdienlaiks/
Dunika . Pécpusdienas: 1;
Vakari: 1)
SikSni 1 1 (Riti)
4 (Vakari: 1; 3 (Riti: 2;
Rucava u Pécpusdienas: 1) Vakari: 1)
1 (Pusdienlaiks/
Kazdanga L Pécpusdiena)
Kalvene 1
Durbe 2 | 2 (Riti: 1; Vakari: 1)
Aizpute 2 (Ruti: 1;
Padone 2 Vakari: 1)
. 3 (Riti: 2; . -
Vecpils 5 Pusdienlaiki: 1) 1 (Vakari) 1 (Riti)
Krote 1 1
Rucava 1
Grobina - -
Gramzda 2 2 (Pusdienlaiks)
Arpus DKN
6 (Riti: 1;
Liepaja/Grobina/Durbe/Kalve 6 Pusdienlaiks/
Riga ne Pécpusdienas: 2;
9 Vakari: 2)
. 2 (Pusdienlaiks/
Aizpute 2 Pé&cpusdienas)
Skrunda Aizpute 2 1 1 (Riti)
Kuldiga Pavilosta 2 2
Klaipéda Liepaja/Nica/Rucava 1 1
Vilcieni Liepaja/Grobina/Kalvene 2 2
Piezimes:
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1. Viena komentara varéja bt ietverti vairaki pieprasijumi péc papildu reisiem.
2. *Darbdienas ir nedélas posms no pirmdienas I1dz piektdienai.
Avots: 2024. gada Liepajas iedzivotgju mobilitates apsekojums, DKN IMRP Autori

Kopuma respondenti izteica 80 pieprasijumus péc papildu reisiem, kur tika minéts marsruta
sakumpunkts un gala punkts.

leglto datu geografiska analize liecina, ka 81% no visiem pieprasijumiem attiecinami uz
marsrutiem vai to posmiem DKN teritorija un uz/no Liepajas valstspilsétas. 77% no Siem papildu
reisiem attiecas uz marSrutiem, kuru sdkumpunkts vai gala punkts ir Liepajas valstspilséta.
Visvairak pieprasijumu péc papildu reisiem uz/no Liepajas valstspilsétas tika sanemti par
marSrutiem, kas kursé uz/no: Rucavas (7); Grobinas, Durbes, Ziemupes (5); Ciravas (4).

BijuSo novadu griezuma vislielakais neapmierinatais pieprasijums péc reisiem uz/no Liepajas
valstspilsétas bija bijuso Rucavas (11), Grobinas (9), Pavilostas (9) un Durbes (8) novadu
pilsétu un pagastu teritorijas. Nelielais pieprasijumu skaits no bijusa Priekules novada
iedzivotajiem (péc apdzivotibas tre$a lielaka DKN teritorija) visticamak ir saistits ar
nepietiekoSu respondentu skaitu, kas dzivo Saja teritorija. levérojams pieprasijumu skaits péc
papildu reisiem tika minéts art attiecibda uz marSrutiem starp bijusa Durbes novada
apdzivotajam vietam (seviski Vecpili) un Aizputi.

19% no visiem geografiski piesaistitajiem pieprasijumiem péc papildu reisiem attiecas uz
marsrutiem, kas nogada DKN dzivojosos iedzivotajus uz/no centriem arpus DKN un Liepajas
valstspilsétas. Divas treSdalas no Siem pieprasijumiem attiecas uz marSrutiem, kuru gala
punkts/sakumpunkts ir Riga (no tiem divi pieprasijumi izteikti péc papildu pasazieru vilcienu
reisiem marSruta Liepaja-Riga-Liepaja). SesSi pieprasijumi bija par reisiem ar gala
punktu/sakumpunktu Liepajas valstspilséta, bet divi — par reisiem ar gala punktu/sakumpunktu
Aizpute.

Papildu reisu pieprasijuma analize parada, ka vairuma gadijumu respondenti (apzinati vai
neapzinati) nenorada konkrétu nedélas posmu, kura vini vélétos sagaidrtt vairak reisus (visas
nedélas dienas). No pieprasijumiem, kur konkretizéts nedélas posms, visbieZak tiek aicinats
nodroSinat papildu reisus darbdienas. 73% gadijumos pieprasijumiem konkretizéts vélamais
diennakts posms (riti, pusdienlaiks/pécpusdienas, vakari). Lai arT So pieprasijumu sadalijjums
diennakts posmos ir salidzinoSi vienmérigs, neliels parsvars ir pieprasijumiem péc papildu
reisiem rita stundas.

Marsrutu tikla pilnveidoSana

20% no 8T tematiska segmenta komentariem (26) ir priekslikumi DKN apkalpojo$a regionalas
nozimes sabiedriskd transporta marSrutu tikla pilnveidoSanai. Zemak apkopoti konkrétie
priekslikumi eso$a marsrutu tikla pilnveidoSanai (iekavas noradits priekSlikuma pieminéSanas
bieZzums):
= Nodrosinat értakus regionalo autobusu savienojumus starp Aizputi un Pavilostu (2),
Gaviezi un Aizputi (2), Durbi un Aizputi;
= Nodrosinat regionalo autobusu marsrutus, kas pietur Vérgalé (2);
= Nodros$inat regionalo autobusu marsrutus, kas kursé starp Ziemupi un Vérgali un
Ziemupi un Grobinu;
= NodroS$inat "transports péc pieprasijuma" pakalpojumu Vérgales pagasta (Ziemupé);
= Atjaunot regionalo autobusu marsrutu uz Kuldigu/Ventspili caur Skrundu;
= Nodrosinat vairak regionalo autobusu marsrutus starp Kandavu un DKN apdzivotajam
vietam;
=  Brivdienas nodrosinat regionala autobusa marsrutu starp Priekuli un Skodu (Lietuva);

= Palielinat regionalo autobusu marsrutu apkalpojamo teritoriju tvérumu Nicas un
Gaviezes pagastos;

= Panakt, lai starppilsétu autobusu marsrutu reisi biezak apkalpotu mazakas
nozimes pieturvietas: reisi, kas kursé pa valsts galveno autocelu A9 (3); reisi
marsruta Aizpute-Riga-Aizpute (1);
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= Panakt, lai regionalie autobusi pietur ari nomalakas Liepajas valstspilsétas
apkaimés (4), tai skaita: Ziemelu priekSpilséta, pie Liepajas Raina vidusskolas, pie
Liepajas regionalas slimnicas;

= Pagarinat regionala autobusa marsrutu Priekule-Aizviki ITdz Aizviku pansionatam;

= Dala regionalo autobusu marsrutu, kas kursé starp Liepajas valstspilsétu un Pavilostu,
ieklaut pieturvietu Grobina;

= Nodrosinat pievedo$os marsrutus, lai pasazieri varéetu parsesties uz starppilsétu
autobusiem, kas kursé pa valsts galvenas nozimes autocelu A9 (2): uz/no
Aizputes, uz/no Durbes pagasta;

= NodroSinat pasazieru vilcienu piestaSanu Kalvenes stacija.

Treknraksta izcelti priekSlikumi, kas tika pieminéti vairakas reizes.
Reisu saskanosana
15 jeb 12% no visiem komentariem ir saistiti ar ierosindjumiem veicinat reisu saskanotibu
dazadu marsrutu starpa, ka art ar dazadu iestazu (darbavietu, izglitibas iestazu) vélamajiem
apmekl€juma un prom dosanas laikiem.
Septinos komentaros tiek ierosinats saskanot regionalo autobusu reisu pienak3anas/atieSanas
laikus ar attiecigo visparizglitojoSo iestdzu méacibu beigu laikiem, lai skoléni pagitu bez ilgas
gaidiSanas iekapt autobusa, kas vinus laicigi nogadas Iidz intereSu/profesionalas izglitibas
iestadém. Respondenti izcéla $adus regiondlas nozimes autobusu marsrutus, kuru
pécpusdienu reisiem japievérs lielaka uzmaniba:

= Pavilosta-Liepaja (2);

=  Durbe-Liep3ja;

= Liegi-Liep3ja;

= Grobina-Aizpute;

= Nica-Rude;

= Nica-Rucava.
Cetros komentaros aicinats saskanot regionalas nozimes autobusu kursé$anas grafiku ar
darba sakumu uznémumos/iestadés (ierékinot laiku cela). Komentaros izcelti 3adi ar
darbaspéka svarstmigraciju saistiti marsruti:

= Nica-Liepaja rita stundas (2);

=  Rude-Liepaja rita stundas;

= Ziemupe-Liepaja-Ziemupe rita un vakara stundas.

Vel Eetros komentaros izteikts priekslikums saskanot regionalas nozimes autobusu kursé$anu
ar starppilsétu autobusul/vilcienu reisu laikiem. Konkréti priekSlikumi sniegti par Sadiem
sabiedriska transporta marSrutiem:

= Marsrutu Aizpute-Skrunda-Aizpute reisus ar pasazieru vilcienu
pienaksanas/atieSanas laikiem (2);
= Marsrutu Nica-Liepadja-Nica reisus ar starppilsétu autobusiem marsruta Liepaja-Riga-
Liepgja;
= MarSrutu Pavilosta-Liepaja-Pavilosta reisus ar starppilsétu autobusiem marSruta
Liepaja-Riga-Liepaja.
Reisu kavéSanas/priekSlaicigas atieSanas novérSana un braukSanas atruma
palielinasana
16 jeb 12% no 8T tematiskd segmenta komentaru izteikta neapmierinatiba ar kurséSanas grafika
neievéroSanu. 11 gadijumos sidzibas bija par reisu kavéSanos (tris komentari bija par
kavéjumiem rita stundas), bet piecos gadijumos — par reisu prieks$laicigu atieSanu no
pieturvietas.
Cetros komentaros izteikta neapmierinatiba ar regionalas nozimes autobusu kursésanas
atrumu. Viena komentara par regionalas nozimes autobusa marsrutu Nr.6785 Sukene-Liepieni-
Bernati-Liepaja skaidrots, ka pilnvértigu atrumu nelauj nodroSinat sliktais cela seguma
stavoklis.
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Transportlidzek]i un apkalposana

Nakamais péc komentaru skaita (22 jeb 12% no visiem sabiedriskd transporta piedavajuma
uzlabosanai veltitajiem komentariem) bija “Transportlidzekli un apkalpoSana” segments.

Visvairak ierosindjumu (14 jeb 64% no visiem segmenta komentariem) respondenti izteica par
nepiecieSamibu uzlabot értas un patlkamas brauk$anas pieredzi redionalas nozimes
sabiedriskaja transporta. Zemak minéti konkréti ierosinajumi braucienu pieredzes uzlaboSanai:

= Uzlabot klimata kontroli salonos (3);

= Nodrosinat iespéju érti iestumt un parvadat velosipédus un bérnu ratus (2);

= Stingrak ierobezot vaditaju alkohola lietoSanu pie stiires (2);

= Sniegt iespéju atstat publiski redzamas atsauksmes par autobusu vaditajiem (2);

= Nodrosinat iespéju skolénu autobusos parvadat ari pasazierus, kas nav skoléni
(ja to pielauj salona ietilpiba) (2);

= Uzlabot vaditaju komunikaciju ar pasazieriem (2);

= lzsniegt brauciena biletes visiem pasazieriem;

= Neizsniegt biletes ar maksas atvieglojumiem pasazieriem, uz kuriem Sie atvieglojumi
neattiecas;

= Uzlabot tiribu salonos;
= Nebraukt garam pieturvietam, kur gaida pasazieri.

Paréjos astonos jeb 36% segmenta komentaros aicinats nomaintt autoparku ar lielakas
ietilpTbas transportlidzekliem (divos komentaros $is aicinajums bija veltits skolénu autobusiem).

Biletes, pieturvietas un informacijas aprite

AtlikuSajos tris tematiskajos segmentos apkopoti 26 jeb 15% no sabiedriskajam transportam
attiecinamo komentaru.

12 komentari veltiti bileSu tematikai. No tiem septinos komentaros izteikts aicinajums samazinat
braukSanas maksu. No tiem divos gadijumos tiek ierosinats nodroSinat iespé&u DKN
iedzivotajiem ar “3+” karti un DKN skoléniem sanemt maksas atvieglojumus braucieniem
Liepajas valstspilsétas sabiedriskaja transporta, bet vél divos gadijumos izteikts priekslikums
DKN regionalas nozimes autobusu marsSrutos ieviest braukSanas maksas atvieglojumus
skoléniem un studentiem.

Piecos komentaros ierosinats padarit értaku bileSu iegades kartibu, tai skaitd sniegti Cetri
konkréti priekslikumi:
= leviest elektroniskas biletes (ar iespéju tas iegadaties "Mobilly"” lietotn€) un/vai
atlaut tikai bezskaidras naudas maksajumus™ (2);
= Nodro$inat iesp&ju ar vienu bileti parvietoties gan regionalas nozimes, gan Liepajas
sabiedriskaja transport3;
= Noverst situacijas, kad pasaZieris netiek uznemts transportlidzeklt, ja nav savlaicigi
iegadata bilete.
Pieturvietu tematiskaja segmenta ieklauti septini komentari. Piecos no tiem ierosinats palielinat
pieturvietu tiklu. No tiem tris komentaros precizétas vietas, kur, péc respondentu domam, trikst
pieturvietas: Gaviezes pagasta, Nicas pagasta, pie Aizviku pansionata. Viena komentara
aicinats atjaunot Kalvenes stacijas darbibu. Attieciba uz pieturvietu infrastruktiras uzlaboSanu
viend komentara sniegts priekSlikums labiekartot un publiskai lietoSanai atvért Aizputes
autoostu, bet cita komentara — atjaunot un labiekartot Kalvenes stacijas infrastruktaru.
Visbeidzot informacijas aprites tematiskaja segmenta bija ieklauti septini derigi komentari ar
Sadiem priekslikumiem:
= Uzlabot pasazieru apzino8anu par arkartas izmainam marsrutu kurséSanas laikos (2);
= Apgadat visas regionalds nozimes autobusu pieturvietas DKN ar aktualizétiem
transporta kurséSanas sarakstiem (2);

' Komentéars par skaidras naudas transakciju partrauksanu transportiidzeklos izskangja no viena respondenta, kas
aizbildinas, ka tiek iz8kérdéts paradk daudz laika, autobusu vaditajiem apkalpojot pasaZierus, kas iegadajas biletes ar
skaidru naudu.
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CieSak sadarboties ar iedzivotdjiem, planojot izmainas marSrutu tikla un marSrutu
kurséSanas laikos (2);

Panakt, ka timekla vietné "www.1188.Iv" bltu nodroSinata informacija par visam
attieciga regionalas nozimes autobusu marsruta apkalpotajam pieturvietam.
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3. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILITATES VIZIJA

UN SCENARIJI

3.1 DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILI:I'ATES
RICIBAS PLANA LIDZ 2035. GADAM PLANOSANAS

IETVARS

DKN IMRP izstrade ir skatama konteksta ar DKN teritorijas planoSanas dokumentiem: Liepajas
valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada ilgtspéjigas attistibas stratégiju I1dz 2035. gadam
(turpmak — IAS 2035) un Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada attistibas
programmu 2022. — 2027. gadam (turpmak — AP2027). 3-1. attéla ir paradita DKN IMRP vieta

DKN pasvaldibas attistibas plano$anas dokumentu hierarhija.

ES plano$anas dokumenti

A 4

Nacionalie planoSanas dokumenti

A 4

Kurzemes plano$anas regiona planosanas dokumenti

Liepdjas un Dienvidkurzemes novada
IAS2035

¥

Nozaru plano$anas dokumenti

= Mobilitates
stratggija

= SUMP

= Zalais kurss

= LIAS2030
= AP2027
= TAP2027

= |AS2030
= AP2027

URBACT
projekts PUMA

3-1. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA ATTISTIBAS PLANOSANAS DOKUMENTU

HIERARHIJA
Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot DKN planoSanas dokumentus

Lidz ar to DKN IMRP izstradé ir janem véra IAS2035 minéta DKN ilgtermina attistibas vizija,
stratégiskais meérkis, ilgtermina prioritates un telpiskas attistibas perspektivas, ka art AP2027

ieklautas vid&ja termina prioritates, ricibas virzieni un uzdevumi.

3-1. tabula zemak ir dots Liepajas IMRP saistoSais attistibas ietvars.
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3-1. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRI_E'_I'A MOBILITATES RICIBAS PLANA LIDZ
2035. GADAM SAISTIBA AR LIEPAJAS VALSTSPILSETAS UN DIENVIDKURZEMES NOVADA
ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS STRATEGIJU LIDZ 2035. GADAM

Vizija Stratégiskais mérkis ligtermina prioritates
Liepaja — starptautiski ~ Sasniedzama un gudri 1. Atvertiba un sasniedzamiba
atpazistama, zala un parvaldita ekonomiski aktiva (Liepajas un Dienvidkurzemes
vieda ostas pilséta Baltijas ~ vide ilgtsp€jigd dabas un novada sashiedzamibas
jaras krasta cilveku harmonija Baltijas nodroSinasana - mobilitate,
N jaras piekrasté sauszemes celu infrastruktdra)
Liepaja un ’
Dienvidkurzemes novads 2. Cilveks harmoniska vidé (visiem
— Kurzemes attistibas iedzivotajiem draudzigu, pieejamu,
dzingjspeks zalu apdzivoto vietu veidoSana,

pakalpojumu attistiba un klimata
parmainu ietekmes mazinasana)

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot IAS2035 informaciju

Papildu vizijai, stratégiskajam mérkim un ilgtermina prioritatém 1AS2035 ieklautas arT telpiskas
attistibas perspektivas. 3-2. tabula ir apkopotas mobilitates apstaklu uzlaboSanai DKN saistodas
telpiskas attistibas perspektivas un tajas definétas vadiinijas.

3-2. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA IN'I:EG_RI_ETAJAM MOBII__ITATES RTCTBAS_PLANAM
LIDZ 2035. GADAM SAISTOSAS TELPISKAS ATTISTIBAS PERSPEKTIVAS UN TO VADLINIJAS

Telpiskas attistibas perspektivas Vadlinijas

Apdzivojuma struktdra un priekSlikumi | = Sekmét attistibas centru un galveno pakalpojumu centru

attistibas centru izvietojumam sasniedzamibu, t.sk. arpus attistibas centriem dzivojo$ajiem novada
iedzivotajiem

= llgtermina attistamais mobilitates pakalpojumu grozs atbilstoSi
attistibas centra hierarhijai'®

Galvenie transporta  koridori un | = DKN attistibas centru savienotibas veicinaSana, seviSku uzmanibu

infrastruktdra pievérSot tangencialajiem savienojumiem starp Pavilostu, Aizputi,
Priekuli, Bartu, Nicu, Rucavu, gan autocelu infrastruktaras kvalitates,
gan sabiedriskd transporta piedavajuma kvalitdtes un kvantitates
griezumos

= Sabiedriskd transporta marSrutu sistémas pilnveido$ana jaievéro
attistibas centru un to mobilitates punktu savstarpéjo hierarhiju

= Dzelzcela ka sabiedriska transporta mugurkaula principa ievéroSana,

= Regionélie jeb galvenie mobilitdtes punkti veidojami vai attistami
talak $adas vietas: Liepajas stacija, Grobina, limajas stacija, Priekule
un Aizpute

= VelomarSrutu tikls izveidojams visa novada teritorija — attistibas
centros un to tie$a tuvuma (~ 5 km radiusa) un starp attistibas
centriem, kur to pamato velobraucéju kustibas intensitate vai
dro$ibas apsvérumi. Turpinama ari Liepadjas — Grobinas velocela
savienoSana ar DKN attistibas centriem

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot IAS2035 informaciju

5 1AS2035 definétas piecas DKN attistibas centru hierarhijas kategorijas (dilsto$a seciba): Novada administrativais
centrs (Grobina); 1. prioritates novada nozimes attistibas centrs (Aizpute, Priekule, Nica, Pavilosta); 2. prioritates
novada nozimes attistibas centrs (Durbe, Vainode, Rucava); Vietéjas nozimes attistibas centri (Cirava, Kazdanga,
Siksni, Kaléti, Vergale, Purmsati, Kalvene, Krote, Barta); Ciemi.
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DKN IMRP atbilst AP2027 uzdevumu limenim, kas attiecigi konkretiz€ uzdevumus transporta
un mobilitates joma. 3-3. tabula ir atlasttas DKN IMRP saistoSas AP2027 vidéja termina
prioritates, ricibas virzieni un uzdevumi.

3-3. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES RICIBAS PLANA LIDZ

2035. GADAM SAISTIBA AR LIEPAJAS VALSTSPILSETAS UN DIENVIDKURZEMES NOVADA
ATTISTIBAS PROGRAMMU 2022. - 2027. GADAM

Videja termina

A Ricibas virzieni Uzdevumi
prioritates
1. Zala, vieda un RV1 “Dzives vide un 6. Attistit droSu, ilgtspé&jigu un kvalitativu artelpu
sasniedzama Liepaja daba”

7. Sekmét klimata parmainu mazinaSanu un
4. Konkurétspéjiga, pielago$anos tam

daudzveidiga

uznémeéjdarbibas vide

5. Lidzveértigi kvalitativa un RV5 “Satiksmes 1. Veicinat digitalu un viedu, ilgtspé&jiga un nakotnes

rado$a vide pilsétu un novada  infrastruktdra un  tendencém atbilstoSu autocelu un ielu infrastruktdru

izaugsmei mobilitate” o . . L i .
2. Attistit universalajam dizainam atbilstoSu

gajéjiem, velosipédistiem un citiem mazjaudas
transportlidzekliem dro$u mobilitates infrastruktdru
3. Misdieniga un ilgtspéjiga sabiedriska transporta
sistéma (parvadajumi un infrastruktira) un viedi
mobilitates punkti

RV8 “Uznéméjdarbibas 2. Sekmét industridlo teritoriju attistibu ar
vide” atbilstosas infrastruktdras izveidi

Piezimes: RV — Ricibas virziens.
Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot AP2027 informaciju

3.2 DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILITATES VIZIJA 2035.
GADAM

DKN mobilitates vizija ir balstita uz 1AS2023 viziju un ilgtermina prioritatém. DKN ir videi
draudziga (zala) un vieda (tiek izmantotas informacijas tehnologijas pakalpojumu
nodroSinasanai iedzivotajiem) teritorija, vienlaikus nodroSinot apdzivoto vietu sasniedzamibu
(sauszemes celu infrastruktdra, mobilitates punkti). IAS2035 otra ilgtermina prioritate ir saistita
dzives nodro$indSanu harmoniska vidé, tai skaita klimata parmainu ietekmes mazinasanu.

2021. gada Eiropas Komisija apstiprinaja politikas iniciativu kopumu “Eiropas Zalais kurss”
(anglu val. European Green Deal)'®. So iniciativu mérkis ir panakt, lai Eiropas Savieniba Iidz
2050. gadam buatu klimatneitrala, bet Iidz 2030. gadam ir jasamazina siltumnicefekta gazu
emisijas par 55% (salidzinajuma ar 1990. gadu). Eiropas Zalais kurss nosaka principus ari
ilgtspéjigas, viedas un pieejamas mobilitdtes attistibai. ligtspé&jiba mobilitate paredz art
klimatneitralas pilsétas koncepcijas ievieSanu (attiecigi IEKRP2030) un SUMP izstradi Iidz
2030. gadam (attiecigi Liepajas IMRP un DKN IMRP, lai gan Regula Nr. 2024/1679 paredz
SUMP izstradi Latvija tikai Rigas valstspilsétai un tas aglomeracijai I1dz 2027. gada 31.
decembrim).

Viedas mobilitates joma Eiropas Zala kursa priekslikumu kopums “Gatavi mérkraditajam 55”
(anglu val. “Fit for 55”) paredz izveidot efektivu multimodalu sabiedriska transporta sistému ar
integrétas elektronisko bileSu tirdzniecibas palidzibu.

6 Pieejams vietné: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
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ST priekslikuma pamata ir “mobilitates k& pakalpojuma” (turpmak — MaaS) koncepcija, kuras
mérkis ir veicinat sabiedriska transporta izmantoSanu iedzivotaju mobilitate. AtbilstoSi MaaS
notiek iedzivotaju nepartraukta parvietoSanas, kur neatkarigi no transporta veida un
parséSanas vietas tiek fikséts brauciena sakuma punkts un beigu punkts, satiksmes
dalibniekam norékinoties par sanemto pakalpojumu (maksa par braucienu tiek automatiski
nonemta no pasaziera bankas konta).

3-2. attéla ir dots MaaS shematisks apraksts.

Digitala platforma ar integrétiem pakalpojumiem, ieskaitot visu transporta veidu
marsrutu planosanu reallaika rezima, bileSu pasatiSanu un iegadi no brauciena sakuma
punkta Iidz beigu punktam (pamats - sabiedriskais transports)

Dzelzcel$
Kajamgajéji A <
utobusi
4 (&)
Velosipédi/ / |§|

Mikromobilitate Automobili

= b =
ara
G O\

N ———" /\\ % < j

N ;\ o <
% >
VIENOTS TARIFS — VIENOTABILETE — VIENOTS INTEGRETS TIKLS

3-2. ATTELS. MOBILITATES KA PAKALPOJUMA RAKSTUROJUMS
Avots: DKN IMRP Autori

DKN mobilitates vizija 2035. gadam — Dienvidkurzemes novads ir vieta, kur sabiedriskais
transports ir pieejama, izdeviga un iecienita parvietoSanas alternativa automasSinai.
Dienvidkurzemes novada un Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta sistémas funkcioné
ka viens veselums, un nodrosina értu Dienvidkurzemes novada iedzivotaju nogadasanu gan
uz Liepaju, gan uz Dienvidkurzemes novada attistibas centriem. Dienvidkurzemes novada
pilsétas un to apkartné ir nodroSinata vide dro8ai un értai parvietoSanai ar kajam un
mikromobilitates rikiem, kas atspogulojas iedzivotaju mobilitates paradumos — ir dota 3-3. attéla
un ietver piecas sastavdalas: Savienotiba, Multimodalitate, Zalums, Digitalizacija un DroSiba.
Visas 81s sastavdalas ir pakartotas MaasS principam.

79



DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

5

IEDZIVOTAJU UN PILSETAS VIESU VAJADZIBAM ATBILSTOSA un
ILGTSPEJIGA TRANSPORTA SISTEMA

LSAVIENOTTBA

\ |

Paradumu maina - pieaug velo un

sabiedriska transporta lieto$ana
TMOLTMODALTATE " T I\/!ultimodélu braucienu Tpatsvara
L N pieaugums

Majsaimniectbu budZeta térinu Tpatsvars
ikdienas mobilitatei samazinas

I'zaLums o
= a Transports zalaks, mazak emisiju

MaaS pakalpojumu pieaugums digitala
LDIGITALIZI-\CIJA vide

it
L DROSWBA

MOBILITATE KA PAKALPOJUMS: VIENS MARSUTU TIKLS, VIENA BILETE, VIENS TARIFS

3-3. ATTELS. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILITATES VIZIJA 2035. GADAM
Avots: DKN IMRP Autori

3-4. tabula ir dots DKN mobilitates vizijas 2035. gadam detalizéts apraksts.
3-4. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA MOBILITATES VIZIJAS 2035. GADAM APRAKSTS

Nr.p. k.

Apraksts

1. DKN ieklaujas Liepajas valstspilsétas aglomeracijas vienotaja transporta sistema

1.1. Automobilizacijas lTmena samazindjums (vai pieauguma tempa samazinajums).

1.2. Elektroautomobilu Tpatsvara pieaugums.

1.3. Velotransporta un sabiedriska transporta lietoSanas pieaugums ikdienas mobilitaté.

1.4. Samazinatas sabiedriska transporta CO; un gaisu piesarnojoso vielu emisijas (sabiedriskais transports ir
galvenokart elektrificéts un izmanto atjaunigo elektroenergiju).

1.5. Samazinas iedzivotaju majsaimniecibas budzeta izdevumu Tpatsvars transportam.

1.6. Lidz 95% pieaudzis digitalas sabiedriska transporta biletes lietojums.

2. Sabiedriskais transports: integréts marsrutu tikls un regularo intervalu grafiks

2.1. Vienots un integréts sabiedriska transporta marSrutu tikls: DKN skolénu marSrutu tikls pilniba ieklauts
vienotaja Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta un nacionalaja sabiedriska transporta marsrutu tikla.
To papildina sabiedriskais transports péc pieprasijuma pakalpojums attalakajas un mazak apdzivotajas
vietas.

2.2. Galvenais multimodalais satiksmes mezgls ir Liepajas stacija, un ta ir regionala sabiedriska transporta
simetrijas mezgls.

2.3. Liepajas stacija pilda arT autoostas funkciju un ir visu starppilsétu un par&jo regionalo autobusu gala punkts.

2.4. DKN centralais satiksmes mezgls ir Grobinas centrs (mobilitates punkts) kopa ar jaunizbivéto Grobinas
dzelzcela pieturas punktu. Tie kopa nodroSina értu parséSanos pateicoties sinhronizétam pievedoSo
autobusu kustibas grafikam.

2.5. Liepajas valstspilsétas sabiedrisko transportu apkalpo 2-3 tramvaja marsruti un 5 autobusu marsruti, kurus
papildina regionalais pamatmarSruts R1 (Vainode)-(Priekule)-Grobina-Liepaja-Nica-(Rucava), pargjie
regionalie marsruti ir R2 Liepaja — Pavilosta, R3 Liepaja — Aizpute, R4 Liepaja - Durbe, R5 Liepaja — Barta
(kopa pieci regionalie pamatmarsruti).

2.6. Liepajas valstspilsétas sabiedriskais transports kursé péc modificéta integréta kustibas grafika, ar vairakiem
parsésanas punktiem, ka arT vienu centralo parséSanas jeb rendez-vous punktu, kur “satiekas” visi pilsétas
sabiedriska transporta marsruti. Kustibas grafiks veidots autobusu marSrutiem ar intervalu 15 minates
pamata laikd un 7,5 mindtes augsta pieprasijuma stundas, savukart tramvaju marSrutu intervals ir 7,5
mindtes.

2.7. Regionalie marsruti nodrosina 60 mindsu intervalu pamata laika un 30 mindsu intervalu augsta pieprasijuma
stundas.

2.8. Sabiedriskais transports ir pieejams no 4:30 rita l1dz 22:00 vakara.

3. Mobilitates punkti (mezgli)

3.1. Liepajas valstspilséta papildus galvenajam mezglam - Liepajas centralajai stacijai, ir pieejami 10
multimodali transporta mezgli jeb mobilitdtes punkti, kas nodro$ina ne tikai pamatfunkciju — parsésanos
starp dazadiem sabiedriska transporta marSrutiem, bet ari citas batiskas papildfunkcijas.

3.2 DKN mobilitates punktu pamatstruktlru veido Grobinas centrs, Grobinas stacijas, lImajas stacijas vai

Kalvenes stacijas, Aizputes pilsétas un Priekules pilsétas mobilitates punkti.
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Nr.p. k. Apraksts

3.3. Mobilitates punkti ir arT dzivigi komercijas un dazadu mobilitates veidus vienojoSi mezgli. Pieméri — Aizpute
un Priekule — to integracija komercialas aktivitates centros.

3.4. Ap mobilitdtes punktiem veidojas iedzivotajiem érti sasniedzama artelpa.

4. Digitala bilete un pakalpojumi

41. Visa Liepajas un DKN marsrutu tikla pieejama vienota bilete. Ta vienkarSo parvietoSanos, lauj pasazieriem
parsésties starp vilcienu, tramvajiem, regionalajiem un pilsétas autobusiem ar vienu kartes vai viedtalruna
pieskarienu. Pasazieriem pieejams arl pécapmaksas risindjums (MPAYG jeb no anglu val. “Mobility pay as
you go”).

4.2. Pilsétas un regionalaja transporta ir ieviesta vienota zonu tarifu sistéma, I1dz ar to, bileSu sistéma ir kluvusi

parskatama un viegli iegauméjama (A-B-C-D zonas). Pasazierim ir érti izmantot visu mobilitates
piedavajumu.

4.3. leviesta regionala bilete vilciens+, ka rezultatd DKN iedzivotajiem un viesiem ir viegli pieejams regionalais
transports kombinacija ar pievedoso pilsétas transportu. Erti un 1€tak.

5. Tiri autobusi

5.1. Regionalais sabiedriskais transports un skolénu transports ir pargajis pilniba uz bezemisiju transportlidzeklu
ritoSo sastavu, tadéjadi ne tikai samazinot CO, emisijas un gaisu piesarnojoso vielu emisijas, bet arl
samazinot trokSnu piesarnojumu.

Avots: DKN IMRP Autori

Papildu informacijai skatit 3-4. sadalu par DKN mobilitdtes vizijas 2035. gadam TstenoSanas

scenarijiem.

3.3 DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES
RICIBAS PLANA LIDZ 2035. GADAM MERKI UN
REZULTATIVIE RADITAJI

Pamatojoties uz DKN mobilitates viziju 2035. gadam, DKN IMRP Autori ir defingjusi DKN IMRP
mérkus. Tam par pamatu ir izmantota AP2027, Eiropas Komisijas SUMP metodiskie materiali,
ka arT citu Eiropas Savienibas pilsétu SUMP. 3-5. tabula ir doti DKN IMRP mérki un to

skaidrojums.

3-5. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES RICIBAS PLANA LIDZ

2035. GADAM MERKI

Mérki

Skaidrojums

Palielinas visiem sabiedribas locekliem pieejamo parvietoSanas veidu pieejamiba
un izmanto$anas értiba (ieSana ar kajam, velotransports, sabiedriskais transports,
transports péc pieprasijuma).

Tiek uzlabota So parvietoSanas veidu izmantoSanas értiba (attiecigi art
pieejamiba) cilvékiem ar funkcionaliem traucg&jumiem.

Samazinas satiksmes dalibnieku cela pavaditais laiks (laika izmantoSanas
alternativu izmaksas) un transportlidzeklu nobraukums (degvielas patérina un
transportiidzek|u nolietojuma izmaksas).

Samazinas transportiidzeklu radito SEG (CO,) un gaisu piesarnojoso vielu emisiju
apjoms.

Samazinas transporta raditais trokSna piesarnojuma limenis.

infrastruktdras platiba apdzivotas vietas.

Pieaug iedzivotaju Tpatsvars, kuri ikdiena galvenokart parvietojas ar kajam, vai ka
galveno parvietoSanas veidu izmanto velosipédu.

Samazinas CSNg cietu$o (ievainoto un boja gajuso) cilvéku skaits.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot Eiropas Komisijas SUMP metodiskos materialus

DKN IMRP mérku sasniegSanas noteikSanai paredzéts izmantot ilgtsp&jigas pilsétu mobilitates
indikatorus (turpmak — SUMI) saskana ar Eiropas Komisijas SUMP metodiskajiem materialiem.
3-6. tabula ir dots DKN IMRP Autoru izstradatais SUMI saraksts, kura ieklauta to atbilstiba DKN
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IMRP mérkiem, dotas indikatoru bazes vértibas, aprakstita indikatoru skaitlisko vértibu
iegtSanas metodika, k& arT noradtti indikatoru bazes veértibu aprékinaSanai izmantotie datu
avoti.
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3-6. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES RICIBAS PLANA LIDZ 2035. GADAM REZULTATIVIE RADITAJI

mikromobilitates rikiem (velosipédu, elektrisko

skrejriteni) un sabiedrisko transportu.

SUMI kategorija un SUMI bazes vértiba SUMI mérka
atbilstiba DKN IMRP SUMI nosaukums (Gads) vertiba** SUMI apraksts Datu avoti
meérkiem** (Gads)
ledzivotaju  parvietoSanas | DKN iedzivotaju parvietojumu Raditajs parada DKN iedzivotaju tieksmi izmantot | DKN IMRP Autori, 2024.g.
modalais sadalijums Tp_ats?var§ _ar ilgtspéjigiem iIngpéjTgai pilsétvidei raksturigos parvietoSanas Liepajas (DKN) iedzivotaju
DKN IMRP mérki: 1., 3., 4., | Parvietosanas veidiem veidus. mobilitates paradumu
5. 33% (2024) 37% (2035) Par ilgtspéjigiem parvietodanas veidiem DKN |apsekojums, 2024. g.
IMRP ietvaros uzskatami parvieto$anas ar kajam, | cgp iedzivotaju  mobilitates

apsekojums, 2017.g.

Sabiedriska transporta
konkurétspéja un ilgtspéja
DKN IMRP mérki: 1., 3., 4.

Bezemisiju transportlidzeklu
Tpatsvars parvadajumos
regionalaja marsrutu tikla

0% (2024)

100% (2035)

Ar bezemisiju transportlidzekliem veikto reisa
kilometru Tpatsvars pret kop&jo nobraukumu DKN
regionalaja marsrutu tikla

ATD, 2024.9.

Sabiedriska transporta
izmanto$ana regionalaja satiksmé
Liepajas valstspilséta un DKN

7,4 (2023)

9,0 (2035)

Registréto pasazieru skaits parskata gada (t.s.
pasazieri ar atlaidém) pret faktisko Liepajas
valstspilsétas un DKN pastavigo iedzivotaju skaitu
(vidéjais raditajs starp parskata gada beigam un
sakumu). No aprékina iznemta starppilsétu
satiksme Liepaja — Riga (vilciens un autobuss), jo
neraksturo vietéjos mobilitates paradumus.
Aprékina ieklauti visi regionalie marsruti, iznemot
Liepaja — Riga, kuri sadkas un/vai beidzas Liepajas
valstspilséta vai DKN.

ATD, 2023.g. (pasazieru skaits)

CSP, 2023.9.-2024.g. sakums
pastavigo

(faktiskais
iedzivotaju skaits)

Gajéjiem un
mikromobilitates
transportlidzekliem
pielagotds infrastruktiras
pieejamiba

DKN IMRP mérki: 1., 2., 3.,
4.5.,6.

Veloinfrastruktdras (t.s. apvienotie
g4j&ju un veloceli) garums DKN

21,4 km (2024)

48,9 km* (2035)

Raditajs parada kopéjo Iidz Sim bridim DKN
izbavéto/labiekartoto velotransporta bavju
(velosipédu cel$, velojosla, gajéju un velosipédu
cel$, arT kopigs gajéju un velosipédu cel§) apjomu
dro8ai un értai satiksmei ar mikromobilitates rikiem.
SUMI bazes vértiba ieklautas veloblves:
" Apvienotais gajéju un velosipédu cel$
Liepaja—Bernati
" Apvienotais gajéju un velosipédu cel$
Liepaja—Grobina
= Apvienotais gajéju un velosipédu cel$ Liegi-
Durbe
" Apvienotais gajéju un velosipédu cel$
Aizpute—Aizputes pagasta pamatskola

DKN IMRP Autori, 2024.g.
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SUMI kategorija un - _— SUMI mérka
atbilstiba DKN IMRP SUMI nosaukums Slolleres v vértiba*™ SUMI apraksts Datu avoti
R A (Gads)
mérkiem (Gads)
" Velobives Aizputé
DKN pilsétu un pagastu skaits ar Pie pilsétu un pagastu ar pieejamo
pieejamo veloinfrastruktdru veloinfrastruktiru skaita pieskaitamas tas DKN
administrativas teritorijas, kuras atrodas
velotransportam pielagota bave (velosipédu cels,
velojosla, gajéju un velosipédu cel$, arT kopigs
gaj&ju un velosipédu cels).
Atpitas braucieniem domatie “zalie veloceli” $aja
raditaja netiek nemti véra.
SUMI bazes vertiba ieklautds DKN pilsétas un
pagasti:
" Nicas pagasts
6 (2024) 9* (2035) . Grobinas pagasts DKN IMRP Autori, 20249
" Durbes pagasts
=  Tadaiku pagasts
. Aizputes pagasts
" Aizpute
Tstenojot piedavatos veloinfrastruktaras attistibas
pasakumus, I1dz 2035. gadam veloinfrastruktdra
bis papildus pieejama arT $adas DKN pilsétas un
pagastos:
=  Grobina
. Priekule
" Medzes pagasts
Jaunie ietvju savienojumi letve ir cela vai ielas dala, kas atdalita no|DKN IMRP Autori
brauktuves, un primari paredzéta droSu satiksmes
apstaklu nodroSinasanai gajéjiem.
3,79 km* (2035)  |Jaunie ietvju savienojumi mazinas gajgjiem
pielagotas infrastruktiras sadrumstalotibu DKN
apdzivotas vietas, ka arT veicinds droSu piekluvi
planotajiem mobilitates punktiem gajéjiem.
Gajéjiem pielagoto Skérsojumu | Uz valsts | Uz valsts galvenajiem | Par apdzivoto vietu magistralajam ielam §7 raditaja | DKN IMRP Autori, 2024.g.
skaits uz magistralajiem celiem un | galvenajiem autoceliem: 9* (2035) |konteksta uzskatdmi regiondldas nozimes celu

ielam

autoceliem: 7 (2024)
Uz  magistralajam
ielam apdzivotas

Uz
ielam

madistralajam
apdzivotas

turpinajumi Sajas apdzivotas vietas.
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SUMI kategorija un = _ SUMI mérka
atbilstiba DKN IMRP SUMI nosaukums Sl '?é;‘ffs ;’e”'ba vértiba*™ SUMI apraksts Datu avoti
mérkiem** (Gads)
vietas (un to | vietas (un to tuvuma):
tuvuma): 20 (2024) |26* (2024)
Satiksmes drosiba Pédéjos piecos gados vidgjais Raditajs parada ilgtermina satiksmes droSibas |CSDD 2019.-2023.g. (CSNg
DKN IMRP mérki: 6. DKN registrétajos CSNg ievainoto izmainas DKN. ievainoto un bojagajuso skaits)
un bojagajuso cilvéku skaits gada 5 gadu vidgja vértiba lauj mazinat ar satiksmes | CSP 2019.-2023.g. (beigas)
uz 10000 iedz. 23 o dro$ibas pasakumu ievieSanu nesaistito faktoru | (faktiskais pastavigo
(2019-2023) Samazinas ietekmi uz CSNg cietuSo skaita svarstibam. |iedzivotaju skaits)
Savukart CSNg cietuso skaita attieciba pret kop€jo
pastavigo iedzivotaju skaitu DKN l|auj novérst
iedzivotaju skaita izmainu ietekmi uz CSNg cietuso
cilvéku skaitu.

Piezimes:
* Mikromobilitates infrastruktliras mérka veértibas ieklauta tikai DKN IMRP Autoru piedavato projektu ietvaros izblvéjamas infrastruktdras skaita un garuma kopsumma.

**SUMI mérka vértibas atspogulo Klimatneitralitates scenarija Tstenojamo projektu kopuma ietekmi. Mérka vértibas ieklauta arf to projektu ietekme, kuru TstenoSana ir valsts iestazu un kapitalsabiedribu
parzina, attiecigi to realizacija ir mazak paredzama, un ir atkariga no iestazu un kapitalsabiedribu prioritateém un no tiem pieskirto budZeta lidzek|u apjoma.

***DKN IMRP merku atsifréjums:

Sociali ieklaujoSa mobilitate;

Resursefektiva mobilitate;

Klimatneitrala un videi draudziga mobilitate;

Ar pievilcigu publisko artelpu un ekonomiski dinamisku pilsétvidi saskaniga mobilitate;

Fizisko aktivitati veicinoSa mobilitate;

DroSa mobilitate.

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot Eiropas Komisijas SUMP metodiskos materialus

ook wNn=
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SUMI skaitliskas vértibas tiek noteiktas Bazes scenarijam (eso$a situacija bez DKN IMRP TstenoSanas)
un izvélétajam Attistibas scenarijam (skatit 3.4. sadalu).

Papildus 3.-6. tabula ieklautajiem SUMI DKN IMRP Autori rekomendé nakotné pasvaldibai sagatavot
papildu SUMI. Viens no tiem varétu bat SUMI ar nosaukumu “Faktiskais gajéju, mikromobilitates lietotaju
un automasinu modalais sadalijjums lielakajas DKN pilsétas”

Sis raditajs batu ieklaujams SUMI kategorija “ledzivotaju parvietoSanas modalais sadalljums”. Raditaja
izstrade paredz regularu manualas vai elektroniskas satiksmes dalibnieku skaitiSanas Tsteno3anu
noteikta gada perioda garuma. Veicot skaitiS8anu, nepiecieSams atseviSki uzskaitit tris satiksmes
dalibnieku kategorijas: gajéjus, mikromobilitates (velosipédu, skrejritenu) lietotdjus un automasinas.
Skaiti8ana veicama tris lielako DKN pilsétu (Grobinas, Aizputes un Priekules) punktos ar lielako
satiksmes pliasmu (noslogotakajos krustojumos). Raditaja mérkis ir iegat faktisko informaciju par
iedzivotaju parvietoSanas modalo sadalijumu un tas izmainam Sajas DKN pilsétas.

3.4 DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES
RICIBAS PLANA LIDZ 2035. GADAM SCENARIJI

Transporta planoSana izSkir divu veidu transporta organizacijas pasakumus, lai ietekmétu transporta
pieprasijumu: transportu (satiksmi) veicinoSos pasakumus (anglu val. pull measures) un transportu
(satiksmi) ierobezojoSos pasakumus (anglu val. push measures). Transporta sistému planoSana
galvenokart izmanto So pasakumu kombinaciju, turklat par ilgtspéjigu tiek uzskatita transporta sistéma,
kur cilvéki labpratigi maina parvietoSanas paradumus.

3-4. attéla ir dots transportu veicinoSo un ierobezojo$o pasakumu salidzingjums.

Satiksmi veicinoSie pasakumi (infrastruktara)

1 » Videi draudzigu parvietoSanas veidu infrastrukilras pieejamiba, t.sk. Park&Ride, Park&Go, veloceli
+ Satiksmes mierinaSanas pasakumi (ielu geometrija un ielu telpas pardale u.c.)
+ Inteligenta satiksmes vadiba (sabiedriska transporta prioritate, gajéju drosiba u.c.)

Satiksmi veicinoSie pasakumi (pakalpojumi)
+ Sabiedriskais transports ar bieZu reisu intervalu par pieejamam cenam
2 + Materialo stimulu sistéma (nekustama ipaSuma nodokia atiaide, atbalsts transportiidzekiu iegadei u.c.)
+ Sabiedribas informésana un izglitosana
+ Integréts sabiedriska transporta kustibas grafiks, vienota bilete un tarifs, digitala bilete

Satiksmi ierobezojosie pasakumi (prasibas transportlidzekliem)

+ Alternafivo degvielu izmantosana (aizliegums izmantot 100% fosilo degvielu)

« Mazemisiju vai bezemisiju transportlidzeklu izmantosana (aizliegums izmantot iekSdedzes dzingju transportu)
+ lekSdedzes dzinéju automobilu izmantoSana ar minimali pielaujamo ES emisiju standartu

3

Satiksmi ierobezojosie pasakumi (parvietosanas ierobezojumi)
+ BraukSanas atruma ierobeZojumi noteiktas pilsétas zonas

4 + Zemo emisiju zonas (iebraukSanas, automobilu stavésanas aizliegumi atkariba no transporta veida)
+ lebrauksanas aizliegums pilséta fransportiidzekiiem ar noteiktas klases iekSdedzes dzingju, maksas celi u.c.

3-4. ATTELS. TRANSPORTU VEICINOSO UN IEROBEZ0JOSO PASAKUMU SALIDZINAJUMS
Avots: DKN IMRP Autori
Saja sadala ir apskatiti DKN IMRP Autoru divi piedavatie scenariji:
1) Scenarijs Nr.1 jeb Klimata neitralitates scenarijs.
2) Scenarijs Nr.2 jeb Lidzsvarotas attistibas scenarijs.
Scenarijs Nr.1 izriet no galvena mérka samazinat CO2 emisiju apjomu.

Scenarijs Nr.2 nozimé pakapenisku Scenarija Nr.1 ievieSanu laika perioda Iidz 2035. gadam ar
nosacijumu, ka primarais ir iedzivotaju mobilitates vajadzibu apmierinaSana un transporta pieejamibas
veicinaSana. Scenarija Nr.1. isteno3anas iesp&jamibu nosaka &etri galvenie faktori:
= Laika periods mobilitates pasakumu ievieSanai;
= Mobilitates pasdkumu izmaksas (kapitalieguldijumi un uzturésanas izmaksas) un finansu avoti
(pasvaldibas pasu Iidzekli un galvenokart aréjais finanséjums);
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= ledzivotaju mobilitates paradumu maina (attieksme pret paSvaldibas piedavatajiem satiksmi
veicinoSajiem vai ierobezojosajiem pasakumiem);
= Valsts transporta politika un finanséjums (galvenokart regionalas nozimes dzelzcela un
autobusu sabiedriskd transporta kontekstd). Liepajas valstspilsétas pasvaldibas klimata
neitralitates un transporta politika. Scenarija TIsteno$ana liela méra nav_atkariga no DKN
pasvaldibas lémumiem.

L1dz ar to lielakais Scenarija Nr.1 1stenoSanas risks ir finanSu resursu pieejamiba planoto mobilitates
pasakumu TstenoSanai. Papildu tam, Sis scenarijs ietver civilas aizsardzibas risku, jo katastrofu
gadijuma (cilvéka vai dabas radttu) uz 100% atjaunigajiem resursiem balstita transporta sistéma pilniba

vai dalé&ji parstatu funkcionét elektroapgades traucéjumu gadijuma.

Abu scenariju salidzindjums ir dots 3-7. tabula, salidzinaSanas kritérijiem izmantojot transporta sistému

raksturojoSus parametrus.

3-7. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETA MOBILITATES RICIBAS PLANA LIDZ 2035.
GADAM SCENARIJU SALIDZINAJUMS

Kriterijs

Nosaukums

Avots: DKN IMRP Autori

Scenarijs Nr.1

Klimata neitralitates scenarijs
(Net Zero City 2030)

Nacionalais energétikas un klimata plans
2021 - 2030

Satiksmi veicinoSie pasakumi un izteikti
satiksmi ierobezojoSie pasakumi (primarais —
CO; samazinajums).

Nulles emisiju zonas, maksas iebraukSana
pilsétu centros, satiksmes telpas
samazinasana, attalinatais darbs u.c.

Dotacijas elektromobilu iegadei, ievérojama
uzlades infrastruktdras attistiba.

MarSrutu tikla optimizacija, ievérojama
marsrutu  un reisu skaita palielinaSana
regionalas nozimes parvadajumu marsrutu
tikla.

100% bezemisiju transports (ATD un
Liepajas valstspilsétas sabiedriskais
transports).

Liepajas apvedcels u.c. (LVC)".

Valsts finanséjums
transportam DKN >+100%.

sabiedriskajam

Vienota transporta iestade Latvijas lTment
(ATD vai cita), delegéjot atseviskas funkcijas
pasvaldibai.

Scenarijs Nr.2

Realais jeb Lidzsvarotas attistibas
scenarijs

Satiksmi veicinoSie pasakumi un nedaudz
satiksmi ierobeZojoSie pasakumi (primarais
— cilvéku mobilitate).

Selektivi pasakumi (bezmaksas Park&Go,
satiksmes atruma ierobezojumi,
diferencéta autostavvietu maksa u.c.).

Netiek pieskirtas dotacijas elektromobilu
iegadei, ierobezota uzlades infrastruktaras
attistiba.

Marsrutu tikla optimizacija eso$a apjoma
ietvara vai ar nelielu reisa-km pieaugumu,
uzlabojot pieejamibu un ieviesot
alternativus transporta veidus.

Daléji bezemisiju transports (ATD wun
Liepajas  valstspilsétas  sabiedriskais
transports).

Izvéleti izmaksu zina pieejamaki risingjumi.

Valsts finansgéjums sabiedriskajam
transportam DKN 2023.g. + ikgadéja
inflacija, paSvaldibas finanséjums +
iedzivotaju iesaiste.

Pasvaldibas agentdra «Liepajas
Sabiedriskais transports», ietver Liepajas
valstspilsétu un tas aglomeraciju (DKN).

7 Atbilstosi Satiksmes ministrijas sniegtajiem komentariem $ada projekta isteno$ana tuvakaja nakotné nav planota. Satiksmes
ministrija aicina koncentréties uz projektu priekslikumiem, kas Tstenojami neatkarigi no apvedcela projekta virzibas.
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4. RICIBAS PLANS

4.1 SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

4.1.1 KONTEKSTS UN TIESISKAIS IETVARS

Lai gan DKN pasvaldibai nav tieSas kompetences sabiedriska transporta planoSanas un organiz€Sanas
joma, ta var realizét savu redzéjumu attieciba uz ilgtspéjigu sabiedriska transporta attistibu un mobilitati
kopuma sadarbiba ar Kurzemes plano$anas regionu. Tadéjadi DKN pasSvaldiba saskana ar spéka
eso$o Sabiedriska transporta pakalpojumu likumu'® ir tiesiga:

1) Sagatavot prieksSlikumus marsrutu tikla planoSanai un sabiedriska transporta pakalpojumu
apjoma noteikSanai, balstoties uz pasazieru parvadajumu pieprasijumu, pakalpojumu
pieejamibu un kvalitati, ekonomiskajiem apsvérumiem, vides aizsardzibas prasibam, droSibu
un ilgtspéjibu (Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma 5. panta 4. dala);

2) Noskaidrot un apkopot plano$anas regiona ietilpsto$o pasvaldibu un iedzivotaju viedok|us par
marsrutu tiklu attiecigd plano$anas regiona teritorija (Sabiedriska transporta pakalpojumu
likuma 5. panta 4. dala);

3) Apsekot pieturas plano$anas regiona teritorija un sniegt priek$likumus par to nepiecieSamibu,
izbavi un ieklausanu marSrutu kustibas sarakstos vai marSrutu aprakstos (Sabiedriska
transporta pakalpojumu likuma 5. panta 4. dala).

Sie uzdevumi palidz nodrosinat, ka sabiedriskais transports ir pieejams, kvalitativs, dro$s un ilgtspéjigs,
atbilstoSs iedzivotaju vajadzibam un tadéjadi veicina iedzivotaju un novada viesu paradumu mainu
ilgtspéjigas mobilitates paradumu virziena.

Papildus iepriek§ minétajam Sabiedriska transporta pakalpojumu likums paredz Tpasus noteikumus
skolénu parvadajumiem, lai nodroSinatu droSu un pieejamu transportu skoléniem:

1) Pasvaldibu pienakums ir nodrosinat skolénu parvadajumus uz un no izglitibas iestadém, ja
attdlums no skoléna dzives vietas Iidz skolai parsniedz noteiktu kilometru skaitu vai, ja celS uz
izglttibas iestadi ir bistams.

2) Skolenu parvadajumi tiek organizéti, izmantojot sabiedriska transporta pakalpojumus vai 1pasi
pielagotus transportlidzeklus, kas atbilst droSibas un komforta prasibam.

3) Finanséjums skolénu parvadajumiem tiek nodroSinats no paSvaldibas budZeta, un
nepiecieSamibas gadijuma tiek pieskirtas valsts dotacijas, ka noteikts Sabiedriska transporta
pakalpojumu likuma 14. panta.

Satiksmes ministrija 2024. gada bija ieceréjusi veikt vairakas izmainas skolénu parvadajumu joma'®, lai
uzlabotu pakalpojumu kvalitati un efektivitati. Galvena atzina: pasvaldibu organizétajiem skolénu
parvadajumiem janotiek ITdzas skolénu parvadajumiem regionalas nozimes marsrutu tikla. Vadoties no
8T zinojuma, lietderigi apsvért 8adas pasSvaldibas iesp&jamas ricibas:
1) Marsrutu optimizacija. DKN pasvaldibai sadarbibd ar Kurzemes planosanas regionu un
Liepajas valstspilsétas pasvaldibas agentiru “Liepajas sabiedriskais transports” (turpmak —
LST) badtu javeic detalizéta marSrutu tikla analize, lai novérstu marSrutu parklaSanos un
uzlabotu resursu izmantoSanu, tai skaita sniedzot priekSlikumus par DKN skolénu marsrutu:

a) leklausanu redionadlas nozimes vai Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta
marsrutu t1kl3;

b) Marsrutu “atvérSanu” parvadajumiem citam pasazieru kategorijam.

2) Skolenu meénesbileSu produktu attistiba, lai vienkarSotu finanséjuma administréSanu un
uzlabotu pakalpojuma kvalitati skoléniem.

'8 Pieejams vietné: https:/likumi.lv/ta/id/159858-sabiedriska-transporta-pakalpojumu-likums

9 Skatit Tiesibu aktu projektu 24-TA-241, Par skolénu parvadajumu turpmaku ieklausanu regionalas nozimes marsrutu tikla,
nodrosSinot sabiedriska transporta pakalpojumu snieg§anas modela pilnveidi
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4.1.2
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SABIEDRISKA TRANSPORTA ATTISTIBAS POSMI

Izstradajot DKN IMRP, janem véra, ka regionalas nozimes sabiedriska transporta parvadajumu joma ir
spéka ilgtermina ligumi par parvadajumu nodrosinaSanu, un batiskas izmainas sabiedriska transporta
joma (parvadajumu apjoms, kustibas grafiks, parvadajumu geografija) ir iesp&jamas tikai jaunu ligumu
gadijuma.

Zemak teksta ir dots DKN IMRP Autoru redzejums par sabiedriska transporta attistibu DKN sadalijuma
pa attistibas posmiem:

1)

1. posms: 2025. — 2031. gads. Eso$a marsruta tikla uzlabojumi (intervala grafiks, marSrutu
numeracija, sabiedriska transporta piedavajuma laika pagarindjums, nodroSinot autobusu
reisus ar1 vélakas vakara stundas, u.c.) apméra, kadi tie iesp&jami esosa liguma ar AS “Liepajas
autobusu parks” ietvaros:

= R1 Vainode/Skoda — Priekule — Grobina — Jauna ostmala, Liepaja — Nica/Rucava:
kustibas intervals 60 mindtes pamatlaika un 30 minates pika stundas;

= R2 Liepgjas autoosta — Grobina — Pavilosta: kustibas intervals 60 mindtes pamatlaika
un 30 minates pika stundas;

= R3 Liepajas autoosta — Grobina — Aizpute/Kuldiga/Skrunda: kustibas intervals 60
mindtes pamatlaika un 30 mindtes pika stundas;

= R4 Liepajas autoosta — Grobina — Durbe/Vecpils/Aizpute/Skrunda: kustibas intervals
120 minates pamatlaika un 60 minates pika stundas;

= R5 Liepajas autoosta — Grobina — Dubeni/Barta: kustibas intervals 60 minltes
pamatlaikd un 30 mindtes pika stundas.

Galveno marsrutu shéma ir dota 4-1. attéla. AtbilstoSi $ai shémai apméram 50 esoSie autobusu
marsruti tiek samazinati Ildz pieciem galvenajiem marsrutiem. Savukart papildinoSie marsruti
batu individuali izvertéjami - vai tos saglabat, vai ieklaut transporta péc pieprasijuma modelr.

Pilotprojektu TstenoSana transporta péc pieprasijuma modela izvélei (2026. — 2029. gads),
potenciali var bit nepiecieSami normativo aktu grozijumi. leteicamas pilotteritorijas:

= Aizputes un Pavilostas savienoSana ar pieprasijuma autobusa marsrutiem (ieklaujot
Aprikus un Ciravu);

= Priekules un Vainodes apkartéjo teritoriju savacéjautobuss pieveSanai Priekules,
lImajas mobilitates punktiem (vai pilotprojekta laikd — Skrundas dzelzcela stacijai un
limajas pagrieziena regionalas nozimes starppilsétu parvadajumu autobusa pieturai);

=  Aizputes — Pavilostas areals:
o llmajas — Priekules areals (ieklaujot Kroti, Bunku, Tadaikus);
o Paplakas — Priekules areals (ieklaujot Paplaku, Gaviezi u.c. teritorijas);
o Priekules dienvidu areals (ieklaujot Purmsatus, Kalétus, Gramzdu u.c.).
= Vainodes apkartéjo teritoriju areals;
= Bartas apkartéjo teritoriju areals.

Pirmaja posma batu realizéjami vismaz tris mobilitites punktu projekti: Grobinas pilséta,
Grobinas dzelzcela stacija un Priekules pilséta, atbilstoSi parkartojot marsrutu tiklu.

2. posms: 2032. — 2035. gads. MarSrutu tikla kustibas grafiku parkartoSana, nodroSinot értu
parséSanos (vilciens — autobuss, autobuss — autobuss vai autobuss — mikromobilitates riki)
galvenajos mobilitates punktos, kur ir iespéjams izveidot simetrijas mezglus. Primari ta butu
Grobina, bet arT Priekule, Aizpute un Pavilosta. Attalumi starp Siem centriem un Grobinu/
Liepajas valstspilsétu pielauj diezgan vienkarsi izveidot kustibas grafiku ar simetriju (pieméram,
Liepajas autoosta ir 0. mindte, Grobina ir 15. minate, savukart Pavilosta, Aizpute un Priekule —
ari 15. minadte). Papildus pamatmarSrutu tiklam ir jaievieS arT autobusa péc pieprasijuma
modelis (skatit 4.1.3. sadalu). leteicamais variants ir neregulars pieprasijuma marsruts
(savacéjautobuss vai savacejtaksometrs) ar marSruta centrdlo punktu Aizputé, Priekulé,
Vainodé, Nica un, iespé&jams, arT citos mobilitates punktos.

3. posms: 2032. — 2035. gads. Sis attistibas posms ir Tstenojams Klimatneitralitates scenarija
gadijuma. ST scenarija Tsteno$anas gadijuma janodrosina bezemisiju transportlidzekli gan
parvadajumos regionalds nozimes marsrutu tikla, gan skolénu marsrutu tikla, gan arl
pieprasijuma sabiedriska transporta marsrutu tikla. Nemot véra tehnologiju attistibas Iimeni

89



DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

DKN IMRP izstrades laika, iesp&jams apsvert divus bezemisiju transportlidzeklu nodroSinadjuma
variantus:
= Bezemisiju Gdenraza autobusus;

= Bateriju elektroautobusus kombinacija ar Gdenraza bezemisiju autobusiem. Papildu
faktors $&du lémumu pienemSanai par bezemisiju autobusu nodroSinajumu ir
pietieckamu Gdenraza generéSanas jaudu pieejamiba Liepajas valstspilséta vai DKN,
stabilas piegades kédes (piegaZu uzticamiba) un atbilstosa Gdenraza cena. Sie faktori
ir batiski, lai GdenraZza transporta dzives cikla izmaksas neparsniegtu paSreiz&jo
dizeldzingja vilces autobusu dzives cikla izmaksas.
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41. AT'I:EI:S. DIENVIDKURZEMES NOVADA REGIONALAS NOZIMES AUTOBUSU PAMATMARSRUTU
INDIKATIVA SHEMA LIDZ 2035.G.

Avots: DKN IMRP Autori

Lai nodrosSinatu koordinétu pieeju sabiedriska transporta attistibai Liepajas valstspilsétas funkcionalaja
telpa (aglomeracija un arpus tas), zemak teksta informacijai ir dots Liepajas IMRP Autoru redz&jums
par Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta attistibas Cetriem posmiem Iidz 2035. gadam.
Kopuma ir ieteicams samazinat marSrutu skaitu no pasreizé&jiem 15 [i1dz apméram pieciem galvenajiem
sabiedriska transporta marsrutiem (viens tramvaja marsruts un Cetri autobusu marsruti). Vienlaikus ir
paredzéts izveidot sabiedriska transporta parséSanas punktu jeb rendez-vous punktu Jaunaja ostmala,
kuru Skérso visi pilsétas sabiedriska transporta marSruti.

Sabiedriska transporta attistibas posmus var iedalit divos scenarijos: Piesardzigaja scenarija (ietver 1.—
3. posmu, kas ir nevis alternativas, bet secigi attistibas posmi) un Optimistiskaja scenarija (ietver 1.-4.
posmu).

1) 1. posms: 2025. — 2027. gads. MarSrutu tikls atbilstoSi planotajam iepirkumam par sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegSanu Liepajas valstspilsétas marSrutos (tika izsludinats 2025.
gada pirmaja ceturksnt) un regulara intervala grafika ievieSana dazos (galvenajos) marsrutos ar
lielako pasazieru skaitu.

Planotais marSrutu tikla nobraukums sasniedz 1,8 miljonus reisa-km gada ar M3 kategorijas
autobusiem (33 - 35 sédvietas, 12 m gars pilsétas tipa autobuss) un 0,7 miljonus reisa-km gada
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ar M2 vai M3 kategorijas autobusiem (19 sédvietas, pilna masa neparsniedz 6 tonnas). Kopa
paredzétaja 10 gadu liguma termina kopéjais nobraukums planots 24,91 miljons reisa-km.

MarSrutu tikla samazinajumu paredzéts panakt, samazinot marsSrutu skaitu (slédzot vai
modificéjot marsrutus):

a) Slédzot tos marsrutus, kuros autobusi kursé ar loti mazu intensitati (10A, 11, 11A, 12, 12A,
12B marsruti) un gada nobraukums neparsniedz 23 tikstoSus reisa-km (vidéjais dienas
nobraukums neparsniedz ~63 reisa-km), panakot kopéjo marsrutu tikla nobraukuma
samazinajumu par apméram 8% un nebutiski samazinot sabiedriska transporta apkalpes
arealu;

b) Modificéjot marSrutus, kurus apkalpo ar mazas ietilpibas autobusiem, samazinot
piedavajumu (samazinats reisu skaits 22. un 23. marSrutam) vai slédzot marSrutu 228S,
tadéjadi panakot nobraukuma samazinadjumu par 31% un nepiecieSamo autobusu skaita
samazindjumu par septinam — astonam vienibam.

2. posms: 2028. - 2034. gads. Mobilitates punktu izveide Flotes iela, Brivibas un Cukura ielu

krustojuma (sabiedriska transporta pietura “Saulesdruvas”) 1. attistibas karta, Grizupes —

Cukura ielu krustojuma (sabiedriska transporta pieturvieta “Pagrieziens uz Grizupes ielu”) un

Klaipédas — Tukuma iela. Regulara intervala grafika ievie§ana visos marsrutos. Vienotas biletes

ievieSana pilsétas un regionalas nozimes sabiedriska transporta parvadajumu marsrutos, ka art

registréSanas — izrakstiSanas (anglu val. Check-in/Check-out sistémas paveida mobile-pay-as-
you-go jeb MPAYG (sabiedriska transporta pécapmaksas sistéma)) biletes ievieSana sakotnéji
tikai pilsétas sabiedriska transporta marsrutos.

3. posms: 2030. - 2035. gads. Izbivéts Rozu laukuma mobilitates punkts, Jaunas ostmalas
ielas rendez-vous (visu sabiedriskd transporta marSrutu (tramvajs un autobuss) satik§8anas
punkts, kas nodroSina értu parséSanos starp sabiedriska transporta marsrutiem) mobilitates
punkts — satiksmes mezgls, Klaipédas — Ventas ielas parséSanas punkts, Metalurga (Brivibas
ielas) parsésanas punkts, Kursu ielas (Siena tirgus) mobilitates punkts, ka arT dal&ji Brivibas —
Cukura ielas (sabiedriska transporta pietura “Saulesdruvas”) 2.karta (paplasinata Park&Ride
autostavvietas izbidve). leviests modificétais integrétais kustibas grafiks, kas nodroSina értu
parséSanos starp marSrutiem bez liekas gaidiSanas un ar prioritati lielakas pasazieru plismas
virziena (visu marSrutu pienakSanas laiki ir saskanoti un notiek gandriz vienlaicigi). Kustibas
grafiku koordinacija primari tiek organizéta (1) Liepajas stacijas mobilitates punkta starp
regionala sabiedriska transporta marsrutiem, t.sk. vilcienu, un pilsétas un regionala sabiedriska
transporta marSrutiem un (2) rendez-vous parsésanas punktd Jaunaja ostmala starp pilsétas
tramvaju un autobusu marsrutiem, un arf regionala sabiedriska transporta marsrutiem, ka art
(3) Mobilitates punkta “Saulesdruvas” (visa veida regionala sabiedriska transporta marsruti un
pilsétas autobusu marsruti (pamata 4. un 9. marsruta autobusi). 4-2. attéla ir paradits Liepajas
valstspilsétas sabiedriska transporta marSrutu tikla 3. attistibas posma atainojums.
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Liepajas sabiedriska
transporta marSrutu

tikla attistibas

3. posms
(2030-2035)

Pamatmarsruti 3. posma:

T1 - Mirdzas Kempes iela - Brivibas iela
mem 3 - Mirdzas Kempes iela - Pulkveza BrieZa iela
w4 - Siena tirgus - Atmodas bulvaris
s 6 - Klaipédas iela - Slimnica

(6A Mirdzas Kempes iela - Biznesa centrs)
w9 - Mirdzas Kempes iela - Slimnica -

Biznesa centrs

Papildmarsruti 3. posma:

8 - Siena tirgus - Skéde

10 - Siena tirgus - 0.Kalpaka tilts
s 22 - Siena tirgus - Atmodas bulvaris
w25 - Cietums - Atmodas bulvaris -

Dienvidu kapi (25A - lidz Tonus Elast)

@ - regionalais mobilitates punkts - Stacija

:O: - Centralais ST parséSanas punkts

“, o 3
: o
© - MP vai ST parsésanas punkts
w O -STgalapunkts

(rendez-vous punkts)

4-2, AT'[E_LS. I__IEPI_\._JAS VALSTSPILSE_TA§ SABIEDRISKA TRANSPORTA AUTOBUSU MARSRUTU
INDIKATIVA SHEMA LIDZ 2035. G. (3. ATTISTIBAS POSMS)

Avots: Liepgjas IMRP

4)

4. posms: 2030. - 2035. gads. leviests modificétais integrétais regulara intervala grafiks
(simetrijas ass - Liepajas dzelzcela stacija, apvienojot vienotad kustibas grafikd pilsétas,
regionald un dzelzcela sabiedriska transporta sistémas) un vairdki rendez-vous pasazieru
apmainas satiksmes mezgli (mobilitates punkti) ar saskanotu parséSanos: Jauna ostmala,
Saulesdruvas, Pagrieziens uz Grizupes ielu u.c. Izblvéts tramvaja marSruta pagarindjums Iidz
Liepajas Industrialajam parkam (savienojums Ii1dz Cukura ielas sabiedriska transporta pieturai
“Saulesdruvas”), ka art ieviests jauns marSruts pari izblvéjamajam dzelzcela parvadam Iidz
Oskara Kalpaka ielai (Drasu iela — Namdaru iela — Krimu iela — Skédes iela).
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4.1.3 MARSRUTU TIKLA ATTISTIBAS PRINCIPI

Marsrutu tikla attistibas pamatprincipi (papildu informacijai skaittt 2-1. pielikumu “Sabiedriska transporta
kustibas grafiku veidi”):

1)

Pakapeniska ta saucama modificéta integréta kustibas grafika ievieSana lldz 2035. gadam visa
marsrutu tikla:

a)
b)
c)

d)

Pakapeniska regulara intervala grafika ievie$ana visos regionalas nozimes marsrutu
tikla pamatmarsrutos (R120-R5), sakot ar 2026. gadu;

Paréjo marSrutu kustibas grafiku pielagoSana, lai nodroSinatu savienotibu mobilitates
punktos Liepajas valstspilséta un DKN;

Centrald mobilitdtes punkta izveide Grobina, pakapeniski nodroSinot savstarp&ju
parséSanas iespéju starp vairaku virzienu autobusu pamatmarsrutiem;

Regionalas nozimes sabiedriska transporta (vilciens un autobusi) simetrijas punkta
izveide Liepajas dzelzcela stacija, attiecigi pieskanojot regionalas nozimes sabiedriska
transporta kustibas grafikus ta saucamajai simetrijas asij;

Nakama limena simetrijas punktu izveide Grobina, Pavilosta, Aizputé un Priekulé,
atbilstoSi izstradajot kustibas grafikus, kas nodroSina savienotibu starp
pamatmarsrutiem un paréjiem marsrutiem, ka art pievedoso sabiedrisko transportu péc
pieprasijuma.

2) Mobilitates punktu izveide, lai Tstenotu parséSanos no viena marsruta cita, tai skaita centralaja
parséSanas punkta Grobina (prioritara seciba):

3)

a)
b)
c)
d)
e)

)
)]

Grobinas mobilitates punkts ar Park&Ride funkciju;

Grobinas dzelzcela stacijas mobilitates punkts ar Park&Ride funkciju;
Priekules mobilitates punkts;

Aizputes mobilitates punkts;

Kalvenes dzelzcela stacijas vai llmajas dzelzcela stacijas un Jaunilmajas mobilitates
punkts ar Park&Ride funkciju;

Pavilostas mobilitates punkts;
Nicas mobilitates punkts (ilgtermina perspektiva péc 2035. gada).

Jaunu pieturu atvérSana un pieturu slégSana labakas sabiedriska transporta pieejamibas un
optimalas sabiedriska transporta kustibas organizacijas nodroSinaSanai. Autobusu kustibas
grafiku parskatiS8ana, nemot véra gan pasazieru apgrozijuma raditajus pieturas, gan ielu un
autocelu tehnisko stavokli.

Kopuma lielako DKN attistibas centru savstarpéja sasniedzamiba var tikt nodroSinata ar pietiekami
bieZu satiksmi, kas tiek organizéta R1 - R5 marSrutu pamatreisos ka regulara intervala satiksme. Paréjo
marsrutu reisus, kas nav domati pamata skolénu parvadasanai vai iedzivotaju nok|tiSanai uz/no darba,
iesp€jams parskatit, ievieSot transporta pakalpojumu péc pieprasijuma. DKN IMRP Autoru piedavatie
autobusu marsrutu varianti ir doti 4-3. attéla.

20 Pieméram, R1 marsruta izveido$ana, novérot autobusu reisu parkla$anos Liepajas valstspilséta posma no Olimpiska centra
IT1dz Kursu ielai/Siena tirgum vien dod apméram 60 000 reisa-km ietaupijumu. Papildu ietaupijums iespé&jams, optimizéjot kustibas
grafikus visiem caur Grobinu braucoSajiem marsrutiem, tai skaita bijusajiem ,pilsétas marsSrutiem®, iespéjams atrast rezerves, lai
nodroSinatu regularu intervalu un paildzinatu sabiedriska transporta pakalpojuma sniegSanas laiku vakara stundas.
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1. Regulars 2. Péc pieprasijuma
0O O
2 O—@—@——O a3 O—@—0@0—0O0
Linears marSruts Pieprasijuma marsruts

® e
b)C O bo — O
)\ P S

Marsruts ar iebraucieniem Marsruts ar iebraucieniem péc pieprasijuma

Apkalpo noteiktu transporta koridoru

6 O
.

......... O

Neregulars marsruts péc pieprasijuma

Apziméjumi: |

O Mobilitates punkts, stacija Apkalpo noteiktu geografisko arealu

. Pietura (t.sk. p&c pieprasijumay) d)

O Pietura péc pieprasijuma uz konkrétu K : O
adresi (virtuala pietura) o .
Marsruts )

R Pieprasijuma marsruts vai marsruta Neregulari mar$ruti bez iepriek$ noteikta
posms sakumpunkta un gala punkta

4-3. ATTELS. AUTOBUSU MARSRUTU TIPISKIE VARIANTI
Avots: DKN IMRP Autori

DKN jau ir pieejams sabiedriska transporta marsruts péc pieteikuma Riga — Saldus — Vainode — Liepaja
posma no Priekules I1dz Liepajas valstspilsétai. Tas tiek organizéts péc 2.a principa (skatit 4-3. attélu),
tomér 81 marSruta posma izmanto$ana nav populara (Iidzigi kd mardrutam péc pieteikuma Iidz Nidas
ciemam pie Lietuvas robeZas). Viens no iemesliem ir saistits ar salidzino$i ilgo pieteikSanas laiku
pakalpojuma sanems$anai. Primari pieprasijuma marSrutos/marSrutu posmos pakapeniski butu
janodroSina digitalais risindjums (lietotne viedtalrunt) brauciena pasitiSanai, turklat $adai pasatisanai
jabut iesp&jamai vienu — divas stundas pirms reisa izpildes. Papildus digitalajam risinajumam var ieviest
zvanu centra risinajumu (pieméram, Vacija joprojam tiek izmantoti zvanu centri pieprasijuma marSrutu
braucienu pieteikSanai, neskatoties uz digitalo risinajumu popularitates pieaugumu).

DKN IMRP Autoru skatijuma piemérotakais risindjums bGtu neregulars marsruts péc pieprasijuma (ta
saucamais savacéjautobuss, 2.c variants 4-3. attéla) vai marSruts ar iebraucieniem péc pieprasijuma
(2.b variants 4-3. attéla). 2.d variants jeb neregulari marsruti bez iepriekd noteikta sakumpunkta vai
galapunkta nav ieteicami, jo tie [lidzinas taksometru pakalpojumiem un raditu lielu skaitu “tuk$o”
kilometru.

4.1.4 SIMETRIJAS (PARSESANAS) MEZGLS GROBINA

levérojot iepriek$€ja apak3nodala izklastitos marsrutu tikla veidoSanas pamatprincipus, Grobinas
mobilitates punkta viena no svarigakajam funkcijam batu simetrijas jeb parséSanas mezgls, lai uzlabotu
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novada iek8&jo savienotibu un nodroSinatu vairak savienojumu un Tsakus brauk3anas laikus starp
novada lielakajiem attistibas centriem un galvaspilsétu Rigu.

Piedavatais risindjums paredz:

1)

2)

6)

Pavilostas virziena autobusu marSrutu reisu (perspektivd - R2) sinhronizaciju ar
Rigas/Saldus/Jelgavas/Dobeles/Skrundas, Aizputes, Durbes, Priekules/Vainodes/Skodas un
Bartas/Dubenu virzienu autobusiem Grobinas parséSanas mezgla.

Bartas/Dubenu virziena autobusu marSrutu reisu (perspektiva - R5) sinhronizaciju ar
Rigas/Saldus/Jelgavas/Dobeles/Skrundas, Aizputes, Durbes, Priekules/Vainodes/Skodas un
Pavilostas virzienu autobusiem Grobinas parséSanas mezgla.

Priekules/Vainodes/Skodas virziena autobusu reisu (perspektiva - R1) sinhronizaciju ar
Rigas/Saldus/Jelgavas/Dobeles/Skrundas, Aizputes, Durbes, Bartas/Dubenu un Pavilostas
virzienu autobusiem Grobinas parséSanas mezgla.

Durbes virziena autobusu marsrutu reisi (perspektiva - R4) tiek péc iespéjas savienoti ar
starppilsétu autobusu marSrutiem Durbé (piemé&ram, celojot posma Vecpils — Riga, pasaZieris
brauc ar autobusu posma Vecpils — Durbe, un tad parsézas uz starppilsétu autobusu, un veic
posmu Durbe - Riga). Grobinas parséSanas punkta péc iespéjas tiek nodrosinati savienojumi
Pavilostas un Bartas/Dubenu virzienos.

Aizputes virziena autobusi (perspektiva - R3) Grobinas parséSanas mezgla tiek sinhronizéti ar
Priekules/Vainodes/Skodas, Bartas/Dubenu un Pavilostas virzienu autobusiem. Savukart ar&jai
sasniedzamibai - Rigas/Saldus/Jelgavas/Dobeles virzienos parséSanas mezgls bdtu japlano
Skrunda.

Nicas un Rucavas virziens tiek sinhronizéts Liepajas stacijas mobilitates punkta (stacija un
autoosta) vai Saulesdruvu mobilitates punkta, vai Grobinas parsésanas punkta.

4-4. attéla ilustréta konceptuala rekomendacija kustibas grafika veidoSanai Grobinas parsésSanas
mezgla. Par pamatu nemts starppilsétu autobusu kustibas grafiks, kur 2024. gada beigas/2025. gada
sakuma var noveérot regulara intervala grafika pazimes. Tadéjadi primara simetrijas ass veidotos ap
8.minati, sekundara - ap 38.minati. Pasazieru pieveSana notiktu no iepriek$€jas stundas 56.mindtei ltdz
aptuveni 10.-12. minGtei un aizve$ana no 6. [1dz 22. minatei. Tadégjadi tiek panakta pec iespéjas 1saka
parséSanas uz/no Rigas autobusiem un starp novada marsrutiem, prioritiz€jot biitiskakos savienojumus,
savukart tiem savienojumiem, kurus lietderigi veidot citviet, tiek pieSkirta zemaka prioritate, un attiecigi
ilgaks parsesanas laiks:

1)
2)

PienakSanas laiks no Rigas ap nullto minditi, ja divi autobusi stunda, tad ap nullto un 30.minati;
AtieSanas laiks uz Rigu ap 14. un 44.minati.

7937 Riga-Liepaja
R3 Aizpute-Liepaja - - 537770 2 4 * RbBarta-Liepaja
R1 Priekule/Vainode/Skuoda -Nica/Rucava

R4 Liepaja-Durbe/Vecpils/Padone - 54

R3 Liepaja -Aizpute - R2 Pavilosta-Liepaja

52/
50/ \10 . R2Liepaja-Pavilosta
R1 Nica/Rucava-Priekule/Vainode/Skuoda

7939 Liepaja-Riga

7939 Liepaja-Riga * 44|
R1 Nica-Grobina/Priekule -« 42\ R5 Liepaja-Barta
7937 Riga-Liepaja . a0\
R2 Liepaja -Pavilosta

R2 Pavilosta -Nica R3 Liepaja-Aizpute

26 * R4 Durbe/Vecpils/Padone -Liepaja
R3 Aizpute-Liepaja

3
R1 Grobina/Priekule-Nica  * 34—
32 39 28
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4-4. ATTELS. SABIEDRISKA TRANSPORTA KUSTIBAS GRAFIKA PIEMERS GROBINAS PARSESANAS
MEZGLA

Piezime: treknraksta ir izcelti starppilsétu un 60 mindsu intervala reisi.

Avots: DKN IMRP Autori

1) Sinhronizacija ar starppilsétu autobusiem. Primari autobusi uz Rigu atiet 14. minaté (otrs
bieZakais laiks 44. minate). Autobusi no Rigas uz Liepaju pietur Grobina ap 0. minati (arT ap 40.
minati).

2) ParséSanas prioritate (jo augstaka prioritdte, jo Tsdks parséSanas laiks): Pavilosta,
Priekule/Vainode, Barta/Dubeni. Aizputes un Durbes virzieniem sinhronizacija nav prioritara.

3) Parsésanas laiki:

a. no Aizputes uz Pavilostu 14 minates, uz Priekuli 16 minates, uz Bartu 22 minates,
parséSanas uz Durbi jaorganizé Sukteros;

b. No Priekules uz Aizputi 16 minates, uz Pavilostu 4 minates, uz Bartu 12 mindtes, uz
Durbi 8 mindtes (ar starppilsétu autobusu);

c. No Bartas uz Pavilostu 6 minates, uz Aizputi 18 minates, uz Priekuli 8 minGtes, uz Durbi
10 minGtes (ar starppilsétu autobusu);

d. No Nicas uz Pavilostu 28 mindtes, uz Aizputi 10 mindtes, uz Durbi 2 mindtes (ar
starppilsétu autobusu), uz Bartu 6 minates;

e. No Pavilostas uz Aizputi 14 minates, uz Priekuli 4 minGtes, uz Bartu 10 mindtes.

4) Lai parséstos braucienam uz Rigu, braucéjiem no Bartas parséSanas laiks ir 10 minGtes, no
Priekules — 8 minGtes, no Pavilostas 6 minates. Pretéja virziena, lai parséstos no Riga - Liepaja
autobusa braucienam uz Bartu, parsé$anas laiks ir 18 minates, uz Priekuli — 6 minGtes un uz
Pavilostu - 8 minates.

5) Lai nodroSinatu 30 mindSu intervalu starp Grobinu un Liepaju, ap 42. mindti autobuss uz
Grobinu (Zirgu iela) vai llgiem, vai pika stundas Idz Priekulei. Attiecigi autobuss Liepajas
virziena ap 36. minati. Papildu iesp€ja parsésties abos virzienos uz Riga - Liepaja autobusu
pika stundas.

Janem veéra, ka Sim priekSlikumam ir ilustrativa nozime, lai demonstrétu parséSanas principus, un tas ir
detalizéti izvertéjams un preciz€jams jau detalizéta marSrutu tikla planoSanas stadija. Tas nozimé veikt
marsrutu tikla planoSanu, vai caur Grobinas parséSands mezglu bdtu novirzami visi autobusu
marsruti/reisi (centralais parséSanas mezgls DKN teritorija), vai art ir javeido savstarpéji savienots
(integréts) marsrutu tikls ar vairakiem parséSanas mezgliem (Grobinas parséSanas mezgls ka centralais
mezgls ar virkni papildinoSo mezglu).

Tapat, lai gan varétu bt tehniski iesp&jama tada marsrutu tikla veidoSana, kur ne visi marSrutu iebrauc
vai 8kérso Liepajas valstspilsétu, tomér péc DKN IMRP Autoru domam tada marsrutu tikla izveide ir
paragra, pirms notikusi paradumu maina, un pasaZieri izveidojusi paradumu noklat no sadkumpunkta
galamérkT ar vienu vai vairakam parséSanam. PriekSnosacijums $adai parejai ir arm sabiedriska
transporta pasititdja un parvadajumu uznémumu spéja demonstrét Sada marSruta tikla noturibu,
garantéjot Sadus savienojumus.

4.1.5 MOBILITATES PUNKTU FUNKCIONALITATE

Mobilitates punkti nodroSina értu transporta veida mainu celojuma laikd “no durvim [idz durvim”.
Mobilitates punkti parasti ir multimodali, un to mérogs var bt dazads — starptautiska, nacionala,
regionala, pilsétas, vietéja lTmena mobilitates punkti.

Mobilitates punkti var aptvert $adus transporta veidus:

= Sabiedriskais transports: regionalais vai piepilsétas vilciens, regionalais vai pilsétas autobuss,
tramvajs. Sabiedriska transporta pieturvieta vai pieturvieta — parsésanas punkts;

= Mikromobilitate: droSa velosipédu un skrejritenu novietne, velosipédu un skrejritenu
koplietoSanas pakalpojumi, pieslégums veloinfrastruktdras tiklam;

= AutomaS8inu koplietoSana: koplietoSanas automasinu pakalpojumi (novietnes, elektrouzlades
zonas);

= Bu€o un brauc (anglu val. Kiss&Ride): Tslaicigas stavvietas pasazieru pieveSanai
sabiedriskajam transportam vai pasazieru sagaidiSanai;
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= llgtermina autostavvietas (anglu val. Park&Ride): ilgtermina stavvietas autobraucéjiem, kuri
parsézas uz sabiedrisko transportu, koplietoSanas mikromobilitates rikiem, vai velosipédu;

= Komercija (pieméram, pakomati, édinadSanas pakalpojumi, drukatdas preses un pirmas
nepiecieSamibas precu iegades vietas).

Koncentréjot 81s transportmijas iespéjas viena vieta, mobilitates punkti vienkar§o mobilitates pieredzi un
padara értaku transporta veida mainu. Janem véra, ka katrs mobilitdtes punkts pilséta var bat ar
atskirigu funkcionalitati, un katras funkcijas lietojums var bit dazads, tomér mobilitates punkts parasti
nevar pastavét bez sabiedriskd transporta infrastruktiras, ka arT gajéju un velo infrastruktdras
pieslégumiem. Paréjas mobilitdtes punkta funkcijas ir papildinosas.

Mobilitates punktos var bat pieejami tris ITmenu sabiedriska transporta mezgli:

1) Liela pietura ar nozimigu skaitu iekapjoSo vai izkapjoSo pasazieru, pieméram pietura “Liva”
Liepajas valstspilséta;

2) ParséSanas punkts starp dazadiem pilsétas sabiedriska transporta veidiem, pieméram, pietura
“Koncertzale” Liepajas valstspilséta, kur iesp&jams parsésties starp tramvaju un pilsétas
autobusu marsrutiem;

3) Parsésanas punkts starp pilsétas un regionalds nozimes sabiedriska transporta marsrutiem,
pieméram, Liepajas stacija/Liepajas autoosta, kur vienuviet pietur tramvajs, pasazieru vilciens
un re@ionalas nozimes sabiedriska transporta parvadajumu autobusi.

DKN IMRP Autori piedava izveidot vairakus mobilitates punktus, kuru funkcionalais raksturojums ir dots
4-1. tabula, atseviSki izdalot sabiedrisko transportu, privato autotransportu, mikromobilitati un
komercialo infrastruktdru.

41. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA PLANOTIE MOBILITATES PUNKTI UN TO
FUNKCIONALITATES APRAKSTS

Sabiedriskais transports Privatais autotransports
—— Komer-
Nr. | Mobilitates T Mikro- ciala
p.k PRkt st | st | eom Kool | E'eKtr. | mobilitite | infra-
" | nosaukums | ST autob. d A ol | Park& | oo op". uzl. struktira
platformas* SEw- noju- uzl. Ride prans- 3,7-
vietas me 150- ports 11kW
300 kW
5 - 7 | Ne 1 Né Ja 3-5 Ja Ja Velo Ne,
(minimums cen- vietas novietne 5 | apkartné
4) vietas ar trala velosipéd., veikali
virzienu noju laukums dz
specializa- me 20
1. Grobina Eiju _.(RTga, n:li!(romob.
’ iepaja, rikiem zem
Pavilosta, nojumes
Aizpute,
Durbe,
Priekule,
Barta)
2 vietas Né 1 Ne Ja Ja Ja Ja Velo Vélama
noju novietne 5 | (kiosks,
) 1 dzelzcela me velosipéd., pakomati)
Grobinas platforma laukums Iidz
2. dzelzge!a 20
stacija mikromob.
rikiem zem
nojumes
4 vietas ar | Né 1 Né Né Ja Ja Ja Velo Neé,
virzienu centr novietne 5 | apkartné
specializacij ala velosipéd., veikali
u (Liepaja, noju- laukums I1dz
3. Priekule Vainode, me 10
Skoda, mikromob.
pargjie rikiem zem
virzieni) nojumes
nojumes
4 vietas ar | Ja, 2 1 Né Né Ja Ja Ja Velo Né,
virzienu centr novietne 5 | apkartné
specializacij ala velosipéd., veikali
u (Riga / noju- laukums IT1dz
4. Aizpute Kuldiga, me 20
Skrunda, mikromob.
Liepaja, rikiem zem
pargjie nojumes
virzieni)
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Sabiedriskais transports Privatais autotransports
—— Komer-
Ny, | Mobilitates ST Mikro- ciala
k. | Punkta Elektr. | mobilitate | infra-
PX | nosaukums | sTauton. | ST | ST | elektr | by Kopl. | "), .
ST stav- noju- uzl. Ride K&R prans- 37. struktira
vietas me 150- ports 1 1,kW
300 kW
2 vietas Né 1 Ja Ja Ja Ja Ja Velo Vélama
noju- novietne 5 | (kiosks,
1-2 me velosipéd., pakomati),
Imaias dzelzcela laukums Iidz | tomér
5 d ! platformas 10 prioritate
. zelzcela ;
stacija njl!(romob. dodg_ma
rikiem zem | stacijas
nojumes ekas
komercia-
lizacijai
3 vietas ar | Né 1 Ja Ja Ja Ja Ja Velo Vélama
virzienu centr novietne 5 | (kiosks,
Jaunilmaja specializacij ala velosipéd., pakomati)
6 (pietura u (Riga, noju- laukums Iidz
’ limajas Liepaja, me 10
pagrieziens) Priekule) mikromob.
rikiem zem
nojumes
1 Ja Ja Ja Ja Ja Velo Vélama
noju- novietne 5 | (kiosks,
me velosipéd., pakomati),
Kalvenes 2 vietas laukums ldz | tomér
7. dzelzcela | 2dzelzcela | 4 10 prioritate
stacija platformas . mikromob. dodama
rikiem zem | stacijas
nojumes ekas
komercia-
lizacijai
2 vietas Né 1 Né Né Ja Ja Ja Velo Neé,
noju novietne 5 | apkartné ir
me velosipéd., veikali
virzie laukums dz
8. Pavilosta na no 20
Pavil mikromob.
ostas rikiem zem
centr nojumes
a
2 vietas 1 1 Ne Ja Ja Ja Ja Velo Né,
noju- novietne 5 | apkartné ir
me velosipéd., veikali
9 Nica virzie laukums dz
’ na uz 10
Liepa mikromob.
ju rikiem zem
nojumes

Piezime: sabiedriska transporta platformu skaits preciz€jams turpmakajas izpétes un bivprojektéSanas stadijas.
Avots: DKN IMRP Autori

Vieni no svarigakajiem mobilitates punktiem ir Grobinas pilsétas un Grobinas dzelzcela stacijas
mobilitates punkti. DKN pa$valdibai ir ieteicams iesniegt projekta iesniegumu Eiropas Savienibas
kohézijas politikas programmas 2021. — 2027. gadam 2.3.1. specifiska atbalsta mérka "Veicinat
ilgtspéjigu daudzveidu mobilitati pilsétas" 2.3.1.2. pasakumam "Multimodals sabiedriska transporta tikls"
(pasakums “Stacija 2.0”).

Liepajas valstspilsétas pasvaldiba plano pieteikties Sim projektu konkursam, jo mobilitates punkta
planota atraSanas vieta ir blakus Liepajas dzelzcela stacijai. Liepajas dzelzcela stacija ir sabiedriska
transporta simetrijas mezgls - nozimigs multimodala sabiedriska transporta mezgla punkts regionalas
nozimes marsrutu tikla, kura atbilstoSi simetriska regulara intervala grafika principiem planots vienlaicigi
organizét saskanotu parsésanos starp visiem vai gandriz visiem apkalpotajiem vilcienu un autobusu
marsrutiem un virzieniem.

Papildus iepriek8 minétajam VAS “Latvijas dzelzcel§” plano Tstenot Eiropas Savienibas fondu projektu
“Dzelzcela pasazieru infrastruktiras modernizacija”, veicot dzelzcela infrastruktiras uzlaboSanas
darbus Liepajas un Dobeles dzelzcela stacijas. Liepajas dzelzcela stacija tiks izblvéta paaugstinata
pasazieru platforma, ka arT nodroSinata vides pieejamiba gajéju Skérsojumam par dzelzcelu (tai skaita
izbaveti lifti abos Skérsojuma galos).
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Kopuma DKN IMRP izstrades gaita bija apjomigas iesaistito puSu diskusijas par llmajas mobilitates
punkta attistibu konteksta ar autocelu attistibas perspektivu un savienojuma alternativam, izmantojot
Kalvenes vai Skrundas stacijas. Zemak sniegts salidzindjums dazadiem savienojuma variantiem ar
nelieliem uzlabojumiem (samazinats autobusu reisu izpildes laiks posma starp Skrundu un Aizputi;
pienemts, ka visus sabiedriskd transporta reisus iesp&ams sinhronizét ta, lai parséSanas laiks
neparsniegtu 15 minates).

Galvenie aprékina pienémumi par brauk3anas laiku ir $adi:

= Arvilcienu no Skrundas stacijas I1dz Rigas Centralajai stacijai 2:09, 2:10, 2:11, 2:13.
Aprékinam pienemtais laiks — 2:10;

= Arvilcienu no Kalvenes stacijas Il1dz Rigai - 2:30;

= Arvilcienu no llmajas stacijas Iidz Rigai - 2:40;

=  Ar autobusu no Skrundas autoostas I1dz Rigai (Rigas starptautiska autoosta) — 2:19, 2:20,
2:35, 2:45. Aprékinam pienemtais laiks 2:25;

= Ar autobusu Aizpute — Skrunda — 40 minGtes, Aizpute — Skrundas stacija - 42 minates.
Aprékinos pienemtais laiks (atraka kustiba, nemot véra pédé&jos gados uzlaboto infrastruktaras
kvalitati): 32 un 34 minates;

=  Arautobusu Aizpute — Kalvenes stacija: sabiedriska transporta piedavajuma nav. Aprékinos
pienemtais laiks celad 15 mindtes;

= Ar autobusu Priekule — Kalvenes stacija: sabiedriska transporta piedavajuma nav. Aprékinos
pienemtais laiks celad 55 mindtes;

=  Ar autobusu Aizpute — limajas stacija: pastav viens sabiedriska transporta reisu paris nedéla
(treSdienas). Laiks cela 54 mindtes;

=  Arautobusu Priekule — limaja — Skrunda: tads marsruts nepastav, aprékinam pienemtais laiks
cela 1:04;

= Arautobusu Riga — lim3ja: laiks cela ar starppilsétu autobusu sasniedz 2:58, 3:10. Aprékiniem
pienemts 3:05;

= Ar autobusu Priekule — Riga: viens reisu paris diena: 4:07 — 4:10.

4-2. TABULA. MULTIMODALO SAVIENOJUMU ALTERNATIVU IZVELE SAVIENOJUMAM AR RIGU

No TieSais c. Skrundas c. Skrundas c. Kalvenes c. limajas c. Grobinas
savienojums AO staciju staciju staciju staciju
Multimodalitate Starppilsétu Regionalais + | Regionalais Regionalais Regionalais Regionalais

autobuss starppilsétu autobuss + | autobuss + | autobuss + | autobuss +

autobuss vilciens vilciens vilciens vilciens
Aizputes 3:15 (3:07%) 3:12 2:59 3:00 3:49 n/a
Priekules 4:07 3:5822 3:36 3:37 3:26 3:56

Avots: DKN IMRP Autoru aprékini, izmantojot Google Maps, Waze, Here WeGo maps, ATD kustibas sarakstu informaciju

Ka redzams no 4-2. tabulas, DKN iedzivotajiem, kuri dzivo Aizputé un Priekulé un tuvakaja apkartné,
multimodals celojums savienojumam ar galvaspilsétu Rigu (un citiem galamérkiem) sniedz
priekSrocibas laika, salidzinot ar tieSu starppilsétu autobusu satiksmi. Ja tiek veikti uzlabojumi Liepajas
dzelzcela [inija un pasazierus parvadatu ar modernakiem vilcieniem, braukSanas laiki, iespéjams, varétu
samazinaties vél par aptuveni 15-20 minatém, kas padarttu multimodalu celojumu konkurétspéjigu
braucienam ar privato auto (paslaik ar privato auto uz Rigu no Priekules cela tiek pavaditas aptuveni
2:20-2:30 stundas, bet no Aizputes — aptuveni 2:10-2:20 stundas).

Aizputes savienojums ar Rigu ar parséSanos Kalvenes vai Skrundas stacijas laika zina ir Iidzvértigs
savienojums. Savukart Priekules savienojumam izdevigak batu organizét parséSanos limajas stacija.
Otra labaka alternativa - praktiski lidzvertigi laika zina - ir Skrunda un Kalvene, tomér janem véra, ka uz
Kalvenes dzelzcela staciju bltu nepiecieSams veidot papildu jaunu autobusu marSrutu. Priekules
savienojuma organizéSana caur perspektivo Grobinas staciju savukart nesniedz nekadas jatamas
braukSanas laika priekSrocibas Priekules un tuvakas apkaimes iedzivotajiem, tomér dod iespéju bez

21 Ja tiek samazinats reisa izpildes laiks posma starp Skrundu un Aizputi.
22 Ar parsésanos pieturas Aizputes — Priekules pagrieziens un liméja.
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papildu autobusu marSrutu un reisu organizéSanas nodroSinat 10 vai vairak savienojumu diena Rigas
virziena ar vilcienu un autobusu.

Savukart Pavilostas, Bartas/Dubenu, Grobinas un tuvako apkaimju iedzivotajiem izdevigakais butu
savienojums Grobinas dzelzcela stacija. Pavilostas iedzivotajiem Grobinas stacija nodroSinatu
savienojumu Rigas virziena, kas ir lldzvertigs celojuma ilguma zina ar tieSo autobusu savienojumu, ka
art nodro$inatu aptuveni devinus vai vairak savienojumus diend, izmantojot starppilsétu autobusu
satiksmi.

Jebkuras dzelzcela stacijas attistibas priekdnosacijums DKN ir kopéjas dzelzcela infrastruktaras
attistiba dzelzcela Inija Riga — Liep&ja. Dzelzcela stacijas DKN ir lietderigi attistit tad, kad brauciena
laiks starp Rigu un Liepaju ir divu stundu un 15 mintsu Iidz divu stundu un 45 minaSu stundu robezas.
Papildu dzelzcela staciju izveide nav lietderiga, ja ta rezultata brauciena ilgums ar vilcienu parsniedz
tris stundas.

PriekSnosacijums jaunu dzelzcela staciju izveidei ir arT dzelzcela sabiedriska transporta piedavajuma
uzlabojumi: vilcienu kustibas grafika uzlabojumi (vismaz divi — Cetri reisi dienad katra virziena) un
autobusu komforta zina Iidzvértiga vai labaka rito$a sastava izmanto8ana parvadajumu nodro$inasanai.

Tadejadi DKN IMRP Autoru rekomendacija par multimodalu parséSanas punktu attistibas secibu batu
Sada:
1) Attistit prioritari Grobinas staciju ka DKN multimodalo parséSanas mezglu;
2) Aizputes un apkartnes iedzivotaju mobilitates vajadzibas savienojumam ar Rigu organizét
pamata ar parséSanos Skrundas stacija vai Skrundas autoosta (prioritate stacijai). Aizputes un

Skrundas savienojumu skaitu var palielinat, parkartojot DKN regionalo autobusu marsrutu tiklu
(perspektivo marSrutu R3 un R4 pagarinaSana no Aizputes [T1dz Skrundai);

3) Priekules un apkartnes iedzivotdju mobilitdtes vajadzibas savienojumam ar Rigu organizét
pamata ar parséSanos Skrundas stacija vai Grobinas stacija vai Grobinas pilsétas mobilitates
punkta (varianti noraditi prioritara seciba);

4) llgaka perspektiva attistit lIlmajas staciju ka parséSanas punktu Priekules un Vainodes un to
apkartnes iedzivotajiem/viesiem. PriekSnosacljums mobilitates punkta attistibai ir autocela
P114 parbive par autocelu ar cieto segumu.

DKN deputatu ieskatad prioritdra ir Kalvenes dzelzcela stacijas attistiba. Turpmakajas planoSanas
stadijas bdtu jaiesaista ATD (sabiedriska transporta pasatitajs), VAS “Latvijas dzelzcel$” (dzelzcela
infrastruktdras parvalditajs) un VAS “Pasazieru vilciens” (dzelzcela pasazieru parvadajumu uznémums).
Optimalas dzelzcela stacijas izvélei ir janem véra vilcienu kustibas modeléSanas rezultati: lai art
Grobinas dzelzcela stacija atrodas tuvak Liepajas dzelzcela stacijai (16 km) neka Kalvenes dzelzcela
stacija Skrundas dzelzcela stacijai (23 km), dzelzcela trases novietojuma dél vilciena apstasanas

Kalvenes stacija var radit lielaku negativo ietekmi uz vilcienu kustibu (tai skaita pavadito laiku cela).
4.1.6 MOBILITATES PUNKTU APRAKSTS

Grobinas dzelzcela stacija

DKN IMRP Autori piedava izveidot jaunu dzelzcela staciju pie Grobinas pilsétas. Turpmakai izpé&tei un
Iemumiem tiek piedavati divi varianti.

Pirmais variants: ST dzelzcela stacija atrastos pie Zirgu ielas turpindjuma arpus Grobinas pilsétas
robezam. No stacijas I1dz Grobinas centram bdtu jaméro ~2,3 km, tadél bdtiski ir izveidot
mikromobilitates infrastruktdras (turpmak — MMI) savienojumu starp Grobinas centru un staciju. Pie
stacijas ir janodroSina Park&Ride un Kiss&Ride funkcija, izveidojot stavlaukumu zemesgabala ar
kadastra apziméjumu 64600100414, kas pieder juridiskai personai. Stacijas izvietojums ir 22,6 km
attaluma no limajas dzelzcela stacijas un 12,0 km attadluma no Liepajas dzelzcela stacijas.

4-5. attéla ir dota jaunveidojamas dzelzcela stacijas novietojuma skice.
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4-5. ATTELS. DZELZCELA STACIJA PIE GROBINAS PILSETAS
Avots: DKN IMRP Autori

Nemot véra, ka Grobinas dzelzcela stacija atradisies arpus pilsétas robezam, bdtu nepiecieS8ams
pagarinat 6912., 7699. vai 6768. autobusu mar8rutus, savukart perspektiva tie batu R1 un R2 autobusu
marsruti ar iebraucienu Grobinas dzelzcela stacija. Papildus iepriek§ minétajam bitu apsverama
Grobinas dzelzcela stacijas ieklauSana Bartas/Dubenu un Priekules/Gaviezes virzienu autobusu
marsrutos. Atkariba no autobusu marsruta 8ads iebrauciens pagarinatu eso$os autobusu marsrutus par
1,3 ldz 3,7 km (papildu laiks cela — indikativi 3 — 7 minadtes).

Grobinas dzelzcela stacijas mobilitates punkta izveide batiski uzlabos Pavilostas un Bartas virziena
iedzivotaju mobilitates iesp&jas, Tpasi aréjas sasniedzamibas zina. Pieméram, Bartas iedzivotajiem
celojuma laiks ITdz Rigai samazinatos par 30 - 40 minatém (Iidz Eetram stundam). L1dzigi ieguvumi batu
art Pavilostas iedzivotajiem. Kombinacija ar Grobinas pilsétas mobilitates punkta sniegtajam
savienotibas iespéjam Pavilostas iedzivotajiem viena tie$a savienojuma vieta tiktu nodrosinati astoni -
devini savienojumi diena (ilgtermina — reizi stunda) ar vienu parsésanos.

Otrais variants: Balstoties uz sabiedribas Iidzdalibas sanaksmés apspriesto, ka alternativs Grobinas
stacijas novietojums tiek piedavats pie autocela P106 (skatit 4-6. attélu). Sada stacija atrastos 21 km
attaluma no piedavatas limajas stacijas un 13,5 km attdluma no Liepajas stacijas. Stavlaukums,
piebraucamais celS stacijai butu jaizvieto uz Sobrid privatas zemes ar kadastra apzimé&jumu
64600050171.
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4-6. ATTELS. GROBINAS DZELZCELA STACIJAS ALTERNATIVS NOVIETOJUMS PIE VALSTS REGIONALA
AUTOCELA P106

Avots: DKN IMRP Autori

Abu variantu priekSrocibu un trikumu salidzinajums ir sniegts 4-3. tabula.

4-3. TABULA. GROBINAS STACIJAS NOVIETOJUMU ALTERNATIVU SALIDZINAJUMS

N. p.k. Kritérijs 1.variants 2.variants Piezimes
1. Sasniedzamiba ar kajam no Grobinas | Dalai iedzivotaju 15 | Nav iespéjama
pilsétas mind$u kajamgajiena | (attdlums  parsniedz
attaluma divus km)
2. Sasniedzamiba ar velosipédu lespé&jama lespéjama, jaizbavé | Abi varianti lidzvértigi,
velocels tomér pirmaja varianta
nok|iSana pa mazas
satiksmes intensitates
ielam/celiem ir
vértéjama ka
priek$rociba
3. Sabiedriska  transporta marSrutu | NepiecieSami tris | NepiecieSami divu
parkartojumu sarezditiba pamatmarsrutu marSrutu  iebraucieni
iebraucieni vai parséSanas laika

sinhronizacija
Grobinas mobilitates
punkta

Viens marsruts (R1)
spéj apkalpot MP bez
(nozimiga) papildus
iebrauciena

4. Laika cela samazindjums | Pavilosta: 36 mindtes | Pavilosta: 35 mindtes | Janem véra, ka Sobrid

sabiedriskais

salldzinajuma ar autobuss — autobuss
parsésanos Liepajas stacija / Liepajas
autoosta® (autobuss Iidz Grobinas
stacijai, parséSanas laiks 15 min,
brauciena laiks ldz Rigai ar vilcienu

Barta: 35 mindtes
Grobina: 9 mindtes
Priekule: 29 mindtes

Barta: 34 minGtes
Grobina: 8 mindtes
Priekule: 24 mindtes

transports nav
sinhronizéts, un
faktiskais parsésanas
laiks ir batiski garaks

2 Priekules virzienam pienemts, ka parsésanas notiek Grobin3, t.s. Lielaja pietura.

102




DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

N. p.k. Kriterijs 1.variants 2.variants Piezimes

atbilstosi paSreizéjam kustibas
grafikam)

Piezimes: MP — mobilitates punkts

Avots: DKN IMRP Autoru aprékini, izmantojot Google Maps, Waze, Here WeGo maps, ATD kustibas sarakstu informaciju

No abu variantu salidzinajuma var secinat, ka pirmajam variantam dodama priek8roka, ja pasvaldiba
vélas veicinat ieSanu kajam vai braukSanu ar velosipédu, savukart otrs variants ir iesp&jams vienigi ar
vilciena un regionala autobusa marsrutu integraciju, jo atrodas talak no pilsétas. Abi varianti ir saméra
lldzvértigi gan Bartas, gan Pavilostas virziena iedzivotajiem (sniedz aptuveni tadu pasu laika
ietauptjumu, salidzinot ar paSreiz€jo situaciju — parséSanos Liepajas autoosta), savukart izvéloties otro
variantu, Priekules virziena iedzivotdji var ietauptt papildu 5 minates. Kopé€jais brauciena laiks pie
sinhronizétiem autobusu un vilcienu kustibas grafikiem no/lildz Rigai samazinatos par vismaz 30-60
minatém vai pat vairak, salidzinot ar Sodienas situaciju (parsésanas Liepajas stacija/autoosta (iznemot
Priekules virzienu, kur to iespéjams jau tagad paveikt Grobina), lai gan kustibas grafiki nav koordinéti
un, I1dz ar to, ir ilgs parsésanas laiks.

Kopuma Sobrid brauciens ar autobusu no Liepajas uz Rigu ir 10 — 35 mindtes ilgaks neka ar vilcienu,
uz/no vilciena reisiem nav iesp&jams noklat ar regionalo autobusu. Péc Gliudas — Liepajas dzelzcela
Inijas tehniskad stavokla uzlaboSanas darbiem un modernaku vilcienu ievieSanas ekspluatacija
brauk$anas laiks ar vilcienu, iesp&jams, varétu samazinaties vél par aptuveni pusstundu (t.i.,, radot
priekSrocibu brauksanas laika zina salidzinajuma ar autobusu par apméram 40 — 65 minatém).

Janem veéra, ka salidzinajums nesniedz vértéjumu par tehniskas iespéjamibas un kapitalieguldijumu
sarezgitibas vai izmaksu aspektiem. Tas vértéjams talakajas izpétes stadijas.

llustrativs piemérs: Sodien starp Pavilostu un Rigu pastav viens tieSais savienojums diena (reisu paris).
Brauciens ilgst tris stundas un 55 mindtes vai tris stundas un 58 mindtes. Savukart nakotnég, organizéjot
savienojumu Grobina vai Grobinas stacija, laiks cela ar vienu parsé8anos, tai ieplanojot 15 mindates,
sasniegtu aptuveni 3 stundas un 56 mindtes (gan ar autobusu, gan ar vilcienu), bet batu iesp&jami astoni
savienojumi diena (paslaik Pavilostu un Grobinu savieno 8 reisu pari diena). Savukart, uzlabojoties
vilcienu satiksmei, laiks cela varétu samazinaties Iidz tris stunddm 30 mindtém. leguvumi tatad ir
astonas reizes lielaks savienojumu skaits diena un tads pats vai pat Tsaks laiks cela, savukart ka
neértibas butu minama parséSanas nepiecieSamiba.

Mobilitates punkts Grobinas pilséta

Mobilitates punkta izveides mérkis ir koncentrét sabiedriska transporta pakalpojuma sniegSanas vietu
tuvak Grobinas iedzivotajiem un uzlabot DKN administrativa centra sasniedzamibu, nodro$inot értu
parsésanos starp dazadiem regionalas nozimes marsrutiem. Visi sabiedriska transporta marsruti (tai
skaita marsruti tikai pa A9 autocelu) iebrauktu Grobinas pilséta. Mobilitates punkta izveide, lai arT liktu
pasazieriem veikt vienu papildu parséSanos, lautu batiski palielinat sabiedriska transporta piedavajumu
un, it seviski, uzlabot apdzivotu vietu savienotibu, paplasinot gan marsrutu geografiju, gan savienojumu
skaitu diena. Mobilitates punkts apkalpotu apméram 180 - 240 regionalds nozimes autobusu reisus
diena.

Turpmak teksta ir piedavati Cetri mobilitates punkta novietojuma varianti. Izmaksu salidzinajums ir dots
DKN IMRP pasakumu saraksta (pasakums Nr. 3.1.1.). DKN IRMP Autori par optimalako lokaciju
mobilitdtes punkta izveidei Grobinas pilsétd uzskata Lielas ielas un Priezu ielas krustojumu. Vietas
izvéle tiek pamatota ar tas tuvumu visapmeklétakajam pilsétas sabiedriskajam un komerciestadém.
Mobilitates punkta batu vieta pieciem vienlaicigi novietotiem autobusiem, bet apkart mobilitates punktam
tiktu paredzétas autostavvietas, kas nodrosinatu gan Park&Ride, gan Kiss&Ride funkciju (skatit 4-7.
attélu).
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4-7. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS GROBINAS PILSETA LIELAS IELAS UN PRIEZU IELAS KRUSTOJUMA
(1. VARIANTS)

Avots: DKN IMRP Autori

Lai sabiedriska transporta iebraukSana Grobinas pilséta batiski nepasliktinatu satiksmes droSibu valsts
galvena autocela A9 (Rigas iela) krustojuma ar Ventspils ielu, DKN IMRP Autori piedava iespé&jamos
sabiedriska transporta kustibas virzienus uz/no mobilitates punkta, kur tas tiktu izkliedéts caur vairakiem
pieslégumiem pie autocela A9, tadéjadi plismas pieauguma negativo ietekmi sadalot starp vairakiem
pievienojumiem. Ja Rigas ielas un Ventspils ielas krustojuma noslodze batiski parsniegs tas kapacitati
un veidosies sastrégumi, tad alternativs autobusu virziens ir pa V1222 lidz Brivibas un Lidostas ielu
krustojumam Liepajas valstspilséta.

Piedavatie sabiedriska transporta kustibas marsruti pieklaSanai mobilitates punktam un izbrauk3anai no
ta attéloti 4-8. attéla.

~ PERSPEKTIVA SABIEDRISKA
S TRANSPORTA KUSTIBAS
. - SHEMA GROBINA

Y SABIEDRISKA TRANSPORTA
& % . SASAISTE AR
/Robeznieki PERSPEKTIVO GROBINAS
N }y?f’ AN / DZELZCELA STACIU
e
— ¢ J| /

VARIANTA NR.2

e G yemanp i Hai
3 | LIELAS IELAS SKERSPROFILS ol A
a N VAR TIKT PARSKATITS VEICOT . i
FL‘”°T‘;5 GROBINAS 1S A\ TRANSPORTAPLOSMUIZPETI &/ - PLANOTA DZELZCELA
MOBILITATES PUNKTS e B “ane. 8 . A STACIJA VARIANTA NR 2,
- P LAI ORGANIZETU AUTOBUS F im0 ) e MOBILITATES PUNKTS
KUSTIBU PA CELTNIEKU IELU ! [ % eriEDULAA

JAVEIC IELA POSMA PARBOVE |

ALTERNATIVS MARSRUTS
7 fut IRPAALEJAS IELU UN LIELO IELU,

e JATAATTIECIGAJA POSMA -
i = NETIEK PARVEIDOTA
v A PAR IELU 797
APZIMEJUMI Akionas
MOBILITATES PUNKTS, STACWA ™ JARIGAS IELAS UN VENTSPILS IELAS TRANSPO
|| =—————- IEBRAUKSANA MOBILITATES PUNKTA ** KRUSTOJUMA NOSLODZE PIEAUGU KRITISKI, “ mg?: IASRKAPERSPEKTI\R/LA °
——————— IZBRAUKSANA NO MOBILITATES PUNKTA TAD ALTERNATIVG AUTOBLISU VIRZIENS GROBINAS DZELZCELA
= IR PA V1222 LIDZ BRIVIBAS UN STACIIU VARIANTA NRA et
_______ gﬁ‘;ﬁm’“’m’gﬁgjﬁ" MOBILITATES LIDOSTAS IELU KRUSTOJUMAM LIEPAJA
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e | TALAKZAES PLANOSANAS STADLIAS Mg 7 7 Nepu ;Aculkvaﬁeulﬁr::‘r:a.!,
PRECIZEIAMS INFRASTRUKTORAS POSMS | & Rlarde)§ K OBEITATES PUNKTS ==

4-8. ATT!-ELS. PERSPEKTIVA SABIEDRISKA TRANSPORTA KUSTIBAS SHEMA GROBINAS PILSETA
MOBILITATES PUNKTA 1. VARIANTAM
Avots: DKN IMRP Autori
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DKN IMRP Autori saprot, ka iecere visu DKN apkalpojoSo sabiedriska transporta marsrutu novirzisana
caur Grobinu un tas mobilitates punktu atseviSkiem marSrutiem ar gala mérki Liepajas valstspilséta
nozimés ilgaku brauciena laiku, tau ir janem véra kopégjie ieguvumi marSrutu tikla no Sada
parkartojuma: uzlabotas nokliSanas iespéjas (palielinats reisu skaits) uz Rigu, citiem gala mérkiem
arpus DKN, ka arT uz gala mérkiem DKN teritorija.

Nemot véra 4.1.4. sadala minétos marSrutu tikla un kustibas grafiku veidoSanas principus, tai skaita
marsrutu/reisu sinhronizaciju, ir pielaujams, ka ne visi marSrutu tikla reisi batu novirzami caur Grobinas
parsésanas mezglu, ja tiek ieveroti iepriek§ minétie marsSrutu savieno$anas prioritates principi.

b .
MOBILITATES PUNKTS GROBINA
2.VAR|ANT B
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4-9. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS GROBINAS PILSETA RIGAS IELA (2. VARIANTS)
Avots: DKN IMRP Autori

Mérogs 1:2000

Otrais variants paredz mobilitates punktu izvietot tie§8a autocela A9 tuvuma, Rigas iela 38 (skatit 4-9.
attélu). Sadam risinajumam nepiecie$ams rast iespéju izveidot jaunu pieslégumu pie autocela A9 pretim
Skuju ielai. Lai nepasliktinatu satiksmes drosibu, Saja piesléguma iebraukSanalizbraukSana uz autocelu
A9 batu atlaujama tikai sabiedriskajam transportam. Automasinu Park&Ride un Kiss&Ride
stavlaukumam ir javeido piekluve no Celtnieku ielas. ST varianta turpmakai izpétei ir nepieciesams
sanemt LVC tehniskos noteikumus jauna savienojuma izveidei pie autocela A9.
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4-10. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS GROBINAS PILSETA LIELAJA IELA (3. VARIANTS)
Avots: DKN IMRP Autori

TreSaja variantd mobilitdtes punkts tiktu izvietots Lielaja iela 30 (skatit 4-10. attélu). PieklGSana
sabiedriskajam transportam un automobiliem batu organiz€jama no Bartas ielas. Galvenas gajéju
plismas ir sagaidamas no Lielas ielas puses, tapéc $aja virziena ir jaizveido ietvju savienojumi. Sadam
mobilitates punkta novietojumam lielaka dala sabiedriska transporta plismas batu virzama caur Bartas
ielas un autocela A9 krustojumu, bet satiksmes plismu paléninajumu gadijuma plismas Liepajas
virziena batu novirzamas uz Namika ielu un V1222 autocelu.
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4-11. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS GROBINAS PILSETA CELTNIEKU IELA (4. VARIANTS)
Avots: DKN IMRP Autori

Ceturtais variants paredz izveidot mobilitates punktu Celtnieku ielda posma starp Priezu ielu un Zentas
Maurinas ielu (skatit 4-11. attélu). Sim variantam ieteicams izvietot pieturvietu platformas viena pusé
celam, kas uzlabotu parsé3anas értibas un satiksmes dro$ibu. Lai nodroSinatu piekluvi mobilitates
punktam no dazadiem sabiedriska transporta virzieniem, ir nepiecieSams ierikot divus rotacijas aplu
krustojumos, kas laus veikt apgrieSanas manevrus. lebrauk$analizbrauk$ana no mobilitates punkta batu
tada pati ka pirmaja varianta.

Visos papildus aplikotajos variantos (otraja, treSaja un ceturtaja varianta) ir iespéja izveidot plaSakas
autostavvietas, kuru ietilpiba ir maindma atkariba no pieejamajiem lidzekliem un pieprasijuma.
Vienlaikus janem véra, ka Sie tris varianti izmaksu zina ir apméram Cetras reizes dargaki salidzindjuma
ar pirmo variantu?4, turklat treSais un ceturtais variants péc batibas nerisina sabiedriska transporta
aizkavéjuma laika pieauguma problematiku salidzindjuma ar pirmo variantu. Sabiedriska transporta
brauk$anas laiku varétu samazinat otra varianta mobilitates punkts, bet Sim tehniskajam risindjumam ir
satiksmes droSibas izaicinajumi savienojumam ar autocelu A9, kas badtu risinami talakas planosanas
stadijas kopa ar LVC. Salidzinajumam pirmais variants ir tehniski vienkar§aks, jo runa ir tikai par pilsétas
ielu parbavi.

Mobilitates plismas analize optimalas mobilitates punkta atraSanas vietas noteikSanai Grobinas pilséta
ir veicama nakamaja pétniecibas stadija arpus DKN IMRP ietvariem. Mobilitates punkta novietojumam
var izvéléties citu vietu Grobinas pilséta (nevis Lielas un PrieZu ielas krustojuma atbilstoSi pasreizéjam
DKN IMRP Autoru priekSlikumam), bet janem véra, ka Lielad iela ir optimala atraSanas vieta Iidz
galvenajam pakalpojumu sanems3anas vietam pilséta.

Ja mobilitates punktu parvieto tuvak valsts galvenajam autocelam A9, tas palielina parvietoSanas
attdlumu I1dz pilsétas centram par 500 — 700 m. Izvietojot mobilitates punktu tieSa autocela A9 tuvuma,
ir javerté art satiksmes droSibas riski.

Mobilitates punkts Priekules pilséta

Mobilitates punkta novietojums Priekulé ir balstits uz esoSo pakalpojumu sniegSanas vietu un
tirdzniecibas objektu izvietojumu pilséta, kur vérojamas lielakas cilvéku plismas. DKN IMRP Autori

24 1. varianta (Priezu iela) orientgjo$as izmaksas ar PVN ir 628 898 EUR, 2. varianta (Rigas iela) orientéjo3as izmaksas ar PVN
ir 2360 771 EUR, 3. varianta (Liela iela) izmaksas ir 2 242 959 EUR un 4. varianta (Celtnieku iela) izmaksas ir 2 501 010 EUR.
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piedava izveidot mobilitates punktu uz Galvenas ielas pie Aizputes, Liepajas un Galvenas ielas
krustojuma.

Mobilitates punktd (skatt 4-12. attélu) bdtu pieturvietas/autobusu apstasanas vietas Cetriem
autobusiem, kas izvietoti ieslipi brauktuves mala. Apstasanas vietas organizétu autobusu satiksmi péc
virzienu principa (Cetri virzieni): Liepaja; Vainode/Skoda (Lietuva)/Plidoni/Kaléti; Riga/Saldus;
Aizpute/limaja. Mobilitates punkta attistibu iesp&jams dalit kartas atbilstoSi marsrutu tikla attistibai (2+2
vai 3+1 apstdSanas vietas). Tehniskais risindjums bdtu japrecizé talakas planoSanas stadijas.
Visticamak, ka tiktu skarts arT zemesgabals ar kadastra apziméjumu 64150020061, kas pieder fiziskai
personai.
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4-12. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS PRIEKULES PILSETA
Avots: DKN IMRP Autori

Autobusu iebrauk$ana mobilitates punkta bitu no Aizputes, Liepajas un Galvenas ielas krustojuma, bet
izbrauk$ana batu jaorganizé pa Galveno, Kiegelu un Raina ielam. Sads marsruts pagarinatu veicamo
attalumu sabiedriskajam transportam, bet, ja zemesgabala ar kadastra apzimé&jumu 64150020131, kas
arT pieder fiziskai personai un Sobrid tiek izmantots caurbraukSanai/piekldSanai TpaSumiem, tiktu
izveidota pasvaldibas iela, tad sabiedriskajam transportam veicamo lieko attalumu varétu samazinat
par ~0,5 km.

Papildus iepriekS minétajam autobusiem ar galapunktu Priekulé batu janodroSina stavésanas vietas.
Stavvietu izvietojums ir japrecizé turpmakajas planoSanas stadijas, izvértéjot zemes gabalus ar kadastra
apziméjumu 64150060053 un 64150060048. Ja tiek pienemts I[émums infrastruktdras izveidei zemes
gabala ar kadastra apziméjumu 64150020131, tad autobusu stavvietas (tai skaitd Park&Ride un
Kiss&Ride) prioritari btu izvietojamas $aja zemesgabala.

Mobilitates punkta izveides ietvaros tiek rekomendéts veikt arT Aizputes, Galvenas un Liepajas ielu
krustojuma parbavi, uzlabojot gan satiksmes dro$ibu, gan parvietoSanas értibas mazaizsargatajiem
satiksmes dalibniekiem. Parblves ietvaros batu jalikvidé un jalabiekarto grantétais laukums starp
Liepajas un Aizputes ielam. Lai jaunas gajéju parejas izveide pari Aizputes ielai neraditu riskus
satiksmes droS$ibai, pie iebrauk$anas Priekulé no ziemelu puses pa valsts regionalas nozimes autocelu
P114 ieteicams Tstenot kadu no satiksmes plismu IéninaSanas risinajumiem (piemérs dots 4-13. attéla).
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4-13. ATTELS. PLUSMU LENINASANAS RISINAJUMA PIEMERS IEBRAUKSANAI APDZIVOTA VIETA
Avots: DKN IMRP Autori

4-14. attéla ir dots pieturvietu optimizacijas priekslikums pie Vainodes, Aizputes, Zviedru vartu un
Uzvaras ielu krustojuma. leteicams izveidot divas papildu pieturvietas uz Vainodes ielas, no kuram viena
skartu paSvaldibai piederoSu zemes gabalu ar kadastra apzimé&jumu 64150060072. Citu pieturvietu
pietuvindSana aplim vai jaunu pieturvietu izveide uz Aizputes ielas uz ziemeliem no aplveida krustojuma
ir loti apgratinata topografisko apstaklu, zemesgabala robeZu un apbives dél.

PIETURVIETU IZVIETOJMA SHEMA
VAINODES, AIZPUTES, ZVIEDRU VARTU UN UZVARAS
IELU KRUSTOJUMA PRIEKULE

APZIMEJUMI
[ BRAUKTUVES MALA UN SEGUMS

| [ PIETURVIETA
[ E£s0SA PIETURVIETA i /] r=
s GAJEJU PAREJA N 4\ WA\ = 5—»- : i

| ZEMESGABALA ROBEZA Merogs 1 2500

4-14. ATTELS. PIETURVIETU IZVIETOJUMA SHEMA VAINODES AIZPUTES, ZVIEDRU VARTU UN UZVARAS
IELU KRUSTOJUMA PRIEKULES PILSETA

Avots: DKN IMRP Autori

Mobilitates punkts Aizputes pilséta

DKN IMRP Autori ierosina parcelt Aizputes autoostu no eso$as vietas uz Zvaigznu ielu 9, kur ta varétu
tikt veidota ka mobilitates punkts. Pie $ada risindjuma autoosta atrastos pilsétas centra dala, kur uzturas
vairdk cilvéku, un tadel td batu ar vieglak sasniedzama. Autoostd bitu paredzéta vieta pieciem
autobusiem, kas iebrauktu no Lazas ielas, bet izbrauktu uz Zvaigznu ielas. Zemesgabala Zvaigznu iela
9 varétu tikt paredzéta arm Park&Ride un Kiss&Ride autostavvietas. Piedavatie mobilitates punkta
izveides risinajumi ir doti 4-15. attéla.

109



DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

APZIMEJUMI
[ ] BRAUKTUVES MALA
] PIETURVIETAS NOJUME, EKA
1) AUTOSTAVVIETA (P&RK&R)
IEBRAUKSANA
—— IZBRAUKSANA
mmmnnn GAJEJU PAREJA
1 | ZEMESGABALA ROBEZA
¢ ~ e/ i g y % 4 L
4-15. ATTELS. MOBILITATES PUNKTS AIZPUTES PILSETA
Avots: DKN IMRP Autori

[

DKN IMRP izstrades laika ir notikusas sarunas starp eso$as Aizputes autoostas TpasSnieku un DKN
pasvaldibu par infrastruktiras uzlaboSanu Aizputes autoosta un iesp&jamu mobilitdtes punkta izveidi
eso8as autoostas teritorija. L1dz ar to eso$as autoostas attistiba (Cerinu iela 2A, Aizpute), iesp&jams, ir
alternativs risindjums mobilitates punkta izveidei ZvaigZnu iela 9. Vienlaikus, planojot autoostas attistibu
esoSas autoostas teritorija, janem veéra funkcionalas prasibas, kas ietvertas 4-1. tabula
“Dienvidkurzemes novada planotie mobilitates punkti un to funkcionalitates apraksts®”.

limajas mobilitates punkts: limajas dzelzcela stacija un pieturvietas uz A9 autocela

DKN IMRP tiek piedavats atjaunot Ilmajas dzelzcela staciju, kas atrastos 35,2 km no Liepajas dzelzcela
stacijas, 22,6 km attaluma no perspektivas Grobinas stacijas un 32,9 km attaluma no eso$as Skrundas
stacijas. Dzelzcela stacijas izveide samazinatu veicamo cela attaluma Iidz dzelzcela transportam no
vairakam DKN apdzivotajam vietam, pieméram, Krotes, Priekules, Gramzdas un Vainodes. Tas
veicinatu So teritoriju aréjo sasniedzamibu, kas butiski samazinajas 1998. gada péc pasaZieru vilcienu
kustibas partraukSanas dzelzcela ITnijas iecirknT MaZeiki — Vainode — Priekule — Liepaja (vélak tika slégts
art pats dzelzcela Iinijas iecirknis un demontéta slieZzu celu virsbave).

Vienlaikus ta batu iesp&ja mainit regionalas nozimes autobusu marsrutu Nr.7958 Liepaja — Priekule —
Vainode — Ezere — Saldus — Riga un atseviSkus marsruta Nr.7937 Liepaja — Saldus — Riga reisus par
pievedoSajiem reisiem vilcienam, tadéjadi kopuma uzlabojot gan DKN aréjo sasniedzamibu, gan
sabiedriska transporta pieejamibu DKN teritorija. Pieméram, kombinétais autobusa — vilciena marsruts
ar parsésanos limajas dzelzcela stacija Priekules iedzivotajiem lautu samazinat brauk$anas laiku cela
[Tdz Rigai par vismaz 30-40 minGtém, salidzindjuma ar pasreiz€jo tieSa savienojuma reisu pari vai ar
parsésanos Grobina, turklat papildus nodroSinot savienojuma iespéjas ar Jelgavu.

Mobilitates punkta ir japaredz Park&Ride un Kiss&Ride autostavvietas, ka arT autobusu pieturvietu
parkartoSana. Dzelzcela pasaZieru platformu infrastruktira — viena vai divas (ja pie dzelzcela stacijas
bis izbavéts papildu sliezu celS — stavvieta) pasazieru platformas, bitu veidojamas atbilstosi ilgtermina
stratégiskajam vilcienu kustibas grafikam un nemot véra dzelzcela Iinijas infrastruktiras ilgtermina
attistibas planus (kustibas atruma paaugstinaSana, pilniga vai daléja elektrifikacija). Piedavatie
mobilitates punkta risinajumi ir doti 4-16. attéla.
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4-16. ATTELS. ILMAJAS DZELZCELA STACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

Lai dzelzcela stacija bitu érti sasniedzama no minétajam apdzivotajam vietam, ir nepiecieSama valsts
regionalas nozimes autocela P114 asfaltéSana posma no Kniveriem Iidz Krotei un no Krotes Iidz valsts
galvenajam autocelam A9.

Lai péc asfaltéSanas darbu veikS8anas transporta pliismas pieaugums uz valsts regionalas nozimes
autocela P114 negativi neietekmétu satiksmes droSibu autocelu P114 un A9 krustojuma, reizé ar
autocela P114 asfaltéSanu bltu nepiecieSama arl valsts regionalas nozimes autocela P114 un A9
krustojuma parbive5. Sai parbivei bitu jaietver arf autobusa pieturvietu parkarto$ana, ietvju izveide
starp krustojumiem un pieturvietam, ka art atseviSkas pieturvietas brauktuves parveide par Park&Ride
un Kiss&Ride stavlaukumu, t.i., attistot mobilitates punkta infrastruktdiru (skatit 4-17. attélu). Nemot véra,
ka attiecigaja posma butu janodroSina gan brauktuvju SkérsoSanas iespéjas gaj&jiem, gan vairaki
krustojumi/pievienojumi, gan pieturvietas, tad attiecigais cela posms bitu jaapgaismo un atlautais
brauk$anas atrums jaierobezo Iidz 70 km/h.

25 LVC pasreiz neplano veikt &7 krustojuma parbavi.
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4-17. ATTELS. MAZILMAJAS PIETURVIETAS
Avots: DKN IMRP Autori

Janem veéra, ka llmajas dzelzcela stacijas un Mazilmajas mobilitates punkti ir funkcionali vienoti, t.i.,
Mazilmajas mobilitdtes punkts papildina limajas dzelzcela stacijas mobilitates punktu, tapéc to attistiba
planojama integréti.

Kalvenes dzelzcela stacija

Balstoties uz sabiedribas Ilidzdalibas sandksmés apspriesto, ka alternativs variants lImajas dzelzcela
stacijai tiek piedavata Kalvenes dzelzcela stacija pie valsts regionala autocela P115 (skatit 4-18. attélu).
Kalvenes dzelzcela stacija atrastos 22,2 km no eso$as Skrundas stacijas un 31,9 km attdluma no
perspektivas Grobinas stacijas (nemot véra Grobinas stacijas alternativo novietojumu).

Dzelzcela stacijai nepiecieS8amo infrastruktiru — autobusu pieturvietas, Park&Ride, Kiss&Ride - batu
iespéjams izvietot uz valstij piedero8as zemes ar kadastra apziméjumu 64660040054. PieklGSanas
nodro$inasana ir janem véra redzamibas attalumi, kuri ir ierobeZoti regionala autocela pagrieziena lenka
del. Talakas planoSanas stadija batu vértéjamas arT aplveida krustojuma izveides iespé&jas 90 gradu
pagrieziena vieta piekliSanas nodro8ind3ana stacijai un piegulo$ajiem TpasSumiem.
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4-18. ATTELS. KALVENES DZELZCELA STACIJA PIE VALSTS REGIONALA AUTOCELA P115.
Avots: DKN IMRP Autori

Pieturvietas pie Durbes pilsétas

Lai uzlabotu mazaizsargato satiksmes dalibnieku droSibu un palielinatu sabiedriska transporta
izmantoSanas értibas uz valsts galvena autocela A9 Durbes posma, DKN IMRP Autori rekomendé
izveidot gajéju ietvju savienojumus starp pieturvietdm un eso3o gajéju ietvi Durbes pilséta. Lai tiktu
nodrodinata droSa pasazieru izlaiSana, ka arT batu iesp&jams novietot automasinu un péarsésties uz
sabiedrisko transportu, ieteicams izveidot stavlaukumu pa$valdibai piederoSaja zemes gabalad ar
kadastra apziméjumu 64270010263. Minétie tehniskie risinajumi ir doti 4-19. attéla.
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4-19. ATTELS. SATIKSMES DROSIBAS UZLABOJUMI AP PIETURVIETAM PIE DURBES PILSETAS

Avots: DKN IMRP AutoriNemot véra, ka attiecigaja posma uz brauktuves var atrasties gajéji, tad
ieteicams apgaismot attiecigo valsts galvena autocela A9 posmu.

Lai nodroSinatu értaku parséSanos starp dazadiem transporta veidiem, pie pieturvietas Durbé batu
nepiecieSams paredzét velonovietnes. Tadéjadi tiktu izveidots neliels mobilitates punkits.

4-19. attéla potencialas stavvietas novietojums un izmérs ir precizé€jams talakas planosanas stadijas,
balstoties uz pieejamo finanséjumu un detalizétu topografisko uzmérijumu. Ir japarliecinas vai stavvietas
zona nav apbedijumu.

Mobilitates punkts Pavilostas pilséta

4-20. attéla ir pievienota iesp&jama pieturvietu izvietojuma shéma Pavilosta pie pasvaldibas iestades.
Lai tdrisma sezonas laika atslogotu Dzintaru ielas dalu pie ostas, ir paredzétas autostavvietas
Dzelzcelnieku iela (kadastra apzimé&jumu 64130020260). Autostavvietu skaits var tikt precizéts pie
bivniecibas ieceru dokumentacijas izstrades atkariba no pieejama finansgjuma.

A= 7 bt . 4
PIETURVIETAS UN AUTOSTAVVIETA PIE
MIKROMOBILITATES RIKU PUNKTA
PAVILOSTA

Mérogs 1:2500
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4-20. _AT_TI-ELS. PIETURVIETAS UN AUTOSTAVVIETA PIE MIKROMOBILITATES RIKU PUNKTA PAVILOSTAS
PILSETA

Avots: DKN IMRP Autori

Savukart mobilitates punkts bitu veidojams vieta, kur ir esoSais sabiedriska transporta apgrieSanas loks
(4-21. attéls).
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4-21. ATTELS. PIETURVIETA PIE AUTOBUSU APGRIESANAS LOKA UN MIKROMOBILITATES RIKU
PUNKTA PAVILOSTAS PILSETA

Nicas pieturvietas

Pieturvietu izvietojums Nicas ciema ir izvéléts, nemot véra iesp&jama Liepajas valstspilsétas apvedcela
trasi. Apvedcela piesléguma vieta pie valsts galvena autocela ir aiz Nicas. Pieturvietu izvietojuma shéma
dota 4-22. attéla.
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4-22. ATTELS. PIETURVIETAS NICA
Avots: DKN IMRP Autori

Piedavatais pieturvietu novietojuma risindjums ir balstits uz pienémumu, ka mobilitates punktu
infrastruktdra batu veidojama bez tas novietojuma uz valsts galvenajiem autoceliem, tadéjadi mazinot
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ar satiksmes dro8ibu saistitos riskus. Japiebilst, ka risindjums ar autobusu pieturvietdm uz valsts
galvena autocela ir salidzinoSi nesens (nemot véra pabeigto autocela A11 parbavi). Lidz ar to DKN
IMRP ieklautais priekSlikums batu vérteéjams ka ilgtermina rekomendacija, veicot autocela vai
piegulo$as teritorijas atjaunosanu.

4.1.7 TARIFU UN BILESU SISTEMA

DKN sabiedrisko transportu organizé ATD, savukart Liepajas valstspilsétas sabiedrisko transportu —
LST. 2024. gada 1. aprill ATD ieviesa jaunu — vienotu tarifu sistému visa Latvija regionalas nozimes
sabiedriska transporta tikla, ka arT vienkarSoja bileSu produktus. ArT LST pédéjo gadu laika ir
vienkarSojusi un digitalizéjusi bileSu produktus, ka arT veikusi izmainas tarifu un braukSanas maksas
kartiba. Lai gad ATD un LST tarifu un bileSu produktu sisttmas Sobrid var uzskatit par [tdzigam
(vienlaikus nemot vera, ka regionalaja satiksmé un pilsétu satiksmé vienmér bds nedaudz at$kiriga
pieeja braukSanas maksas noteikSanai, ka arT piedavatie bileSu produkti bis nedaudz atskirigi), tomeér
81s abas sistémas darbojas neatkarigi viena no otras.

Divu tarifu un bileSu sistému vienlaiciga pastadvéSana mazina sabiedriska transporta pievilcibu tieSi
ikdienas parvietoSanas segmenta, un pasazieri iespéju robezas censas izmantot vienu vai otru
sabiedriska transporta sistému, bet ne abas. Pieméram, pasazierim ar vienu parséSanos nelielos
attdlumos bltu jamaksa par vienu braucienu 1,90 EUR (1,00 EUR regionalaja transporta un 0,90 EUR
pilsétas transporta). Sada gandriz dubulta brauk$anas maksa neveicina sabiedriska transporta
izmantoSanu, un pasaZieri izvélas noklat ar sabiedrisko transportu tikai tajos galamérkos, kurus var
sasniegt bez parséSanas, un tikai drizak iznémuma gadijumos (kad nav citas alternativas) izmanto divus
braucienus ar parsésanos.

Neskatoties uz nozimigo progresu tarifu un bileSu politikas joma pédéjos tris gados, joprojam pastav
vairak izaicinajumi:

1) Liepajas aglomeracija — Liepajas valstspilséta un DKN — regionalas nozimes autobusu tarifu un
bileSu sisttma, ko administré ATD, nav integréta ar Liepajas valstspilsétas sabiedriska
transporta sistému, lai gan tarifu un bileSu zina politika ir koordinéta (pieméram, ldzigs tarifs,
lldzigi bileSu produkti). NepiecieSams izveidot vienotu tarifu un bileSu politiku, izveidojot
vienotus bileSu produktus visai Liepajas aglomeracijai (Liepajas valstspilsétai un DKN) un
Liepajas funkcionalajai telpai (Kurzemes planosanas regiona teritorijai arpus Liepajas
aglomeracijas).

2) LST e-bileSu sistema tiek izmantota tikai pilsétas sabiedriskajam transportam. Regionalas
nozimes sabiedriska transporta atskiriga bileSu sistéma, kur joprojam vairak neka 90% bilesu
tiek pardotas autoostas vai tieSi autobusos, apgratina abu sistému integraciju, lai izveidotu
vienotu bileti Liepajas valstspilsétas sasniegSanai ar regionalo vilcienu vai autobusu un pilsétas
sabiedriskd transporta izmantoSanu nokliSanai galamérki pilsétd vai tas aglomeracija.
NepiecieSams izveidot vienotu celojuma bileti Liepajas aglomeracijai (Liepajas valstspilsétai un
DKN).

3) Sagaidams, ka Liepajas valstspilséta jaunieviesta e-bileSu sistéma tiristu un pilsétas viesu vida
bls mazak populara nekad iedzivotaju vidd, jo prasa saméra ilgu registraciju un ietver
(nepiecieSamo) personas datu apstradi. Tapéc butu nepiecieSams péariet uz nakamo attistibas
stadiju, ievieSot registréSanas-izrakstiSanas (anglu val. Check-in/Check-out) pécapmaksas
(anglu val. pay-as-you-go) bileSu sistému un attiecinat to uz visu Liepajas aglomeraciju
(Liepajas valstspilsétu un DKN).

4) Saskana ar Klimata neitralitites scenariju Liepajas valstspilsétas paSvaldibai ir ambicijas
sasniegt maksimalu klimata neitralitati, un péc iespg&jas samazinat privato automobilu
izmantoSanu pilsétas satiksmé. Pasreizéja tarifu un bileSu sistéma nav 1pasi pievilciga Sai
mérka grupai, tapéc, lidzigi ka ieprieks$, nepiecieSams ieviest registréSanas-izrakstiSanas bileSu
sistému, nodrosinot, ka pasazieris — bijuSais autobraucéjs, izmantojot divas sabiedriska
transporta sistémas, visticamak ar vienu vai divdm parséSanam var nok|iGt no brauciena
sakumpunkta DKN Iidz galamérkim Liepajas valstspilséta vai DKN érta veida, neparzinot lidz
vissikakajai detalai abu sabiedriska transporta sistému marsrutu tiklus, kustibas grafikus, ka art
un tarifu un bileSu sistému.

5) Lai gan Liepajas valstspilsétas mobila lietotne liela méra jau tagad ieklauj pirmos MaaS
pakalpojumus (marSrutu planoSana, e-biletes iegade, u.c.), japaredz sabiedriska transporta
pakalpojumu pardoSanas kanalu paplasindSanu ari uz citam MaaS lietotnéem un ES
popularakajam e-bilesu tirdzniecibas lietotném, tai skaita ievieSot iepriek§ minéto registréSanas-
izrakstiSanas bilesSu sistému, ka arT integréjot ATD regionalas nozimes sabiedriska transporta
pakalpojumus.
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6) Ne ATD, ne LST riciba nav pietiekamu datu par pasaZzieru parvietoSanas paradumiem no
brauciena sakumpunkta [idz galamérkim, kas nelauj ieviest datos balstitus sabiedriska
transporta pakalpojumus un modelét sabiedriska transporta piedavajuma variantus.

7) 2027. gada Liepajas valstspilséta klis par Eiropas kultiras galvaspilsétu. Lidz tam bdtu
nepiecieSams veikt bileSu un tarifu politikas pilnveidojumus, lai palielindtu sabiedriska
transporta izmantoSanu, it seviski pilsétas viesu un taristu segmenta.

Liepajas valstspilsétas un DKN regionalaja marsrutu tiklos vienotas tarifu un bileSu politikas mérkis ir
veicinat iedzivotaju, ka art novada un pilsétas viesu un tdristu mobilitates paradumu mainu, privata
autotransporta vieta vairak izmantojot sabiedrisko transportu. Galvenie uzdevumi vienotas bileSu un
tarifu politikas attistibas joma ir $adi:

1) Saprotams un viegli lietojams sabiedriskais transports;

)
2) Parsésanas brauciena laika ka laba prakse;
3) Jaunu pasaZieru mérka grupu piesaiste;
4) Vienotas biletes izveide ar regionalas nozimes sabiedriska transporta sistému visa Liepajas

aglomeracija;

5) Vienotas biletes izveide ar regionalas nozimes sabiedriska transporta sistému Latvijas méroga;

6) VienkarSs un saprotams tarifs visa Liepajas aglomeracija — ¢etras zonas (A, B, C, D), kas ir
radiali izvietotas ap Liepajas valstspilsétu;

7) lespéjams, “piedzivojuma bileSu” ievieSana, kas nodrosina kultiras pasakumu apmekléjumu ar
ieklautu sabiedriska transporta bileti celam turp un atpakal.

S8adu uzdevumu izpilde ir priek$nosacijums marsrutu tikla parkartojumu potencidla izmanto$anai
Liepajas valstspilséta un visa Liepajas aglomeracija. Neveicot $adus tarifu un bileSu uzlabojumus, ir
ierobezotas iesp€jas uzlabot sabiedriska transporta piedavajumu un piesaistit jaunus pasazierus.

Attieciba uz zonu sistému DKN IMRP Autori iesaka veidot radialas tarifa zonas ap Liepajas valstspilsétu
(skatTt 4-23. attélu). Sads zon&jums maksligi palétinatu tangenciala rakstura braucienus vienas vai divu
zonu ietvaros un veicinatu sabiedriska transporta izmantoSanu ar parséSanos DKN ietvaros. Pieméram,
brauciens no Vérgales Iidz Durbei ar parséSanos Grobina batu ievérojami létaks neka Sobrid (divi
braucieni). Japiebilst, ka $obrid regionalais transports DKN teritorija ir izteikti radials ar tendenci uz
Liepajas valstspilsétu, un parsvara nav izmantojams, lai parvietotos novada teritorija vai pat sasniegtu
novada centru Grobinu.
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4-23. ATTELS. ZONU TARIFA PIEDAVAJUMS
Avots: DKN IMRP Autori

Pieméram 4-4. tabula ir dots piemérs zonu tarifam Liepajas valstspilsétas un DKN vienotaja marSrutu

tikla:

Brauciens ar pilsétas transportu Liepajas valstspilsétas robezas 1,00 EUR, neatkarigi no

izmantoto transportlidzeklu skaita;

Brauciens ar regionalo transportu vienas zonas robezas 0,70 EUR neatkarigi no attdluma un
izmantoto transportlidzeklu skaita. Pieméram, brauciens no Aizputes lidz Priekulei batu 0,70

EUR, neizbraucot arpus zonas robezam;

Brauciens ar regionalo transportu divu zonu robezas 1,50 EUR;
Brauciens ar regionalo transportu tris zonu robezas 2,50 EUR;
Brauciens ar regionalo transportu ¢etru zonu robezas 3,50 EUR.
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4-4. TABULA. DIENVIDKURZEMES NOVADA ZONU TARIFA SISTEMAS PIEMERS (BRAUKSANAS MAKSA
IR INDIKATIVA), EUR

A zona B zona C zona D zona Zona ietilpstosas apdzivotas vietas
A zona 1,00 Liepaja
B zona 1,50 0.70 Gfobirga, Skéde, Ziemupe, Vérgale, Dubeni,
Nica
C zona 2,50 1,50 0,70 Pavilosta, Durbe, Priekule, Gavieze,
D zona 3,50 2,50 1,50 0,70 | Vainode, Rucava

Avots: DKN IMRP Autori

4-5. tabula sniegta informacija par pasreizéjo brauk$anas maksu regionalaja sabiedriskaja transporta
braucieniem no Liepajas valstspilsétas uz DKN apdzivotajam vietam.

4-5. TABULA. PAéREIZI_E_JA BRAUKSANAS _MAKSA REGIONALAJA SABIEDRISKAJA TRA_NSPOR_TA
BRAUCIENIEM NO LIEPAJAS VALSTSPILSETAS UZ DIENVIDKURZEMES NOVADA APDZIVOTAJAM
VIETAM, 2025. G.

Vieta Brauksanas maksa, vienreizéja bilete, EUR
Grobina 1,00 -1,20
Dubeni 1,30 — 1,40
Nica 1,60 — 1,90
Priekule 2,50 - 3,50
Vainode 3,20 - 3,40
Aizpute 2,90-4,10
Pavilosta 3,00 - 3,40
Rucava 2,70 - 3,80

Avots: DKN IMRP Autori

Cita alternativa sabiedrisko transportu un parsésanos veicinoSam tarifam bGtu td saucamais gaisa
ITnijas tarifs, kad brauk§anas maksu nosaka péc attdluma gaisa ITnija no sakumpunkta I1dz galapunktam.
Sads tarifs tiek piemérots Vacija (vacu val. Luftlinientariff), un veicina sabiedriskd transporta
izmantoSanu marsrutos, kas neiet pa Tsako celu, un marsrutos, kur nepiecieSama parsésanas. Parasti
8ads tarifs tiek rékinats ka iekdpSanas maksas un attaluma gaisa linija reizinajums ar kilometra maksu.
lespé&jama iekapSanas maksa butu 1,00 EUR un kilometra maksa 0,05 EUR.

Ka minéts iepriekS, DKN bdatiska probléma ir tangencialo marSrutu trakums. Pieméram, Aizpute no
Priekules ir 30,45 km attaluma. lespé&jami ir Cetri savienojumi no Aizputes uz Grobinu parasta darba
diend — ar parsésanos Liepajas autoosta, Liepajas Olimpiska centra pietura vai Grobina (Grobina liels
attalums kajam veicams starp autobusa pieturam). Parastais laiks cela batu 1h 57 min Iidz 2h 52 min,
un maksa par diviem braucieniem sasniegtu 5,40 — 5,50 EUR. Izveidojot Grobina vienu — centralo
parséSanas punktu (skattt aprakstu par Grobinas mobilitates punktu sadala 4.1.6. “Mobilitates punktu
apraksts”) un ievieSot modificéto integréto kustibas grafiku DKN regionalo marsrutu tikla (kas nodroSina
daZzada virziena autobusu marsrutu kustibas grafiku sinhronizaciju Grobina), batu iesp&jams izveidot 10
— 14 savienojumus diena ar vienu parsésanos Grobina, tadéjadi samazinot laiku cela Iidz 1h 20 min —
1h 40 min. BraukSanas maksa atbilstoSi zonu tarifa sistémai samazinatos Iidz 2,20 EUR (C zona — B
zona — C zona), bet atbilsto$i gaisa linijas tarifam braukSanas maksa samazinatos Iidz 2,52 EUR (1,00
EUR plus 30,45 km x 0,05 EUR).

PaSreizéja situacija tangencialo marSrutu pasazieru plisma, nemot véra iepriek§ minétos faktorus
(nesamerigi liels laiks cela, dardziba, neérti savienojumi), ir tuvu nullei. Lidz ar to, vértéjot adu tarifu
sistému variantus, var pienemt, ka jebkuri ienemumi no tangencialas, ar vienu parséSanos novada
ietvaros, pasazieru plismas ir papildu ien@mumi sabiedriska transporta sistéma bez papildu izmaksam
(parvadajumi tiek nodrosinati eso$a marsrutu tikla apjoma, uzlabojot kustibas grafikus un to savstarpéjo
integraciju dazados marsrutos).

Zemak teksta ir dots registréSanas - izrakstiSanas tarifu un bileSu sistémas apraksts, kas ir modernaka
Sobrid pieejama sistéma pasaulé un nodroSina satiksmes dalibnieku nepartrauktu parvietosanos,
izmantojot dazadus transporta veidus:

= Viena bilete visiem transportlidzekliem viena virziena;
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= PasazZieris veic samaksu, kad ir pabeigts brauciens, atbilstoSi faktiski sanemtajam pakalpojumu
apjomam (pé&capmaksas bilete);

= Brauciena laika var brivi mainit brauciena gala mérki;
= Kopéja bilete var bat Ietaka neka atseviSkas biletes katram transporta veidam;

= BileSu sistéma var tikt ieklauti ne-sabiedriska transporta veidi (taksometri, velosipédi, taristu
transportlidzekli);

= Sadas biletes varétu iegadaties, tikai izmantojot mobilas lietotnes (viedtalrunus) vai
elektroniskas kartes;

Vairaku multimodalu braucienu gadijuma pasazieris var maksat tikai [1dz t& saucamajiem “cenu
griestiem”, pieméram, veicot piecus braucienus diend, samaksa butu nevis kad par vienu
atseviSku braucienu, bet gan par 24 stundu bileti.

Registrésanas - izrakstiSanas bileSu sistéma ir balstita uz digitalo kontu balstitu bileSu sistému (turpmak
— ABT jeb anglu val. account based ticketing):

= ABT ir braukSanas maksas iekaséSanas sistemas arhitektira, kas izmanto atbalsta
infrastruktdru (anglu val. back office), lai noteiktu brauciena cenu un veiktu darTjumu ar klientu;

= Péc bitibas pasazieris nopérk «braukSanas tiesibas», pirms brauciena nospiezot uz mobilas
aplikacijas vai noskenéjot tokenu bileSu validacijas iericé;

= RegistréSanas — izrakstiSsanas sistéma tiek fikséta pasaziera iekap$ana un izkapsana no
transportlidzekla, nosakot kopé&jo brauciena maksu reallaika reZima (t.sk. nemot véra visus
izmantotos transporta veidus) brauciena beigas;

= Bezkontakta norékiniem var izmantot ari ABT, kas ir piesaistita klienta bankas debetkartei
(visértakais norékinu veids);

= Sis bileu sistémas ievieSanai ir nepiecieSama vienota tarifu sistéma: brauk$anas maksa tiek
aprékinata par pasaZiera kopéjo braucienu (nosaka dazadi faktori, pieméram, nobraukuma km
izmaksas, brauk$anas attalums, brauk$anas biezums u.c.);

=  Sistéma nodrosina multimodalu braucienu planosanu reallaika rezZima, balstoties uz pasazieru
vélmém (brauciena cena, ilgums, kvalitate u.c.) un braucienu pasatiSanu/rezervaciju (kur
piemérojams).

Paslaik Latvija vél nav ieviesta $ada pilnvértiga registréSanas — izraksti$anas bileSu sistéma. Tomér
Latvija ir ieviestas bileSu sistémas, kas ir balstitas uz digitalo kontu — tadas ir LST digitala bilete, VIVI
lietotne un “Mobilly” lietotne. Atbilstosi registréSanas — izrakstiSanas principam tiek sniegti vairaki SIA
“Mobilly” pakalpojumi, pieméram, autostavvietu apmaksa Liepajas valstspilséta.

RegistréSanas — izrakstiSanas sistémas pilnigai ievieSanai ir nepiecieSams sabiedriska transporta
pakalpojumu administrators, kas darbojas péc vienotas sabiedriska transporta iestades principa. LST
paslaik ir vienigad $ada sabiedriska transporta iestade Latvija, lai gan 8T prakse ir izplatita visas Eiropas
lielakajas metropolés.

Vienotas sabiedriskd transporta iestades priekSrociba ir sabiedriska transporta bruto Iigumu
izmantoSana neto ligumu vieta (sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéjs sanem gan maksu no
pasazieriem, gan dotaciju no sabiedriska transporta iestades): sabiedriska transporta iestade sanem un
administré visus brauk8anas maksas ienémumus un dotacijas, savukart maksa sabiedriska transporta
pakalpojumu sniedzé&jiem atbilstoSi nobraukuma km un pakalpojuma kvalitatei (attiecigi piemérojot soda
naudas vai bonusus). Tas dod iespéju LST piemérot dazadu tarifu politiku atkariba no izmantojamo
transporta pakalpojumu veida, piedavajot integrétu transporta pakalpojumu. LST jau eso3o sabiedriska
transporta pakalpojumu ligumos izmanto bruto ligumu sistéemu. Arm ATD slégtie ligumi péc batibas ir
bruto ligumi, tomér ATD pagaidam neadministré braukS8anas maksas ienémumus.

4-24. attela ir dots ABT shematisks attélojums LST, k& vienotas sabiedriska transporta iestades,
gadijuma.
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4-24. AT'I:ELS. ABT FUNKCIONALA SHEMA VIENOTAS SABIEDRISKA TRANSPORTA IESTADES
GADIJUMA

Avots: DKN IMRP Autori

ABT un attiecigi registréSanas — izrakstiS$anas sistémas ievieSana Liepajas valstspilsétd un tas
aglomeracija ir atkariga no ATD planiem attieciba uz Vienotas sabiedriska transporta bileSu sistémas
attistibu, kas Sobrid nav integréta un nav tikusi paredzeta integracijai ar Latvijas valstspilsétu
sabiedriska transporta sistemam.

Liepajas valstspilsétas un DKN IMRP Autori rekomendé attistit Sadus bileSu produktus (bileSu produktu
nosaukumi ir ilustrativi un batu defingjami turpmakajas produktu izstrades stadijas):

= Easy+Go bilete Liepajas valstspilsétai (registréSanas — izrakstiSanas bilete, esoSais tarifs,
norékins reizi piecas dienas?® atbilstosi veiktajiem braucieniem: viens brauciens, dienas bilete,
tris dienu, piecu dienu bilete);

= Easy+Go Regionala bilete Liepajas valstspilsétai un DKN (registréSanas - izraksti$anas bilete,
esoSais tarifs, norékins reizi piecas dienas?’ atbilstosi veiktajiem braucieniem: viens brauciens,
dienas bilete, trTs dienu, piecu dienu bilete);

= Liepajas valstspilsétas?® bilete sadarbiba ar viesnicam (dienas bilete vai tris dienu bilete, papira
formas bilete vai e-bilete, kuru izmitinaSanas iestade izsniedz kopa ar rezervéto naktsmitni
atbilstoSi rezervacijas ilgumam);

= Liepajas Park+Go bilete, lai veicinatu sabiedriska transporta izmantoSanu kopa ar Park&Ride
(dienas e-bilete un maksa par Park&Ride stavvietu, samazinats tarifs, atbilst divu stundu
maksai?® par autostavvietu pilsétas centra);

= Liepajas Explore+Go bilete (registréSanas - izrakstiSanas bilete, esoSais tarifs, atlaide 10%,
norékins reizi dien3, regionalais vilciens® + Easy Go Regionala bilete);

= Sadarbiba ar darba devéjiem izstradati ar sabiedriska transporta izmantoSanu saistiti
iedzivotaju mobilitates produkti, pamatojoties uz Easy+Go bileti vai e-bileti.

ligtspéjigas sabiedriska transporta sistémas izveidei ieteicams katru gadu paaugstinat bileSu cenas
atbilstoSi sabiedriska transporta sistémas izmaksu pieaugumam (inflacija, parvadajumu izmaksu
pieaugums) un sabiedriska transporta lietotdju spéjai maksat (labklajibas pieaugums, realais un
nominalais vidéjas darba algas pieaugums), par to savlaicigi informé&jot iedzivotajus. Tas ir
nepiecieSams [dzsvara saglabasanai starp bileSu ien@émumiem un valsts/Liepdjas valstspilsétas
pasvaldibas dotacijam sabiedriskajam transportam. Tapéc gan ATD, gan LST marSrutu tiklu

26 Alternativi — reizi diena, reizi tris dienas vai reizi ménesr.

27 gkatit iepriekéjo atsauci.

28 | jepaja City Ticket.

29 PriekSnosacijums — maksas autostavvietu zonas paplaSindSana un maksas paaugstinaSana. Pie esoSajiem sabiedriska
transporta tarifiem autostavvietu maksai batu jabat 1 EUR par pirmo stundu un 1,5 EUR par katru ndkamo stundu.

30 Regionalas nozimes starppilsétu autobusu satiksmé nav iespéjams ieviest registrédanas — izrakstidanas bileti, jo ir
nepiecieSama iepriek$€ja sédvietu rezervacija.
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reglamentéjoSajos normativajos aktos ieteicams paredzét tarifa indeksacijas un attiecigi brauk3anas
maksas parskatiSanas ikgad€jo kartibu. Samérigam brauk3anas maksas pieaugumam parasti nav
ilgtermina negativa ietekme uz pasaZieru plismu. Pieaugot iedzivotaju labklajibai, vini var atlauties
maksat vairdk par sabiedriska transporta pakalpojumiem. Vienlaikus janem véra, ka sabiedriska
transporta pakalpojumu tarifi ir jatigs jautajums, un DKN iedzivotaji visdrizak neatbalsta bileSu cenu
parmérigu pieaugumu.

4.2 MIKROMOBILITATES INFRASTRUKTURA

4.2.1 MIKROMOBILITATES INFRASTRUKTURAS POTENCIALS

Par MMI tiek uzskatitas ietves, veloceli, velojoslas, apvienotie gajéju un veloceli, ka arT cita
infrastruktdra, kas paredzéta maizaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem.

Lai ieguldijumi MMI dotu vislielako efektu — iedzivotaju parvietoSanas Tpatsvara pieaugumu ar
ilgtspéjigiem parvietodanas veidiem, MMI ir Tstenojama prioritara seciba. Zemak uzskaititi MMI attistibas
apsvérumi un prioritari Tstenojamie attistibas pasakumu veidi:

ParvietoSanas attalums (par optimalu kdjam ieSanas attalumu tiek uzskatits attdlums < 2 km,
bet par optimalu velobrauciena vai citu elektrisko mobilitates riku optimalu attalumu var uzskatit
attalumu < 5km);

Potencialais MMI lietotdju skaits;
Mobilitates punktu savienojumi, lai uzlabotu sabiedriska transporta pieejamibu;

Savienojumi starp izglitibas iestddém un teritorijdam ar salidzinosi blivu pakalpojumu objektu
skaitu.

Saja plana ar terminu “gajéju pareja” ir aprakstita vieta, kur tiek nodro$inata vides pieejamiba, lai gajéjs
un velosipédists érti varétu Skérsot ielu. Batiskais aspekts ir vides pieejamibas nodroSinaSana atbilstoSi
2018. gada Latvijas Republikas Labklajibas ministrijas izstradatajam “Vides pieejamibas vadlinijas
publiskdm bavém un telpam un publiskam artelpam”3', nevis gajéju parejas cela zZime. Ja projektésanas
laika ir izstradatas jaunas vadlinijas, tad javadas péc tam.

Plana nav detalizéti analizéta katras vietas atbilstiba Latvijas valsts standartam (turpmak — LVS) 190-
10 “Gajeju pareju projektéSanas noteikumi”. Ja gajéju Skérsojuma vieta atbilst LVS 190-10 noteiktajam
prasibam, tad attieciga Skérsojuma vieta ir jaapriko arT ar cela zimém, mark&jumu un nepiecieSamibas
gadijuma apgaismojumu.

Savukart, planojot veloinfrastruktdru, ir jaievéro dazados metodiskajos noradijumos3? teiktais, ka
infrastruktdras apkartcela garumam butu jabat < 1.2, proti, attalumam pa galvenajiem veloceliem ir jabat
mazakam par 1,2 attieciba pret attdlumu taisna Inija starp diviem punktiem.

4.2.2 GROBINAS PILSETA

Grobina tiek planots veidot gan mobilitates punktu, gan izveidot dzelzcela staciju. Abu mobilitates punktu
sasaistei tiek planots gan sabiedriska transporta, gan MMI savienojums.

Savienojuma izveide bitu Tstenojama Cetras kartas:

1) Pirmaja karta tiek Tstenots savienojums starp eso$o apvienoto gadjéju un velocelu uz valsts
galvena autocela A9 un Lielas, PrieZu ielas krustojumu. Piedavataja varianta MMI tiktu virzits
pa Lielo ielu posma no Krasta ielas I1dz Ventspils ielas krustojumam, ka arT talak pa Lielo ielu.
MMI veids japrecizeé turpmakajas planodanas stadijas, bet prioritate ir mazaizsargato satiksmes
daltbnieku drodiba krustojumos. Pirmas kartas ietvaros batu jaizveido MMI savienojums ar
esoSo tuneli zem valsts galvena autocela A9. Atkariba no citu projektu
IstenoSanas/neistenoSanas batu izskatams art variants par MMI virziSanu gar valsts galveno
autocelu A9 1dz Ventspils ielas krustojumam un talak pa Ventspils ielu un Lielo ielu I1dz Priezu
ielas krustojumam. 4-25., 4-26. un 4-27. attélos aplikojami $aja karta parbivéjamie Lielas ielas
posmi.

3 Pieejams vietné: https://www.Im.gov.lv/sites/Im/files/data_content/pieejamiba_12042018 Im_vadlinijas1.pdf
%2 Atbilstosi Design Manual for Bicycle Traffic, Crow, December 2016

122


https://www.lm.gov.lv/sites/lm/files/data_content/pieejamiba_12042018_lm_vadlinijas1.pdf

DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

4-25. ATT!-ELS. SKATS Uz LIELAS_IELAS POSMU 4-26. ATTELS. SKATS UZ I_.IELA-\S IELAS POSMU
STARP BARTAS UN KRASTA IELAM STARP VENTSPILS UN BARTAS IELAM

Avots: DKN IMRP Autori Avots: DKN IMRP Autori

4-27. ATTELSV. SKATS UZ LIELAS IELAS POSMU
STARP PRIEZU IELU UN VENTSPILS IELU

Avots: DKN IMRP Autori

AtbilstoSi sapulcés parrunatajam ir izskatamas iespéjas velo infrastruktdru virzit pa Krasta ielu,
Raina ielu un pari Grobinas dzirnavu dikim pa Paula ielu, savienojoties ar Lielo ielu. Sads
marsruts nebdtu Tsakais celS un parsniegtu attiecibu 1.2, bet, ja tas var sniegt augstaku
infrastruktdras kvalitati — parvietoSanas atrumu, drosibu -, tad talakas planosanas stadijas batu
izvértéjams tieSi $ads veloinfrastruktdras attistibas risinajums.

2) Ofraja karta tiktu 1stenots MMI posms Lielaja iela no Priezu ielas dz Zirgu ielai (4-28. attéls, 4-
29. attéls, 4-30. attéls, 4-31. attéls). Posma no PrieZu [1dz Livu ielai apblves platums var nelaut
izveidot divu joslu ielu ar autostavvietam un MMI, tadél talakas planoSanas stadijas, veicot
transporta plismu modeléSanu, bdtu japrecizé ielas Skérsprofils un ta izmainu ietekme uz
transporta plismam.

i ; - ; : Bl i 3

4-28.v AT:I'I_ELS. LIELAS IELAS POSMS NO 4-29. ATTELS. LIELAS IELAS POSMS NO ZENTAS
PRIEZU LIDZ ZENTAS MAURINAS IELAI MAURINAS LIDZ LIVU IELAI

Avots: DKN IMRP Autori Avots: DKN IMRP Autori
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o REEAN = gl

4-30. ATTELS. LIELAS IELAS POSMS NO LIVU  4-31. ATTELS. LIELAS IELAS POSMS NO ALEJAS
LIDZ ALEJAS IELAI LIDZ ZIRGU IELAI
Avots: DKN IMRP Autori Avots: DKN IMRP Autori

4-32. attéla ir noraditas ieteicamas transporta plismu izpétes robezas.
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4-32. ATTELS. IETEICAMAS TRANSPORTA PLUSMU IZPETES ROBEZAS
Avots: DKN IMRP Autori

4-33., 4-34., 4-35., 4-36. attelos ir sniegti priek$likumi Lielas ielas Skérsprofila variantiem.

Esosa situacija Variants Nr.1 - ar velojoslam
B 12.50 . 1250 4
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Velojosla
Brautkuve

Autostavvieta
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velojosla

4-33. ATTELS. ESOSAS SITUACIJAS SHEMA  4.34. ATTELS. VARIANTS NR.1 AR
VELOJOSLAM

Avots: DKN IMRP Autori

Avots: DKN IMRP Autori
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Variants Nr.2 - ar paplaginatam Variants Nr.3 - ar paplasinatam
ietvém ietvém un slipam autostavvietam
I 12.50 - [ 1250

- ’»2.‘.L 3.60 4,60 +—2.15—

Apblve
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Apblve

Apbive

letve

letve
letve
letve

Brautkuve
Autostavvieta

Brautkuve

Autostavvieta
(multifunkcionala

Zona)

4-35. ATTELS. VARIANTS NR2 AR

PAPLASINATAM IETVEM 4-36. vAT:I'I_EI_.S. VARI_ANTS NR.3 _ »_AR
. : PAPLASINATAM IETVEM UN SLIPAM
Avots: DKN IMRP Autori AUTOSTAVVIETAM

Avots: DKN IMRP Autori

3) TreSaja karta tiek rekomendéts Tstenot gajéju ietvi (MMI) gar valsts regionalo autocelu P106
ldz pagriezienam uz llgiem, kas izveidos tuvakas apdzivotas vietas sasaisti ar Grobinu.

4) Ceturta karta Tstenojama kopa ar Grobinas dzelzcela stacijas izveidi, nodroSinot iepriek$éjas
kartas Tstenotas infrastruktiras sasaisti ar dzelzcela mobilitates punktu.

Lai samazinatu cilvéku parvietoSanos gar valsts galveno autocelu A9, ieteicams izveidot nepiecieSamos
ietvju savienojums gar valsts galveno autocelu. Attistama MMI ir dota 4-37. attéla.
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4-37. ATTELS. MMI ATTISTIBA GROBINA
Avots: DKN IMRP Autori

Satiksmes ministrija, sniedzot atzinumu DKN IMRP 1. redakcijai informé&, ka Sobrid (uz 23.09.2025)
notiek projektéSana MMI gar valsts regionalo autocelu P106 Ndz pagriezienam uz l|giem. Projekta
realizacija blds atkariga no pieejama finanséjuma valsts mikromobilitates infrastruktiras attistibai.

Satiksmes ministrija reizé norada, ka tas paSreiz&jos planos nav Tstenot MMI gar autocelu A9 posma no
esosa velocela Iidz Ventspils ielai Grobina.

4.2.3 PRIEKULES PILSETA

Nemot véra planota mobilitates punkta novietojumu, Priekulé MMI bitu janodroSina prioritari starp
mobilitates punktu un Priekules vidusskolu. Sada MMI §kérsotu gandriz visu pilsétu ziemelu — dienvidu
asl, un nodroSinatu ne tikai izglitibas iestades, bet arT Priekules dzivojamo apkaimju sasniedzamibu
abas dzelzcela linijas pusés. Priekules MMI attistibas kartoshéma aplikojama 4-38. attéla.
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4-38. ATTELS. MMI ATTISTIBA PRIEKULE
Avots: DKN IMRP Autori

MMI veids attiecigaja marSruta ir atkarigs no pieejama finanséjuma, bet ilgtermina tiek rekomendéts
Tstenot nodalitu velo infrastruktdru. Neatkarigi no infrastruktdras veida ir nepiecieSams uzlabot Paplakas
ielas SkérsoSanas iespéjas: ietvi ar brauktuvi savienot viend limenT un nepiecieSamibas gadijuma
paredzét gajéju pareju. Aizputes, Paplakas un Raina ielas krustojuma (skatit 4-39. attélu) ir
nepiecieSams paredzét SkérsoSanas iespéjas pari Aizputes ielai, lai noklatu uz ietvi Raina iela.

4-39. ATTELS. PAPLAKAS, AIZPUTES UN RAINA IELAS KRUSTOJUMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

Lai arT Priekules mazikas skola no mobilitates punkta ir iespgjams nok|at, neejot gar magistralam ielam,
tomer atseviSkas vietas, pieméram, Galvenas un Kiegelu ielas krustojuma (skatit 4-40. attélu) trikst
ietvju savienojumi un iedzivotajiem saprotamas ielas §kérso$anas trajektorijas. ST probléma bis vél
aktualaka péc mobilitates punkta izveides uz Galvenas ielas, tapéc bis nepiecieSami ietvju uzlabojumi
attiecigaja krustojuma.
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4-40. ATTELS. GALVENAS UN KIEGELU IELAS KRUSTOJUMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

4.2.4 AIZPUTES PILSETA

Aizpute jau Sobrid ir attistits ietvju tikls, ka arT ir izveidoti radiali MMI savienojumi pa Liepajas ielu lidz
Aizputes pagasta pamatskolai pa Jelgavas ielu un Kalvenes ielu Ilidz pilsétas robezai. Lidz ar to DKN
IMRP ietvertais priekS$likums ir balstits uz infrastruktdras savienojumu nepartrauktibas nodrosinasanu,
prioritari veicinot izglitibas iestades, sporta bazes, esosas autoostas un planota mobilitdtes punkta
sasniedzamibu. 4-41. attéla ir dota Aizputes MMI attistibas priek$likuma kartoshéma.
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4-41. ATTELS. MMI ATTISTIBA AIZPUTES PILSETA
Avots: DKN IMRP Autori
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Sobrid netiek piedavats konkréts MMI veids, bet ir bitiski izveidot drodus ielu $kérsojumus un ietvju
pieejamibu visiem satiksmes daltbniekiem:

1) No Liepajas ielas, Sakas ielas krustojuma I1dz Skolas ielai (skatit 4-42. attélu) ir rekomendéjams
izblvet gajéju ietvi. Papildu tam, batu janodroSina iespé&jas droSai Liepajas ielas Skérsosanai,
nepiecieSamibas gadijuma paredzot gajéju pareju.

4-42. ATTELS. LIEPAJAS UN SAKAS IELU KRUSTOJUMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

2) ZvaigzZnuielas un Jelgavas ielas krustojuma (skatit 4-43. attélu) jau esoSaja situacija var novérot

izteiktu gajéju parvietoSanos un ielas Skérsosanu vieta, kur Sobrid nav gajéju parejas. leteicams
izveidot gajeju pareju pari Kalvenes ielai un ietves savienojumu.

et 4 4

4-43. ATTELS. ZVAIGiNU, JELGAVAS UN KALVENES IELAS KRUSTOJUMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

3) Lai marSrutda no eso8as autoostas uz Aizputes vidusskolu uzlabotu satiksmes droSibu,
ieteicams izveidot gajéju pareju pari Cerinu ielai (skatit 4-44. attélu).
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4-44, AT'I:ELS. CERINU IELAS PIRMS KRUSTOJUMA AR LAZAS IELU PIE ESOSAS AUTOOSTAS
VIZUALIZACIJA

Avots: DKN IMRP Autori

Eso3ais ielas telpas platums Atmodas ielad un Jelgavas iela, kas 4-45. attéla atziméts ka ielas posms,
kur janodroSina ietvju nepartrauktiba, Skérsojumus vai MMI attistiS8ana, visticamak, nelaus izveidot
nodalitu velocelu vai velojoslu. ST iemesla dé| ielas parbives ietvaros ieteicams ielas dienvidu pusé
atvélét péc iespéjas pladaku telpu ietvei, kas reizé varétu tikt izmantota art mikromobilitates vajadzibam.
Papildu tam, ir japaredz péc iespéjas pladaki ietvju savienojumi pari iebrauktuvém, bet iebrauktuvju
zonas ietve ir jasaglaba viena liment ar brauktuvi. Sadi uzlabojumi atvieglotu parvieto$anos visiem
mazaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem. 4-45. attéla paradita viena no vietam, kur nepiecieSami
minétie uzlabojumi.

4-45. ATTELS. ATMODAS IELAS POSMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

ZvaigZnu ielas posma no Jelgavas ielas [1dz Brivzemnieku ielai (skatit 4-46. attélu) ir ieteicams izveidot
nodalitu velo infrastruktiru konteksta ar planoto mobilitates punktu un tuvuma esoso izglitibas iestadi.
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4-46. ATTELS. ZVAIG2I;IU IELAS POSMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

Zvaigznu ielas posms no Brivzemnieku ielas lidz Austrumu ielai un Austrumu ielas posms [1dz Kuldigas
ielai (skatit 4-47. attélu) ir dzivojama zona, kura atseviska MMI nebdtu nepiecieSsama. Tomér ir
nepiecieSams izveidot droSu Kuldigas ielas Skérsojumu, ievérojot redzamibas attdlumus, paredzot ari
marké&tu gajéju pareju.

4-47. ATTELS. KULDIGAS IELAS PIE KRUTOJUMA AR AUSTRUMU IELU VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

Skolas, Padures un Raina ielas ir nepiecieSams nodroSinat ietvju savienojumu, ielu Skérsojuma iespé&jas
un nepiecieSamibas gadijuma arT gajéju parejas.

lepriek$ ir minéti prioritarie pasakumi, kas nodroSinatu parvietoSanas értibas un satiksmes droSibas
uzlabojumus Aizputes pilséta péc iespéjas plaSakam iedzivotaju skaitam. Nemot véra, ka ap Aizputi
salidzino$i nelielos attalumos (attaluma lidz pieciem kilometriem) atrodas tadi ciemi, ka Stakelndanga,
MeZgali, Kidra, tad arpus pilsétas sadarbiba ar LVC prioritari batu attistama MMI tieSi Sajos virzienos.
Attalums I1dz Siem ciemiem ir optimals ikdienas mikromobilitates nodro$inasanai. Vienlaikus Satiksmes
ministrija norada, ka Aizputes pilsétd dzivo mazak ka 5000 iedzivotaju, tapéc ta neatbilst prioritari
savienojamo pilsétu subjektam atbilstosi valsts mikromobilitates infrastruktdras attistibas stratégijai.

4.2.5 PAVILOSTAS PILSETA

Veicot parbavi, Dzintara ielas ietvi posma no VTtolu ielas lidz pagriezienam uz Upesmuizas parku (skattt
4-48. attela) ir ieteicams visos krustojumos saglabat nepartrauktu, viena liment.
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4-48. ATT!-ELS. DZINTARA IELAS VIZL!ALIZACIJA, KUR IETVE KRUSTOJUMA ZONA TIEK PARTRAUKTA,
BET VARETU TIKT SAGLABATA NEPARTRAUKTA

Avots: DKN IMRP Autori
4.2.6 VAINODE

Telpiski Vainode sastav no divam dalam, kuras ir savstarpéji saistitas ar ietvi gar Raina ielu. Vienlaikus
pie Raina un Vienibas ielas krustojuma ietvei ir parravums. Attiecigaja posma ir vérojama ari lielaka
cilvéku parvietoSanas, jo tas atrodas pie sabiedriska transporta pieturvietas un starp pakalpojumu
objektiem. Saja laukuma (skatit 4-49. attélu) bitu jaizveido nodalita, nepartraukta ietve, ka ari
labiekartotas sabiedriska transporta pieturvietas.

i 'ir_» S G ¥ .'”::7-:' 3 * o
4-49. ATTELS. LAUKUMA PIE RAINA UN VIENIBAS IELAS KRUSTOJUMA VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

4.2.7 DURBES PILSETA

Durbé ielu tikls veido vienu centralo krustojumu jeb Raina, Skolas un Aizputes ielas krustojumu (skattt
4-50. attélu). ST krustojuma tuvuma atrodas lielaka dala no pilsétas pakalpojumu sniedzéjiem un
baznica, kas piesaista butisku gajéju plismu. Pirms krustojuma Skolas ielas brauktuves platums
ieveérojami parsniedz nepiecieSamo divu joslu platumu, bet gajéju parejas nav ierikotas atbilstoSi valsts
standarta noteiktajam droSibas prasibam.

Nemot véra krustojuma un apkartéjas teritorijas nozimi Durbes pilsétas transporta tikla, ir
rekomendéjams veikt brauktuvju saSaurinasanu, ietvju izbavi, gajéju pareju ierikoSanu un automobilu
stavvietu iertkodanu.
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4-50. ATTELS. RAINA, SKOLAS UN AIZPUTES IELAS VIZUALIZACIJA
Avots: DKN IMRP Autori

4.2.8 LIEPAJAS VALSTSPILSETA

Balstoties uz sabiedribas lidzdaltbas sandksmés apspriesto un konsultacijam ar Liepajas valstspilsétas
pasvaldibu, ir pienemts Iémums Slimnicas iela (4-51. attéla apvilkts ar sarkanu kontdru) MMI noteikt ka
prioritaro. Attiecigi Slimnicas iela reizé arT batu ka magistralas veloinfrastruktliras posms, kas veido
savienojumus arT arpus Liepajas valstspilsétas robezam.
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4.3 CELU, IELU UN STAVVIETU INFRASTRUKTURA

4.3.1 TEN-T INFRASTRUKTURA

DKN skerso divi valsts galvenie autoceli — A9 un A11, kas ir arT TEN-T autocelu visaptverosa tikla
sastavdala (skatit 4-52. attélu).
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4-52. ATTELS. TEN-T AUTOCELU TIKLS LATVIJA

TEN-T autocelu tikla tehniskas prasibas reglamenté Eiropas parlamenta un padomes regula (ES)
2024/1679 (turpmak — TEN-T regula).3® Atbilsto$i TEN-T regulas 31. panta 2. punktam daltbvalstim
janodrosina, ka paplaSinatd pamattikla autocelu infrastruktira Iidz 2040. gada 31. decembrim, bet
visaptveroSais TEN-T celu tikls [idz 2050. gada 31. decembrim (TEN-T regulas 6.panta 1. punkta c dala)
atbilst 88dam prasibam (skatit TEN-T regulas 31. panta 2. punktu):

1) Celi ir pasi projektéti, bavéti vai modernizéti mehanisko transportlidzeklu satiksmei;
2) lznemot TpaSus punktus vai uz laiku, celi nodroSina atseviSkas brauktuves diviem satiksmes

virzieniem, kuras viena no otras atdalitas ar sadalo3u joslu, kas nav paredzéta satiksmei, vai ar
citiem Iidzekliem, kuriem ir Iidzvértigs droSuma Iimenis;

3) Celiem nav viena ITmena krustojumu ar autoceliem, dzelzceliem vai tramvaja slieZzu celiem,
ritenbraucéju vai gjéju celiniem.

TEN-T regulas 31. panta 6. punkts pielauj arT atkapes no iepriekS minéta: péc dalibvalsts pieprasijuma
pienacigi pamatotos gadijumos Eiropas Komisija pienem normativos aktus, ar kuriem pieskir
atbrivojumus no atseviskam TEN-T regulas prasibam attiecibd uz celiem gadijumos, ja satiksmes
blivums neparsniedz 10 000 transportlidzeklu dienad abos virzienos, vai, pamatojoties uz TpaSiem
geografiskiem vai buatiskiem fiziskiem ierobezojumiem, izmaksu un ieguvumu analizes negativu
rezultatu vai batisku negativo ietekmi uz vidi vai biologisko daudzveidibu.

Atbilstosi TEN-T regulas 12. panta 1. punktam, attistot TEN-T pamattiklu, paplasinato pamattiklu un
visaptveroso tiklu, prioritati pieSkir pasakumiem, lai (zemak dotas atsauces, kas piemérojamas DKN):

1) Palielinatu ilgtspéjigaku kravu un pasazieru parvadajumu Tpatsvaru un attieciga gadijuma jaudu,
it seviski, lai samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas un piesadrnojumu un palielinatu
transporta sniegtos socialos un ekonomiskos ieguvumus;

33 Pieejams vietné: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=0J:L_202401679
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2) Nodrosinatu transporta veidu optimalu integraciju un to savstarpéju izmantojamibu, tostarp
attieciba uz aktiviem mobilitates veidiem pilsétu teritorijas;

3) leviestu vajadzigo infrastruktdru, kas nodroSina bezemisiju un mazemisiju transportiidzek|u
vienlaidu kustibu;

4) Uzturétu esoSo infrastruktdru ekspluatacijas kartiba un uzlabotu vai uzturétu tas kvalitati tadas
jomas, ka transporta sisttmas un transporta darbibu droSums, droSiba, efektivitate, ka art
noturiba pret klimata parmainam un katastrofam, vidiskais sniegums un satiksmes plismu
nepartrauktiba;

5) Uzlabotu pakalpojumu kvalitati un transporta darbinieku socialos apstaklus, pieklastamibu
visiem lietotajiem, tostarp personam ar invaliditati vai ierobezotam parvietoSanas spéjam un
citam personadm, kuras atrodas neaizsargatibas situacija, novérstu un mazinatu transporta
nabadzibu.

TEN-T regulas 32. pants nosaka, ka autocelu infrastruktras attistibas papildus prioritates ir:

Celu satiksmes droSibas uzlaboSana un veicina$ana, nemot véra neaizsargato lietotaju un
satiksmes dalibnieku, it seviSki personu ar ierobezotdm parvietoSanas spéjam, vajadzibas;

Buvéjot vai modernizéjot autocelu infrastruktru, gajéju celinu un velocelinu nepartrauktibas un
pieklistamibas nodrosina$ana, lai veicinatu aktivos transporta veidus;

DroSu un aizsargatu stavvietu izveide visaptvero$aja tikla, nodroSinot pietiekami daudz
stavvietu komercialajiem transportlidzekliem.

Atbilstosi LVC datiem (skatit 2-19. attélu) par transporta plismam uz valsts galvena autocela A9 posma
no Grobinas [1dz Liepajas valstspilsétai GDVI 2023. gada bija 11 750 viegla autotransporta vienibas un
1 822 smaga kravas autotransporta vienibas, kas jau 2023. gada parsniedza ES noteikto robezvértibu
TEN-T prasibu mazinasanai. 2024. gada arT bija vérojams transporta plismu pieaugums un GDVI bija
12 148 viegla autotransports vienibas un 1 884 kravas autotransporta vienibas3+4. Gan LVC prognozes,
kuras izsniegtas 2024. gada 9. septembrt un ir apkopotas 4-6. tabula, gan satiksmes plismas tendences
(skatit 2-20. attélu), liecina, ka turpmakajos gados satiksmes intensitdte minétaja posma pieaugs,
savukart CSNg dati uzrada salidzinoSi palielinatu CSNg skaitu valsts galvena autocela A9 posma caur
Grobinas pilsétu un virziena uz Liepajas valstspilsétu (skatit 2-27. attélu).

4-6. TABULA. AUTOTRANSPORTA GADA VIDEJAS DIENNAKTS SATIKSMES INTENSITATES PIEAUGUMA
PROGNOZES Uz DIENVIDKURZEMES NOVADU SKERSOJOSAJIEM VALSTS GALVENAJIEM UN
REGIONALAJIEM AUTOCELIEM, 2024.-2045. G.

pieauguma koeficienti

P117 (viss posms DKN)

(
(
P115 (viss posms DKN)
(
P135 (viss posms DKN)

P113 (viss posms DKN)

Gadi Zemais scenarijs Videjais scenarijs Augstais scenarijs
Autoceli un to posmi, uz | P112 (viss posms DKN) P106 (viss posms DKN) A9 (viss posms DKN)
kuriem attiecinami | p114 (viss posms DKN) P111 (viss posms DKN) A11 (viss posms DKN)
prognozétie GVDI

P110 (viss posms DKN)

2024-2026 2.00 2.50 3.00
2027-2035 1.50 2.00 2.50
2036-2045 0.50 1.00 1.50

Avots: DKN IMRP Autori, izmantojot LVC datus

Lai arT LVC izsniegtie satiksmes intensitasSu pieauguma koeficienti neskata plasmu izmainas Iidz 2050.
gadam, kas ir definétais termins TEN-T regula, tomér, veicot aprékinu var noteikt, ka 2045. gada uz
autocela A9 posma no 186 lidz 192 km (Grobina — Liepaja) GDVI prognoze ir 21 496 vienibas, bet
autocela A9 posma no 180 Iidz 186 km (P112-Grobina) GDVI prognoze ir 11 313 vienibas (gan vieglais,
gan kravas transports kopa). Sajos TEN-T visaptvero$a celu tikla posmos jau 2045. gada intensitate
parsniegs 10 000 GDVI, tadél var uzskatit, ka posmos bis jaievéro TEN-T regulas prasibas.

Spéka eso$aja teritorijas planojumas® ar TI-1 funkcionalo zon&jumu ir rezervéta vieta gan vairaklimenu
mezgliem starp A9 un P111, P113 autoceliem, gan potencialajam Liepajas apvedcela traséjumam. Ka
izriet no savstarp&jas komunikacijas, Sobrid, uz 2025. gada sakumu, LVC planos nav veikt autocela A9
posmu parbivi atbilstoSi TEN-T regulas prasibam, jo LVC investiciju budzeta planosSanas periods ir tikai
[[dz 2027. gadam, ka ar1 pasreizéjie plani ir veikt TEN-T pamattikla parbavi I1dz noteiktajam 2040.

% Pieejams vietné: https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2025/01/Satiksmes-dati-2015-2024.xIsx
% Pieejams vietné: https://tapis.gov.Iv/tapis/lv/downloads/2270
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gadam. Sobrid nevar paredzét, vai laika posma péc 2040. gadam bis pieejams finans&jums autocela
A9 posma parbuvei no P112 lidz Liepajas valstspilsétas robezai, tadél ari iespéjamie parbives
risindjumi var bat dazadi. Pirms ndkama DKN teritorijas planojuma izstrades tiek rekomendéts kopa ar
LVC izskatit divus autocela attistibas variantus, nemot véra ta briza apbuvi, spéka esoSo funkcionalo
zonéjumu un Grobinas pilsétas attistibas tendences:

1) Grobinas apvedcela izveide;
2) Autocela A9 parbive caur Grobinas pilsétai.

DKN IMRP paredz visu sabiedriska transporta marSrutu ievirziSanu Grobinas pilséta. Neskatoties uz to,
ka tiek piedavats sabiedriska transporta plismas nekoncentrét viena krustojuma, bet sadalit caur
vairakiem pieslegumiem pie A9, satiksmes intensitate, kas veic manevrus, A9 un Ventspils ielas
krustojuma palielinasies. Lai art savstarpéja komunikacija ar LVC tika secinats, ka LVC neplano veikt
kadus ieguldijumus A9 un Ventspils ielas krustojuma parbatve, tomér, pieaugot transporta plismam,
8ada nepiecieSamiba var rasties. Lidz ar to DKN teritorijas planojuma ir javerté iespé&jas rezervét zonas
vai nu aplveida krustojumam, vai arT vairaklimenu mezglam, kas var bt ka pagaidu risinajums lidz A9
parbdveém atbilstoSi TEN-T regulai (skatit 4-53. attelu).

Spéka esosaja teritorijas planojumasd® ar TI-1 funkcionalo zoné&jumu ir rezervéta vieta potencialajam
Liepajas apvedcela traséjumam. Liepajas apvedcela nepiecieS8amiba nakotné izriet no Liepajas
valstspilsétas izvirzitajiem mérkiem klimatneitralitates joma. Tomér, ka tika identificéts komunikacija ar
LVC, paSreiz apvedcela bavnieciba nav planota. AtbilstoSi 4-53. attélam Liepajas apvedcel$ butu
ieklaujams TEN-T autocelu visaptverosaja tikla, tomér loti ticams, ka pie paSreiz€ja tranzita satiksmes
apjoma Liepajas valstspilséta, GDVI neparsniegtu 10 000 vienibas®’, un uz $o potencialo visaptverosa
TEN-T celu tikla posmu batu pielaujams iznémums (atbilsto$i TEN-T regulas 31. panta 6. punktam).
Liepajas apvedcela ieklausana nakamaja DKN teritorijas planojuma batu jaskata kopa ar A9 posma
potencialo parbdvi vai Grobinas apvedcela projekta TstenoSanu. Planojot Liepajas apvedcelu, janem
véra Liepadjas lidlauka novietojumu un ta aizsargjoslas, augstumu ierobezojumus, ka ari javérté
diviimenu Skérsojuma par dzelzce|u nepiecieSamiba.

Neatkarigi no pilnvértiga Liepajas apvedcela izbuves iesp&jamibas ir nepiecieS8ams veikt valsts vietéja
autocela V1222 asfalteéSanu®®, kas péc batibas veicinas cela izmanto$anu Liepajas apbrauk$anai.
Papildu tam, DKN teritorijas planojuma izstrades ietvaros bltu javérté iespé&jas autocela V1222
savienojuma ar P113 vai A9 uzlaboSanai, iztaisnojot trajektorijas vai veicot uzlabojumus krustojumos,
vai ar izveidot jaunu savienojumu starp valsts regionalo autocelu P113 un valsts vietgjo autocelu V1222
cauri mezu teritorijam pie Otanku ciema. Pie 8ada risinajuma varétu tikt arf samazinats autocela V1222
asfaltéjamais posms (skatit 4-53. attélu).

% Pieejams vietné: https:/tapis.gov.lv/tapis/lv/downloads/2270

37 Atbilstosi “AAA” pétijlumam tika identificéts, ka Liepaju virziena no Grobinas uz Nicu un no Nicas uz Grobinu caurbrauc 25%
automas$inu no kopéjas automas$inu satiksmes uz valsts galvena autocela A9 posma no Liepajas valstspilsétas robezai l1dz
Grobinai. Nemot véra plismu apléses, tad uz 2045. gadu potenciala apvedcela noslodze bitu aptuveni 5 400 GDVI.

% Satiksmes ministrija norada, ka tuvakaja nakotné nav planota $7 cela parbave.
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4-53. ATTELS. VALSTS AUTOCELU TIKLA ATTISTIBA DIENVIDKURZEMES NOVADA

Avots: DKN IMRP Autori

Neskatoties uz to, ka Satiksmes ministrija ir noradijusi, ka 8adu projektu - ta saukta Liepajas apvedcela
TstenoSana, autocela V1222 asfaltéSana un autocela A9 krustojuma ar Bartas ielu, Ventspils ielu
parbldve - tuvakaja nakotné nav planota, jauzsver, ka DKN IMRP ir ilgtermina planoSanas dokuments,
kur$ taja skaita iezimé arf attistibas virzienu péc 2035. gada, tadée| attiecigie pasakumi DKN IMRP ir
saglabati.

4.3.2 VALSTS AUTOCELI
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Vairaki DKN IMRP ietvertie priek$likumi par valsts nozimes regionalo autocelu krustojumu parbavém
(tai skaita pie A9 autocela) ir ietverti 4.2. sadala “Mikromobilitates infrastruktara”

Valsts autocelu A9 un P114, V1197 satiksmes mezgla parbave?, ietverot cela apgaismojumu,
pieturvietu parbavi, ka arT Park&Ride un Kiss&Ride stavlaukuma izveidi pie planota Mazilmajas
mobilitates punkta;

Valsts regionalas nozimes autocela P114 asfaltéSana posma no Kniveriem Iidz Krotei un no
Krotes Iidz valsts galvenajam autocelam A94° pie llmajas dzelzcela stacijas, ja tiek attistits
variants ar limajas dzelzcela stacijas izveidi;

letvju savienojumu izveide, cela apgaismosana pie valsts galvena autocela A9 un Aizputes ielas
krustojuma Durbe.

4.3.3 PASVALDIBAS IELAS, CELI UN ATRUMA ZONAS

Vairaki DKN IMRP ietvertie priekSlikumi par pasvaldibas ielam (tai skaita valsts nozimes autocelu
turpinajumiem pilsétu teritorijas), celiem, autostavvietam ir ietverti 4.1.6. sadala “Mobilitates punktu

apraksts” un 4.2. sadala “Mikromobilitates infrastruktara™

Satiksmes plismu mierinaSanas pasakumu ievieSana pie iebraukSanas Priekules pilséta;
Liepajas ielas krustojuma parbldve Aizputé, uzlabojot satiksmes droSibu un krustojuma
SkérsoSanas iespéjas gajéjiem;

Celtnieku ielas parbive Grobin3;

Lielas ielas parbive Grobina;

Raina, Aizputes un Skolas ielas krustojuma parblve vai satiksmes organizacijas tehnisko
lTdzeklu uzstadisana Durbé.

Lai uzlabotu satiksmes droSibu un samazinatu CSNg skaitu Grobina, Aizputé un Durb&, DKN IMRP
Autori rekomendé ieviest zonas ar samazinatu brauk3anas atrumu — 30 km/h vai 20 km/h. Zonas ir
shematiski attélotas attélos 4-54., 4-55., 4-56., bet TstenoSanas stadija $adu zonu ievieSana var tikt
veikta gan stadiali, gan plasakas zonas.

SAMAZINATA ATRUMA ZONAS
PRIEKSLIKUMS GROBINA
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4-54. ATTELS. SAMAZINATA ATRUMA ZONAS PRIEKSLIKUMS GROBINAS PILSETA

% Paslaik LVC neplano $1 mezgla parbavi.
40 LVC pasreiz neplano noradito cela posmu asfaltésanu.
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Avots: DKN IMRP Autori
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4-56. ATTELS. SAMAZINATA ATRUMA ZONAS PRIEKSLIKUMS DURBES PILSETA

Avots: DKN IMRP Autori
Lai samazinata atruma zonas funkcionétu atbilstoSi mérkim, ir nepiecieSams ne tikai uzstadrt 525. cela

zimes “maksimala atruma ierobezojam zona”, bet art veikt papildus pasakumus, lai autovaditajs batu
spiests parvietoties ar samazinatu atrumu un pievérst papildus uzmanibu celam. Autosatiksmes plismu

IéninaSana var tikt veikta ar papildus pasakumiem, kas pielietoti atseviski vai kombinacijas
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Atrumvalnu uzstadidana vai izceltu krustojumu (gajéju pareju) ieriko$ana. Atbilstosi LVS 99
“Celu atrumvalni” atrumvalnus jeb izceltus krustojumus var paredzét Iidz atlautajam braukSanas
atrumam 50km/h. Atkariba no atruma mainas atrumvalna slipums (pacéluma posms). 4-57.
attéla zemak ir redzama ilustracija ar atrumvalniem pie dazada atlauta brauk8anas atruma. Lai
autovaditdjs kada cela posma neuznemtu parak lielu &trumu, vai art lai dtrumvalni neraditu
parak lielas neértibas, LVS ir arm noteikt minimalais un maksimalais attdlums starp
atrumvalniem. Minimalais — 40,0m, bet maksimalais ir atkarigs no atlauta braukSanas atruma
ielas posma.

Atrumvalnu salidzinajums balstoties uz
LVS 99 "Celu atrumvalni" M1:50

2.50

LVS 99 "Celu atrumvalni": Minimalais ieteicamais attalums starp atrumvalniem - 40,0m
Maksimalais - 75.0m (30km/h); 100.0m (40km/h); 150.0m (50km/h})

4-57. ATTELS. ATRUVMALNI PIE DAZADIEM ATLAUTAJIEM BRAUKSANAS ATRUMIEM
Avots: LVS 99 “Celu atrumvalni”

2)

Lai samazinatu atrumvalnu ierikoSanas izmaksas, ka art padaritu ielas telpu pielagojamu, ir
uzstadami art gatavi atrumvalnu elementi, kas pieskrtvéjami pie seguma.

lelas telpas saSaurinaSana Iidz minimali nepiecieSamajam joslas platumam vai lokali
saSaurindjumi, pieméram, pie gajéju parejam vai citam bistamam vietam. lelas telpa ir
sa8aurinama, izmantojot dazadus panémienus atkartba no konkrétas situacijas un pieejama
finanséjuma:

a. Parbavejot ielu, parcelot brauktuves apmales;

b. Ar fiziskiem SkérSliem ieziméjot brauktuves malu, pieméram, gumijas atdurém un
stabiniem;

c. lelas mala izvietojot autostavvietas, kas samazinas brauktuves platumu;

d. Paredzot gajéju salinas no saliekamiem elementiem.

Netiek rekomendéts paredzét tikai cela horizontalo mark&jumu, jo tas dazados laikapstaklos var
nebit pamanams, ka arT tas neradis telpas Sauribas iespaidu autovaditajiem.

Veidojot brauktuves trajektoriju ar ITkumiem, proti, izmantojot brauktuves saSaurindSanas
risinajumus, mainit brauktuves novietojumu ielas telpa.

lebrauktuves uz pakartotiem celiem veidot ta, lai Skérsojamajam gajéju celam neveidotos
rampas, proti, augstuma starpibu starp brauktuvi un ietvi veidot automasinam. Sads risingjums
butu panakams izmantojot specialas celu apmales.

Uzstadot atgadinoSas cela zimes, vai atruma méritajus, kas informé autovaditaju par vina
faktisko atrumu.
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Plasmu IéninaSanas pasakumiem batu jabut kompleksiem un pielagotiem katrai konkrétajai situacijai,
t.s. nemot véra iesp&jamas uznémeéju vajadzibas teritoriju sasniegSanai ar kravas vai lielgabarita
autotransportu. Tapat nakotné ir iesp&jams pielietot arf cita veida plismu Iénina8anas panémienus, ka,
pieméram, ievieSot viedas celazimes (iesp&jams maksliga intelekta vaditas), kuras maina maksimali
atlauto brauk8anas atrumu atkariba no diennakts laika (pieméram, diennakts tumsaja laika paaugstinot
to [dz 50 km/h) un/vai citiem satiksmi ietekmé&joSajiem apstakliem. Reizé tiek arT noradits, ka viedo cela
zimju sistémas iertkoSana DKN visdrizak pieprasis satiksmes vadibas centra izveidi, kas uzrauga un
kontrolé Sis sistemas darbibu. DKN teritorija eso3o satiksmes vadibas sistému parvaldibu bitu racionali
uzticét atbilstoSi Liepajas IMRP piedavajumam Liepajas valstspilséta dibinamajam satiksmes vadibas
centram.

4.4 SABIEDRIBAS INFORMESANA UN IEDZIVOTAJU PARADUMU
MAINA

Lai efektivak Tstenotu DKN IMRP viziju par iedzivotaju iecientto sabiedrisko transportu un parvietoSanas
paradumu mainu DKN pilsétas par labu ieSanai ar kajam un mikromobilitates rikiem, DKN IMRP minétos
transporta infrastruktdras un pakalpojumu uzlabojumus nepiecieSams papildinat ar sabiedrisko attiecibu
pasakumiem. Siem pasakumiem jabit vérstiem uz:

= Pozitiva priek8stata (t€la) veidoSanu sabiedribd par autotransportam alternativajiem
parvietoSanas veidiem;

= Sabiedribas informésanu par notikumiem, kas veicina ilgtspéjigo parvietoSanas veidu
pievilcibu;

= Sabiedribas iesaisti transporta sistémas pilnveidosan3;

= Sabiedribas izglttoSanu par drosas un pilsétvidei draudzigas mobilitates kultdru.

Pozitiva priekSstata veidoSana par ilgtspéjigiem parvietoSanas veidiem paredz veikt atbilstoSus
zimolvedibas pasakumus, kuros sabiedribai tiek sistematiski skaidrotas ilgtsp&jigas mobilitates sniegtas
priekSrocibas (veseliba un pilsétvides kvalitate), tada veida vairojot pozitivas asociacijas ar $ada veida
parvieto8anos. Nemot véra, ka atseviski DKN IMRP pasakumi ir vérsti arT uz autotransporta satiksmes
ierobezo$anu (samazinata atruma zonas), tad aktuala ir arl proaktiva komunicé$ana ar sabiedribu,
skaidrojot $adu pasakumu nepiecieSamibu pievilcigakas un dro$akas pilsétvides radiSana, tadejadi
mazinot iespéjamo sabiedribas negativo noskanojumu pret 84du DKN IMRP ricibu TstenoSanu.

Sabiedribas informé8ana par notikumiem, kas sekmé ilgtspéjigo parvietoSanas veidu pievilcibu, varétu
bat pazinojumi par planotajiem un nesen Tstenotajiem uzlabojumiem/papildindjumiem sabiedriska
transporta, mikromobilitates pakalpojumos un/vai infrastruktira. Tada veida sabiedriba tiek radita
interese izméginat So transporta sistémas uzlabojumu sniegtas praktiskas prieksrocibas. ligaka perioda
8adi informé8anas pasakumi parliecina sabiedribu par pa$valdibas ilgtermina apnémibu turpinat
izmainas DKN transporta sisttma, un labvéligi noskano iedzivotajus attieciba uz planotajam
parmainam.

Bez informéSanas pasakumiem pozitivu iespaidu uz sabiedribas mobilitates paradumu mainu var atstat
ari pilnvértiga iedzivotaju lidzdaliba transporta sistémas attistibas plano$ana. Sada pieeja nodrosina,
ka dala iedzivotaju (uznémumu), kas piedalas planoSanas procesa, klust emocionali iesaistiti parmainu
procesa. Tas motivé vinus k|Gt par planoto izmainu atbalstitdjiem un nodot So parliecibu paréjai
sabiedribai. Papildus iepriek§ minétajam sabiedribas iesaiste |auj mazinat riskus par planoto risinajumu
neatbilstibu iedzivotaju (uznémumu) vajadzibam, tadé&jadi veicinot atbalstu DKN IMRP TstenoSanai.

Visbeidzot sabiedribas izglitoSana par drosu dalibu satiksmé nodrosinatu sinergisku efektu ar drostbu
paaugstinosiem DKN IMRP infrastruktiras risindjumiem. Tai skaita izglitoSana var bt orientéta uz
ieguvumu no mazakas palausanas uz autotransportu (veseligaks dzivesveids, mazak trokSnu un gaisa
piesarnojuma) skaidroSanu, k& arT uz praktisku ieteikumu sniegS8anu értakai mikromobilitates
braucamriku izmantoSanai ikdiena.

Sabiedrisko attiecibu TstenoSanai var tikt izmantoti dazadi pasakumi:
= Publikacijas masu medijos;
= PaSvaldibas piemeérs;
= Izglttojodo pasdkumu rikoSana;
= Masu pasakumi;
= Informativo materialu izvietoSana publiskaja artelp3;
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= Sabiedribas iesaiste transporta sistémas pilnveidosana.
Publikacijas masu medijos

Publikacijas masu medijos (timeklvietnés, socialo mediju kontos, laikrakstos u.c.) var ietvert gan minétos
informéSanas pasakumus par DKN IMRP ietvaros Tstenotajiem pasakumiem, gan art skaidrojumus par
ieguvumiem iedzivotajiem no ilgtspéjigas parvietoSanas nozimes pieauguma iedzivotaju ikdienas
mobilitaté un samérigu autotransportu ierobezojoSo pasakumu nepiecieSamibu. Zimolvedibas nolukiem
masu medijos var tikt publicéti viedoklraksti (sizeti) par iedzivotajiem, kas ikdiena parvietojas ilgtspéjigos
veidos, pieméram, ar velosipédu.

Papildus iepriek§ minétajam pa$valdiba var publicét praktiska rakstura informaciju, kas lautu padartt
pievilcigaku parvietoSanos ar ilgtspéjigiem transporta veidiem. DKN pasvaldibas tdrisma majaslapa
ieklavusi informativo materialu par novada pieejamajiem velomarSrutiem. Papildus var tikt nodroSinata
arT iedzivotaju ikdienas mobilitatei noderiga informacija, pieméram, par veloremontdarbnicam ar
sertificetiem meistariem, DKN pieejamajiem koplietoSanas transporta pakalpojumu sniedzé&jiem, So
pakalpojumu cenam un koplietoSanas transportlidzeklu novietojuma punktiem, informaciju par
mikromobilitatei saistoSajiem celu satiksmes noteikumiem, ieteikumiem par gajéju un mikromobilitates
lietotaju drosibu uz cela, ekspertu ieteikumiem patstavigas veloapkopes TstenoSanai vai par ekip&juma
un apg@eérba izvéli brauk$anai ar velosipédu dazados laika apstaklos.

L1dz ar mobilitates/sabiedriska transporta parséSanas punktu attistibou DKN pasvaldibas majaslapa
varétu tikt apkopota lietderiga informacija par $o punktu atraSanos un funkcionalitati - autostavvietu
pieejamibu un kapacitati, autostavvietu lietoSanas noteikumiem, velonovietnu pieejamibu un kapacitati,
koplietoSanas transporta pieejamibu, sabiedriska transporta marSrutu pieejamibu un citiem aspektiem.

Visu ar ilgtspéjigo mobilitati saistito informaciju bitu vélams koncentrét viena, érti atrodama pasvaldibas
majaslapas sadala.

Pasvaldibas piemeérs

Batisku ieguldijumu ilgtspéjigas mobilitdtes zimola virzisana var dot pasvaldibas deputati un iestazu
darbinieki. Sim nolokam sakotnégji ir jaizveido atbilsto$a organizacijas iek$&ja kultira pasvaldibas
struktdrvienibas, kur parvietoSanas ar ilgtspéjigiem parvietoSanas veidiem kst par vienu no &1s kultiras
vértibam.

Sadas organizatoriskas kultiras izveidei nepiecieSama reguldra komunikacija ar pa$valdibas
struktdrvientbu darbiniekiem, organizéjot motivéjoSus/izglitojoSus seminarus, pasvaldibu iekstelpas
izvietojot informativos materidlus un uzrakstus ar motivéjoSajiem aicindjumiem parvietoties,
neizmantojot automasinu. Padvaldiba varétu organizét tematiskos pasdkumus, kas paredz ilgtspé&jigu
transportlidzek|u izmantoSanu!. Batiska ir domes deputatu un struktdrvienibu vaditaju iesaiste, kuri ar
savu paradumu mainas pieméru motivétu [idzigi rikoties arf citus darbiniekus. Papildu tam, paSvaldiba
var izstradat iek8€jo normativo aktu - ilgtspéjigas mobilitates politiku, un tai attiecigi pakarto dienesta
autotransporta izmantosanas kartibu, komandé&jumu un darba braucienu kartibu, utt.

Nozimiga loma mikromobilitates veicina8ana ir paSvaldibas iestazu €ku labiekartoSana ar kvalitativam
un dro$am velonovietném, ka arT gérbtuvém ar dusam. Ka papildu stimuls mobilitates paradumu mainai
pasvaldibas darbinieku vidl bitu apbalvojumu sistémas ievieSana par autotransportam alternativo
transporta veidu izmantoSanu, apmekléjot darbavietu*?, vai ka alternativa/papildindjums apbalvoSanas
sistémai batu ievieSama izdevumu kompensacijas sistéma par braucieniem ar sabiedrisko transportu
vai koplietoSanas skrejriteni/velosipédu darba dienas.

llgtspéjigds mobilitates pieméru pasSvaldiba var radit, noteiktu padvaldibas funkciju Tsteno3Sana
autotransportu aizvietojot ar mikromobilitates rikiem. Viens no piemériem, kur pasvaldibas funkciju
IstenoSana sakta mikromobilitates riku izmantoSana, ir Liepajas valstspilséta, kur sabiedrisko kartibu
pilsétas parkos, skvéros un pa veloceliniem paSvaldibas policijas darbinieki Tsteno, parvietojoties ar
velosipédiem. Mikromobilitates braucamriku integréSanu iesp&jams ar1 citds jomas, pieméram,
publiskas artelpas uzkop$anas darbos (skatit pieméru no Rigas valstspilsétas 4-58. attéla), pasvaldibas
iestazu tehniskas uzturéSanas darbu un pre€u piegadi.

41 Sadu pasakumu organizé$ana pasvaldibas iestaZzu [TmenT var kalpot ka pilotprojekts pieredzes gu$anai lldzigu pasdkumu
organizéSanai pilsétas méroga.

42 DKN IMRP Autori apzinas, ka $adas sistémas ievieSana sabiedriska sektora iestadés var bat apgratinosa un resursietilpiga, jo
pieprasa verificét, ka apbalvojuma pretendents patieS$dam uz darbu parvietojas ilgtspéjiga veida. Sadas sistémas ievieSana,
visticamak, pieprasitu digitalos risindjumus, pieméram, viedpulkstenu izmantoSanu, kas spégj fiksét to, kada veida tas nésatajs
parvietojas.

142



DIENVIDKURZEMES NOVADA INTEGRETAIS MOBILITATES RICIBAS PLANS LIDZ 2035. GADAM

A ; o\ ~/’: , 7/ ; 3 s ]
4-58. AVTTELS. RIGAS VALSTSPILSETAS VECRT?AS UN MEZAPARKA APKAIMJU TERITORIJAS
UZKOPSANAS DARBOS IZMANTOJAMIE SPECIALIZETIE ELEKTRISKIE SKREJRITENI

Avots: https://lvportals.Iv/dienaskartiba/370728-vecriga-un-mezaparka-pasvaldibas-teritoriju-kopeji-darbus-veic-ar-ipasiem-
elektriskajiem-kravas-skuteriem-2024

Pieaugot ilgtspéjigas mobilitates kultdrai pasSvaldibas parstavju vida, ieteicama 8T1s kultiras parnese
pladaka sabiedriba, pieméram, sakotné&ji padvaldibas darbinieku tuvinieku un draugu loka. Vienlaikus
pasvaldibai ir iespéja apzinat tos pasvaldibas darbiniekus, kurus var iesaistit publicitates aktivitatés
ilgtspéjigas mobilitates popularizé8anai DKN.

IzglitojosSie pasakumi

Ka minéts ieprieks, izglitojosas aktivitates var sniegt pozitivu atdevi uz ilgtspgéjigas mobilitates zimola
pozitivu uztveri, ka ari sekmét iedzivotaju vida drosas parvietoSanas kultaru.

Sie pasakumi var bat ka pasvaldibas organizétas attiecigo jomu ekspertu klatienes lekcijas, tostarp
apzinot DKN, Liepajas valstspilsétda un paréja Latvija esoSas nevalstiskas organizacijas, kas
kompetentas Tstenot izglttojosas aktivitates ilgtsp&jigas mobilitates (velotransporta izmantoSanas) joma.
Batiska meérkauditorija ir visparéjas izglitibas iestades, kurds butu janodroSina iespé&ja Tstenot
velobraukSanas apmacibu un velosipéda vaditaja apliecibas iegi8anu, paraléli sniedzot art teorétiskas
zina8anas par ilgtspéjigas mobilitates nozimi cilvéka veselibas stiprinaSanai, vides aizsardzibu, ka ari
shiedzot praktisku informaciju, pieméram, par veloapkopi un kvalitativa velosipéda iegadi.

Klatienes lekcijas/seminari/apmacibas par minétajam témam var bat Tstenoti art DKN Tstenotajos masu
pasakumos. Dazadu veidu izglitojoSie materidli var bt apkopoti un publiski pieejami pasvaldibas
majaslapas sadala par ilgtspéjigu transportu.

(pieméram, Eiropas Mobilitates nedéla) ir daudz efektivaki par seminaru un lekciju rikoSanu
iedzivotajiem.
Masu pasakumi

Tematiskie masu pasakumi var bat iedarbigs Iidzeklis ilgtspg&jigds mobilitates veicind8anai. Labs
piemérs ir Liepajas valstspilsétas paSvaldibas organizétas aktivitates Eiropas Mobilitates nedélas laika,
kad jau vairakus gadus tiek rikots velobrauciens “Diena bez auto”, ietverot Liepaju un Grobinu. Sados
masu pasakumos var organizét klatienes izglitojosas lekcijas par ilgtsp&jigas mobilitates sniegtajiem
ieguvumiem, proti, iedzivotajiem palielinas fiziska aktivitate, ka arT uzlabojas pilsétvides kvalitate. Tapat
var informét sabiedribu par DKN IMRP ieklautajam iecerém un jau paveikto. Var rikot praktiskas lekcijas
par droSu parvietoSanos ar dazadiem transportlidzekliem, sniegt ieteikumus, ka parvietoties ar
mikromobilitates rikiem dazados laika apstaklos, ka& arT nodroSinat bezmaksas veloapkopes
pakalpojumus.
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4-59. ATTELS. EIROPAS MOBILITATES NEDELAS IETVAROS ORGANIZETA VELOBRAUCIENA “DIENA
BEZ AUTO” DALIBNIEKI, 2022. G.

Avots: https.//rekurzeme.lv/foto-liepaja-dodas-velobrauciena-diena-bez-auto/

Var tikt atbalstitas arT vietéjo nevalstisko organizaciju iniciativas, kuru mérkis ir popularizét
autotransportam alternativo mobilitati. Labs piemeérs ir Liepajas veloaktivistu un ziemas peldétaju kluba
“VeloRonis” organizétais pasakums “Veloaktivs”. Tas ir individualas ritenbrauk8anas sacensibas, kur
daltbnieki, individuali parvietojoties ar velosipédu un izmantojot nobraukto kilometru izseko$anas
viedierices, cen8as noteikta laika perioda ar velosipedu nobraukt péc iespéjas lielaku distanci. Mérkis ir
ik dienu viena brauciena ietvaros nobraukt I1dz 15 km garu distanci, katru braucienu uzsakot vai
pabeidzot Liepajas valstspilsétas administrativaja teritorija.

Informativo materialu izvietoSana publiskaja artelpa

llgtspéjigds mobilitates zimola virziba var tikt Tstenota ne tikai ar publikacijam masu medijos vai
epizodiskam izklaides vai izglttojoSajam aktivitatém, bet arT ar patstavigiem pilsétvidé izvietotiem
informativajiem materidliem. Pie 8adiem materidliem pieskaitamas vietu un virzienu norades,
informativie stendi, kartografiskie materiali, vides reklamas, bukleti. Sada veida materialu klatbdtne
publiskaja artelpa kalpo par atgadindjumu, ka parvietoties DKN (seviski pilsétas un novada lielakajas
apdzivotajas vietas) iesp&jams art bez autotransporta, turklat vides reklamu un bukletu véstijumam batu
jdmudina uz mobilitdtes paradumu mainu.

DKN pilsétas un lielakajas apdzivotajas vietas varétu bat uzstaditas virzienu norades uz sabiedriski
nozimigajiem objektiem, kur noradits, cik ilga laika iespéjams Sos objektus sasniegt, parvietojoties ar
kajam vai mikromobilitates rikiem (skatit pieméru 4-60. attéla).

7 mins

Swarkestone 25 mins
Long Eaton 30 mins

4-60. ATTELS. LIELBRITANIJA IZMANTOTO VELOSATIKSMES VIRZIENU NORAZU PIEMERS
Avots: https:/metrication.uk/transport/roads/cycle-routes/

Vizuali pamanamas vietu norades var tikt izmantotas jaunveidojamo mobilitates punktu izcel$anai.
Sadas norades lautu radit vienojo3u télu par So punktu veidojosas infrastruktiras kopumu, ka arT izcelt
So transporta mezglu paso lomu pilsétas transporta sistéma. Nemot véra, ka Sos punktus veidos vairaki
atstatus izvietoti infrastruktiras elementi, vélams, lai bltu uzskatami noradita katra ST elementa
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(sabiedriska transporta pieturvietas, velonovietnes, autostavvietas, koplietoSanas transporta novietnes
u.c.) piederiba attiecigajam mobilitates punktam. Papildus vietu noradém mobilitates punktos varétu tikt
izvietoti informativie stendi, kur tiek skaidrota Sis infrastruktiras funkcija, lietoSanas noteikumi, ka art
ieklauti ilgtspéjigu parvietoS8anos motivéjoSie saukli un nodroSinats kartografiskais materials
orientéSanas atvieglodanai. Informativos materialus ieteicams attélot art anglu un citas ES sveSvalodas,
lai veicinatu $o punktu izmantoSanu arT tdristu vidl. 4-61. attéla paradita vietas norazu izvietojuma
pieméri no Rigas valstspilsétas VEF mobilitates punkta.

—
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4-61. ATTELS. RIGAS VALSTSPILSETAS “VEF” MOBILITATES PUNKTA NORAZU PIEMERI
Avots: Biedriba “VEFRESH”

Uz mobilitates paradumu mainu pamudinoSie saukli varétu tikt izvietoti arT pie savrupiem transporta
infrastruktdras elementiem (sabiedriska transporta pieturvietas, (Aizputes) autoosta, pie koplietoSanas
skrejritenu novietném, autostavvietds), DKN pilsétu centros un sabiedriska transporta salonos.
Sabiedriska transporta varétu tikt izvietoti arT informativie bukleti, kur skaidrota ilgtsp&jigas mobilitates
nozime dzives kvalitates uzlaboSanai DKN, sniegta informacija par pasvaldibas organizétajiem ar
ilgtspéjigo mobilitati saistitajiem izglitojoSajiem un izklaides pasakumiem un cita veida
saistoSa/lietderiga informacija. Tas bdtu papildu stimuls sabiedriska transporta pasazieriem turpinat
piekopt ilgtspéjigos parvietoSanas paradumus, ka art radit potencialu Ts informacijas talakai nodosanai
iedzivotajiem, kuri ikdienas mobilitaté palaujas uz privato autotransportu. 4-62. attéla paradtti pieméri ar
publiskaja artelpa izvietojamajiem ilgtspéjigas mobilitates zimola virzisanas materialiem.
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4-62. ATTELS. SIA “AUTOTRANSPORTA DIREKCIJA” OR_GANIZETI-\S KAMPANAS “PAMEGINI
SABIEDRISKO” IETVAROS IZPLATITIE INFORMATIVIE MATERIALLI, 2019. G.

Avots: ATD

Sabiedribas iesaiste transporta sistémas pilnveidosana

ledzivotaju ITdzdaltbas nodroSindSana transporta sistémas pilnveidoSana ir veids, ka Saja procesa
iesaistitie iedzivotaji klUst par ieceréto parmainu virzitajiem, ka art priekSnosacijums Tstenoto pasakumu
ilgtermina radito ieguvumu paaugstinaSanai.

DKN pa$valdiba 1steno Attistibas plano3anas sistémas likuma noteikto prasibu par iedzivotaju iesaisti
attistibas planoSanas dokumentu izstradé. Papildu tam, Liepajas valstspilsétas pasvaldiba sadarbiba
ar DKN pasvaldibu katru gadu riko Liepajas valstspilsétas un DKN iedzivotaju aptauju, lai apzinatu vinu
mobilitates paradumus, tada veida aptverot plasaku sabiedribas loku. Aptauja galvenokart tiek veikta
timekli. Liepadjas paSvaldiba Tsteno arT klatienes aptaujas Eiropas Mobilitdtes nedélas pasakumu
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ietvaros. Klatienes aptaujas lauj sasniegt ari mazak aktivus sabiedribas loceklus, tapéc DKN
pasvaldibai butu jaapzina iespéjas So praksi parnemt ari DKN iedzivotaju aptaujaSana. Papildus
jaapsver iespéjas paaugstinat sabiedribas informétibu par 3$adas aptaujas norisi, pieméram,
sabiedriskas vietas izvietojot informativos stendus ar kvadratkodiem ar saiti uz $o aptauju, vai padarit
vilinoSaku ltdzdalibu aptauja, pieméram, pieskirot kadu apbalvojumu par veltito laiku tas aizpildisana.

TieSsaistes aptaujasanas formats var tikt pilnveidots, izveidojot interaktivu riku, kura respondenti varétu
karté atzimét transporta sistémas punktus, kur, vinuprat, nepiecieSami uzlabojumi. Pieredzi $ada veida
rika izstradé iespéjams git no nevalstiskas organizacijas “Datu skola” izstradatas tieSsaistes platformas
“Velozslazdi”#3 (pasreiz vietne nav aktiva, tadu sniegts apraksts par projektu). Saja platforma iegutie
dati tika izmantoti Rigas valstspilsétas velosatiksmes attistibas koncepcijas I1dz 2030. gadam
sagatavoSana.

Datu platforma “Veloslazdi” ir piemérs tam, kd nevalstiskas organizacijas var sniegt batisku ieguldijumu
kvalitativu datu ievakSanai efektivakai transporta attistibas pasdkumu plano$anai. Nevalstiskas
organizacijas un citi aktivi pilsétas iedzivotaji var sniegt atbalstu ne tikai attistibas planoSanas procesa,
bet arT attistibas planu TstenoSana. lepriekS tekstd ir minéts priekSlikums apzinat iespéjas
sniegt/paplasinat atbalstu organizacijam, kas Tsteno izglitojoSas vai izklaides aktivitates ilgtspéjigas
mobilitates kultiras stiprinaSanai. Jaizskata ari iesp€ja paaugstinat ar ilgtspéjigas mobilitates
veicindSanu saistitajiem projektiem pieskiramo prioritati DKN pasvaldibas lidzdalibas budzeta lidzeklu
pardales izvértéSana. ledzivotaju iniciativas veicinaSanai masu medijos nepiecieSams informét par
pasvaldibas Tstenotajam iedzivotaju iniciativam ilgtspéjigas mobilitates joma, tadé€jadi nodroSinot
atgriezenisko saiti par pasvaldibas atsaucibu Sadu ieceru atbalstiSana.

4.5 RICIBAS PLANA PASAKUMU SARAKSTS

DKN IMRP Autori ir sagatavojusi ricibas plana pasakumu sarakstu, kas ietver investiciju projektus un to
orientéjosas izmaksas. Pilns pasakumu saraksts ir dots atseviska dokumenta.

Ricibas plana pasdkumu saraksta struktira ir pielagota AP2027 DKN pasvaldibas ricibas un investiciju
planam. DKN IMRP pasakumu plans ietver $adas sadalas:

= Transporta apak$nozares;

= Pasakumi un ricibas jeb projekti (viens pasakums var ietvert vairakas ricibas);

=  Atbilstiba seSiem mobilitates mérkiem;

=  Attistibas scenariji (Klimata neitralitates scenarijs un Lidzsvarotas attistibas scenarijs);

= Tris attistibas posmi, kas ir pakartoti sabiedriska transporta sistémas uzlabojumiem (1. posms
2025. — 2031.gads, 2. posms 2032. — 2035. gads, 3. posms 2032. — 2035. gads);

= Ricibas (projekta) apraksts;

= Ricibas (projekta) 1stenoSanas periods;

= Investiciju izmaksas EUR ar PVN;

= Finan$u avoti;

= Planotais ricibas (projekta) iznakums;

= Sagaidamas ricibas (projekta) rezultats (SUMI);

= Par ricibas (projekta) ievieSanu atbildigas institdcijas;

=  Atbilstiba AP2027 (dala no projektiem ir sagatavotas DKN IMRP ietvaros; nav ieklauti AP2027
projekti, kuru TstenoSana ir pabeigta, vai kuri 1stenojami DKN IMRP izstradato projektu ietvaros);

= letekme uz CO2 samazinajumu (neitrala, neliela, vid&ja, batiska);

= Projekta statuss/gatavibas pakape (planots, sagatavosana).

4-7. tabula ir dotas DKN IMRP TstenoSanas investiciju izmaksas atbilstoSi Klimata neitralitates
scenarijam un Lidzsvarotas attistibas scenarijam.

4-7. TABULA. ATTISTIBAS SCENARIJU INVESTICIJU IZMAKSAS AR PVN 21% (MILJONI EUR)

43 Pieejams vietné: https://veloslazdi.datuskola.lv/#vote-top
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Raditaji

Scenarijs Nr.1(Klimata
neitralitates scenarijs)

Scenarijs Nr.2
(Lidzsvarotas attistibas
scenarijs)

Transporta apak$nozares

1. Celu un ielu infrastruktira, satiksmes drosiba

163 116 144,31

106 979 729,31

2. Mikromobilitates infrastruktira

16 819 372,54

16 819 372,54

3. Sabiedriskais transports 11 027 731,00 3542 042,50
4. Satiksmes organizacija 1428 500,00 1428 500,00
5. Transporta parvaldiba un plano$ana 205 000,00 205 000,00
6. Sabiedribas informé$ana un iedzivotaju paradumu maina 110 000,00 110 000,00
Kopa: 192 706 747,85 129 084 644,35

Attistibas posmi

1. posms (2025. — 2031. gads)

94 558 800.95 €

92 772 235,95

2. posms (2032. — 2035. gads) 0.00 € 0,00
3. posms (2032. — 2035. gads) 60 335 538.50 € 0,00
Kopa vairaki posmi 37 812 408.40 € 36 312 408,40
Kopa: 192 706 747,85 129 084 644,35

Piezimes: 22 ricibam (projektiem) investiciju izmaksas tiks precizétas AP2027 1stenoSanas gaita, vienai ricibai izmaksas nav
noteiktas, bet vienai ricibai izmaksas tiks pielagotas atbilstoSi pieejama finanSu instrumenta finans€juma un iedzivotaju

pieprasijuma.
Avots: DKN IMRP Autori

Scenarija Nr.1 orientéjosas investiciju izmaksas ir 192,7 miljoni EUR, kas ir par 63,6 miljoniem EUR jeb
50% vairak neka Scenarija Nr.2 investiciju izmaksas. Galvenas izmaksu atSkirtbas veido sadi investiciju

projekti, kas ir ieklauti Scenarija Nr.1:

= Liepajas apvedcela buvnieciba (56,1 miljons EUR);
=  Tris mobilitates punktu izbave pie Grobinas, limajas un Kalvenes dzelzcela stacijam (6,9 miljoni

EUR);

= Veikt zala, mazizmeSu vai bezizmeSu transporta iegadi un ieviest transporta organizéSanas
sisttmu noklGSanai uz vispargjas izglitibas iestadém, intereSu izglitibas pasakumiem,

sadarbibas iestadem. Skolu autobusi un vieglie auto (1,5 miljoni EUR);

Papildu Siem pasakumiem, Scenarija Nr.1 ietvaros paredzéts Tstenot art ricibu “Atbalsts bezemisiju un
mazemisiju transportlidzeklu iegadei iedzivotajiem”, tacu izmaksas Sis ricibas TstenoSanai tiks
precizétas vélak atbilstosi pieejama finanséjuma apjomam un iedzivotaju pieprasijuma limenim.
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2-1. PIELIKUMS. SABIEDRISKA TRANSPORTA KUSTIBAS GRAFIKU VEIDI

Sabiedriskaja transporta izmanto vairakus kustibu grafikus, kuru pieméri ir doti zemak teksta. Piemériem
ir izmantots Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta marsrutu tikls.

1) Parastais kustibas grafiks. Sabiedriskais transports brauc péc noteikta kustibas grafika.
Parasti tas nozimé, ka konkrétaja marSrutd kustibas grafiks ir pakartots transportlidzekla
izlaidei, maksimizé&jot transportiidzekla veiktspéju. Kustibas grafiks gala rezultata ir neregulars
un nav pasazierim draudzigs, t.i., katru reizi pirms brauciena japéta kustibas saraksts.

Par tadu var uzskatit 10. autobusa marsrutu. lespéjams, ka $ads kustibas grafiks ir spéka, jo autobuss
spéj izbraukt ,apli jeb divus reisus — turp un atpakal 48 — 50 minasu laika, turklat papildus ir japaredz
art atpatas laiki transportlidzek|u vaditajiem.

ety Ll.epCTJ.CI .Sabiedriskais

O.Kalpaka vidusskola transports
Mirdzas Kempes no 01.06.2024 Darba dienas / working days
iela — Oskara —|—|7|8(9|10|11(12|13|14(15/16 |17 18| — | —|—|—|— |—
Kalpaka tilts 26310257 473527 (1717023142
(47| [32 [47
no 01.02.2023 Brivdienas / Saturday, Sunday
— | === | —/MM|12|13|14|—|—|17|—|—|—|—|—|—|—
58 04220218 11
(3247

Kustibas saraksta noraditais atieSanas laiks var atSkirties laika apstaklu vai satiksmes intensitates dél.

2) Intervala grafiks. Sabiedriskais transports kursé ar noteiktu intervalu, tomér Sis intervals nav
regulars un ir mainigs dienas garuma. ArT $ada kustibas grafika gadijuma tiek maksimizétas
transportlidzeklu izlaides, un $ads grafiks nav pasazierim draudzigs, it seviski, ja celS jaturpina
ar parséSanos — tad ir japeta ari ndkama transportlidzekla kustibas grafiks. No sabiedriska
transporta planoSanas viedokla §ads grafiks nelauj planot savienojumus ar citiem marsrutiem,
jo katra stunda tiem batu jabat cita laika. Tomér pie pietiekami bieza intervala, kas ir mazaks
par 2 - 7 mindtém, savienojumu plano3ana zaudé nozimi, jo sabiedriskais transports ir pieejams
gandriz nepartraukti.

Par tadu var uzskatit Liepajas valstspilsétas tramvaja marSruta kustibas grafiku. Pamata, aptuveni no
plkst. 06:00 [1dz 18:00, tramvajs kursé ar septinu mindSu intervalu. Agrakas rita stundas vai vélakas
vakara stundas intervals ir retaks: 8 — 10 — 14 — 20 mindtes, vai arT tas klis neregulars. Sada intervala
priekSrociba ir nepartraukta sabiedriska transporta regularitate. 7 mindtes ir maksimalais intervals, pie
kura pasazieri parasti neskatas pulkstent. Tas nozimé, ja sabiedriskais transports kursé ar intervalu 7
mindtes vai biezak, kustibas grafika publicé8anai (kustibas sarakstiem pieturas) nav batiskas nozimes,
jo pasazieris zina, ka transports bas ,talit“. Pilnigi pietiekami $§ada detalizéta saraksta vieta varétu bat
arT informacija, ka tramvajs kursé ar 7 minasu intervalu.
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Ny L,ep a J d sabiedriskais
Stacija transports

no 15.12. a dienas / working days
3[a[5)e|7|8]|9]|10]11|12|13|14[15[16[17 §18[19|20|21]|22|23
- [59(49([08f00(05|01|04|00(|03[06(02[05(0104|00§03|07|08[02|00]|00
: 26008 (12|08|11|07|10|13(09(12| 08|11 (07 §11|18|21 /162020
43015[19(15|18|14|17|20|16 (19| 15|18 | 14 19| 30| 34| 30| 40
22|26|22(25(21|24|27|23|26|22|25|21 §28 424844
29|33(29(32|28(31|34|30|33|29|3228§37 |55
36|40|36|39|35|38|41|37 |40 3639|3547
43|47 (43|46 |42|45|48 (44|47 |43 |46 |42 [§57
50|54 |50|53|49|52|55|51|54 505349
57 57 56 | 59 58 57 56

5.12.2024 Brivdienas / Satu

48

rda

07 05| 01 | 06 03
19(15|11|09(13|09|14(10|15|11|08 11|14
34|23(19(17|21|17|22(18(23|19(16|19(24
45|31(27)|25(29|26|30|26|31(27|24|27|34|46
56|39|35(33(37(34|38|35(39(35|32|36|46
47 |43 |41|45|42|46 (43|47 (44|40 45
55|52|49|53|50(54(51|55|5248 | 54
AF 57 58 59 56

¥ &
L
- & I R & & L e e .
- »o’b'\ %"&’ \x"c\o ‘#’ s \al éf@:@\* £ O’\e@@#@&&\ Qobé @:‘\6 Q&"’ 8\?“'
Y \}Q,‘ P fd‘\@éfoa "@;\9"& ¢ ¢(&" 4"(\ »{_X’ < & 6’0 oé- &

¥

3) Regularais intervala grafiks. Pie $ada kustibas grafika sabiedriskais transports kursé ar
noteiktu intervalu visu dienu jeb td saucamajad pamatlaika. Pasazieru pieprasijuma
maksimumstundas tas var tikt intensificéts (parasti divas reizes biezak). Stundas arpus
pamatlaika $ads intervals var bit retaks. Parasti pamatlaika Sads kustibas grafiks tiek planots
ar 60 — 30 — 15 — 7,5 mindsu intervalu. Cits variants ir 60 — 20 — 10 — 5 mindsu intervals. Ar1 12
— 6 — 3 minG8u intervals biezai satiksmei var bt regulara intervala grafika pamata. Regulara

intervala grafika priekSrociba ir ta vienkarSiba, un to ir vienkarsi iegaumét.

Liepajas valstspilsétas gadijuma regulara intervala grafika piemérs ir 6. autobusa marsruts, kura
kustibas grafikd noteiktas diennakts stundas iespéjams saskatit regularo intervala grafiku. Pieméram,
darba dienas autobuss kursé ar 15 minGsu intervalu no aptuveni plkst. 09:00 lldz 12:30, un péc tam no
plkst. 12:30 dz 16:30 kursé ar 12 mindSu intervalu, savukart brivdienas no aptuveni plkst. 11:30 Idz
16:00 — ar 15 mind&u intervalu.
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Mirdzas Kempes 5|16 |7 18(19|20|21|22|23 |24
iela — Slimnica 3400(05 03/05{09[04/04[13/04
(24715 1572230724 [24739
r47 24 (2739474448
33 3956
48 51
no 01.08.2023 rivdienas / Saturday, Sunday
5| — |7 18(19|20|21 22|23 | —
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Pietura / Stop LlepG]a Sabiedriskais
Pagr. uz Grizupes ielu transports

no 01.09.2024 Darba dienas / working days

02704040626 10
(182926 [26 [48 32

B6A Mirdzas Kempes iela - Biznesa
Kustibas saraksta noraditais atieSanas laiks var atskirties laika apstaklu vai satiksmes intensitates dél.

Labs piemérs ir padreiz&jais — 2025. gada ziemas kustibas grafika — piemérs Latvijas dzelzcela
sabiedriska transporta parvadajumos. No Rigas uz Sloku katru dienu, sakot no plkst. 05:30 Iidz 23:00,
ir divi vilcieni stunda, kuri atiet no Rigas centralas dzelzcela stacijas nulltaja un trisdesmitaja minate
visas dienas garuma, art brivdienas.

Vilciena Nr. 6501 | 6301 | 6401| 6503 | 6403 | 6405| 6303 | 6505| 6305 | 6407 | 6307 | 6409 | 6411 | 6507 | 6413 | 6415 | 6417 | 6509 | 6419 | 6421 | 6423 | 6511 | 6425| 6513 | 6427 | 6515 ¢
CelaNr. /= | 3| 3 |3|3| 3|3 4
DARBD. | DARBD. DARBD.

Piezimes

Riga F (&) 530] 545 | 6.00] 6.30] 645 [ 7.00] 7.22
Tornakalns 534| 549 | 6.04] 634 649 | 7.04 | 726
Zasulauks 5.38 5.54 6.09] 6.39| 654 | 7.09| 7.31 739 754 | 809 8.24 | 8.39| 9.09 | 9.39]10.09] 10.39]| 11.09] 11.39] 12.09{ 12.39] 13.09] 13.39| 14.09| 14.39] 15.09] 15.39) 1
Depo - 5.56 6.11 - - 7.11 733 | 741 7.56 | 811 | 826 | 8.41| 911 | 9.41 [ 1017]10.41) 1111 11.41[12.11| 12,41 13.11] 13.41(14.11]| 14.41] 15.11| 15.41
Zolitlde F @) | 541] 558 [613] 642 657 | 713 7.35 | 743 7.58 [ 813 ] 828 [ 8.43] 913 9.43|10.13[10.43] 11.13[ 11.43] 12.13] 12.43] 13.13[ 13.43] 14.13[ 14.43] 15.13] 15.43] 1
Imanta & 544| 600 | 6.16| 6.44| 659 | 716 | 738 | 746| 801 | 816 | 8.30 | 8.46| 9.16 | 9.46 | 10.16| 10.46( 11.16| 11.46| 12.16| 12.46( 13.16]| 13.46| 14.16| 14.46| 15.16| 15.46| 1
Babite & 546 | 603 | 618 6.46 = 7.18 o 7.48| 803 | 818 | 833 | 8.48| 9.18 [ 9.48 | 10.18]| 10.48| 11.18] 11.48]| 12.18( 12.48| 13.18] 13.48( 14.18| 14.48| 15.18| 15.48] 1
Priedaine 5.50 6.07 6.22 | 6.50 - 7.22 - 7.52| 807 | 822 | 837 | 8.52] 9.22 | 9.52]10.22] 10.52| 11.22] 11.52] 12.22( 12.52] 13.22] 13.52| 14.22] 14.52] 15.22| 15.52| 1
Lielupe F (@) [ 553] 609 [625] 658 705 [ 7.25] 7.44 [ 755 810 | 825 830 [ 8.55[ 9.25[ 9.55[10.25] 10.55] 11.25[ 11.55] 12.25[ 12.55[ 13.25] 13.55[ 14.25] 14.55] 15.25 15.55_1
Bulduri F ()] 555] 612 [ 627] 655| 707 [ 727 747 [ 757 812 | 827 842 | 857 9.27 [ 9.57 [10.27[ 10.57] 11.27] 11.57| 12.27[ 1257 13.27[ 13.57[ 14.27[ 14.57[ 15.27] 15.57] 1
Dzintari i ()| 557] 614 [ 629] 657| 709 [ 720 749 [ 759 814 | 829 844 [ 859 9.29 [ 9.59 [ 10.29] 10.59] 11.29] 11.59[ 12.29] 12.59] 13.29] 13.59] 14.29] 14.59] 15.29 15.59] 1
Majori g &) | 6.00| 617 [ 632] 700]| 712 | 732 | 7.52 | 8.02| 817 | 8.32 | 8.47 | 9.02] 9.32 [10.02] 10.32] 11.02[ 11.32] 12.02| 12.32] 13.02] 13.32 14.02| 14.32] 15.02] 15.32] 16.02] 1
Dubulti &) | 6.03| 6.19 | 6.35] 7.08| 7.15 | 7.35] 7.54 | 8.05| 8.20 | 8.35| 8.49 | 9.05] 9.35 | 10,05] 10.35] 11.05] 11.35| 12.05] 12.35| 13.05] 13.35] 14.05| 14.35| 15.05] 15.35] 16.05] 1
Jaundubulti &) [ 6.06 6.38 | 7.06 - 7.38 8.08 8.38 9.08 | 9.38 | 10.08] 10.38 11.08) 11.38] 12.08] 12.38| 13.08] 13.38| 14.08| 14.38 15.08| 15.38| 16.08
Pumpuri @ 6.08 6.40 | 7.08 2 7.40 8.10 8.40 9.10 | 9.40 [ 10.10{ 10.40{ 11.10| 11.40] 12.10] 12.40| 13.10] 13.40| 14.10| 14.40{ 15.10| 15.40{ 16.10
Melluzi &) ] 6.10 6.42] 7.10 - 7.42 8.12 8.42 9.12 | 9.42 [10.12] 10.42] 11.12] 11.42] 12.12] 12.42) 13.12] 13.42| 14.12| 14.42| 15.12| 15.42| 16.12
Asari @1 612 6.44 | 7.12 - 7.44 8.14 8.44 9.14 | 9.44 |110.14]/ 10.44] 11.14) 11.44] 12.14] 12.44)| 13.14]| 13.44| 14.14)| 14.44] 15.14| 15.44 16.14
Vaivari @[ 614 6.46 | 7.14 - 7.46 8.16 8.46 9.16 | 9.46 | 10.16| 10.46[ 11.16]| 11.46]| 12.16| 12.46| 13.16| 13.46] 14.16| 14.46]| 15.16] 15.46] 16.16
Sloka @® 1619 6.50] 7.19] 7.25 | 7.50 8.21 8.50 9.20 | 9.50 [10.21]10.50] 11.20) 11.50) 12.21] 12.50| 13.20| 13.50{ 14.21 14.50] 15.21] 15.50] 16.21
Kadra 6.23 7.23 8.25 10.25 12.25 14.25 15.25 16.25
Kemeri 6.30 7.31 8.30 10.30 12.30 14.30 15.30 16.30
Smarde F B[ 637 7.38 8.37 10.37 12.37 14.37 15.37 16.37

i \f 6.43 7.44 842 10.42 12.42 14.42 15.42 16.42
Tukums| F 6.47 7.48 8.47 10.47 12.47 14.47 15.47 16.47
Tukums Il il 6.51 7.52 8.51 10.51 12.51 14.51 15.51 16.51

4) Modificétais integrétais kustibas grafiks. Ar integréto kustibas grafiku saprot tadu kustibas

grafiku, kur visos marSrutos ir nodroSinats regulara intervala grafiks, un parsé8anas punktos ir
nodroSinata parséSanas starp visiem marsrutiem. Savukart modificétais integrétais kustibas
grafiks ir tads grafiks, kas nodroSina értu parsésanos virzienos ar lielako pasazieru pliasmu.
Sada kustibas grafika priekSrociba ir sabiedriska transporta efektivitates paaugstinasanas
iespéja (mazak paralélu reisu, mazaks marSrutu skaits, optimizéta transportlidzeklu ietilpiba),
vienlaikus uzlabojot sabiedriska transporta pieejamibu.

Ka pieméru izskatisim pieturu “Pagrieziens uz Grizupes ielu” virziena no Liepajas valstspilsétas centra.
Sobrid galvenajos marsrutos ir 12 reisi stunda, un kustibas grafiks perioda no plkst. 15:00 Iidz 16:00 ir

Sads:
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. marsruts: :04 - :16 - :28 - :40 — 52;
. marsruts: :08 - :20 - :32 - :44 - :56;
. marsruts: nav;

= 9. marsruts: :20 - :55.

A O W

Sads kustibas grafiks nodrodina Karostas apkaimes apkalpo$anu ar divu minG$u intervalu un Liepajas
regionalo slimnicu - ar 12 mindsu intervalu. Tas érti savieno Vecliepaju ar Karostu un Liepajas regionalo
slimnicu (pamiSus 4 - 8 mindSu intervals). Savukart nokli8ana no Liepajas Olimpiska centra uz Liepajas
regionalo slimnicu ir iespéjama divas reizes stunda, bet uz Karostu — ar 8 minsSu parsésanos divas
reizes stunda (netiek nodro$inats tieSais savienojums). Sads gaidi$anas laiks pilsétas satiksmé ir
parméru ilgs. Lielakais trakums: 9. marSruta autobuss faktiski dublé 6. marsruta autobusu (pietura tiek
apkalpota taja pasa minaté vai minadti vélak).

Palielinot reisu skaitu par 30% (no 12 uz 16 reisiem), iesp&jams nodrosinat 7 - 8 mindsu intervalu gan
uz Karostu, gan Liepajas regionalo slimnicu, gan arT posmos Jaunliepaja — Ziemelu priekSpilséta —
Grizupes pagrieziens un Olimpiskais centrs — Metalurgs — Grizupes pagrieziens tiek nodroSinats 7 - 8
mindsu intervals. Praktiski planojot kustibas grafikus, varétu bt nepiecieSams “nobidit” marsrutu
kustibas grafikus ta, lai tie arT nelielu kavéjumu gadijumos nodrosSinatu értu parséSanos. Reisu skaita
palielinajumam Sajos marsrutos, iesp&jams, ir neitrala ietekme uz kopé&jo nobraukumu marsrutu tikla, jo
var samazinat piedavajumu marsrutos starp Liepajas regionalo slimnicu un Karostu, un Karostu —
pilsétas centru pa Oskara Kalpaka ielu.

= 3. marSruts: :04 - :19 - :34 - :49;

. marsruts: :12 - :27 - :42 - :57,;

. marsruts: :11 - :26 - :41 - :56;

. marsruts: :03 - :18 - :33 - :48;

. marsruts: bez izmainam;

. mar8ruts: bez izmainam.

5) Integretais kustibas grafiks. Integrétais kustibas grafiks nozimé visu marSrutu tiklu visu
marsrutu kustibas grafiku organizaciju péc regulara intervala grafika principa noteikta
geografiska areala. Tie ir savstarpégji saskanoti un nodroSina optimalas parséSanas iespéjas.
Regionala ITmenT satiksme primari tiek koordinéta td saucamajos simetrijas mezglos, kas
nodrosSina értu un atru (bez liekas gaidisanas un ar parséSanas garantiju kavéjumu gadijuma)
parséSanos no viena marSruta uz cita marSruta transportlidzekliem, tai skaitd nodroSinot
multimodalu parséSanos. Paslaik Latvija $ads kustibas grafika princips ir ieviests Rigas
centralaja dzelzcela stacija atseviSkos vilcienu marSrutu virzienos. ArT Liepajas dzelzcela stacija
kopa ar autoostu ir planota par simetrijas mezglu.

"
0 N ©O© b~ O

Integréta kustibas grafika piemérs (un etalons) ir Sveices nacionalais sabiedriska transporta tikls.
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