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1 Johdanto

URBACT-ohjelma on Euroopan unionin aloite, joka edistaa kestavaa kaupunkikehitysta kansain-
valisen yhteistyon avulla. Sen paatavoitteena on auttaa kaupunkeja ympéri Eurooppaa jakamaan
tietoa, oppimaan toisiltaan ja kehittamaan kaytannon ratkaisuja kaupunkien haasteisiin, kuten sosi-
aaliseen kestavyyteen, kestavaan liikkkumiseen, ymparistonsuojeluun, paikalliseen talouskehityk-
seen ja kansalaisten osallisuuteen. Kaupungit osallistuvat URBACT-ohjelmaan muodostamalla te-
maattisia verkostoja, joissa ne tekevat yhteistyota tiettyjen aiheiden parissa ja laativat toiminta-
suunnitelmia kaupungeille tarkeisiin teemoihin, kuten koulumatkoihin. Turun kaupunki osallistui
URBACT IV -ohjelmaan yhdessa Brasovin kestavan kehityksen viraston (Romania), Brnon
(TSekki), Parman (Italia), Skawinan (Puola), Zadarin (Kroatia) ja Rethymnon kaupunkien kanssa ja
muodosti verkoston nimeltédén SCHOOLHOODS.

SCHOOLHOODS-verkoston tavoitteena oli keskittdd huomiota lasten arkiliikkumiseen, jossa kou-
lumatkat nayttelevat suurta roolia. Kansainvalinen yhteistyd on ollut merkittdvassa roolissa kaupun-
kien toimintavalmiuksien ja asiantuntijuuden kasvattamisessa. Verkostoyhteistydlla ja kaupungin
sisdisella yhteistydlla on edistetty moninaisia hallintorajat ylittavia toimenpiteita lasten arkiliikkumi-
sen kehittamiseksi. Hankkeessa luodut toimenpiteet kannustavat aktiiviseen liikkkumiseen, eli kave-
lyyn ja pyorailyyn useilla keinoilla, kuten taitojen parantamisella ja viestinnalla sekd muutoksilla
koulujen lahiympéaristoon. Paikallisia toimenpiteitd on suunniteltu yhdessa eri tahojen, kuten oppi-
laiden, vanhempien ja asukkaiden kanssa.

Tama toimintasuunnitelman on maara tukea Turun kaupunkia sen toimissa lasten turvallisen ja
aktiivisen arkilikkumisen lisaamiseksi tulevina vuosina. Toimintasuunnitelma laadittiin perustuen
olemassa oleviin ohjelmiin, aiempien hankkeiden tuloksiin sekd SCHOOLHOODS-hankkeen ai-
kana kerattyihin tietoihin ja sidosryhmayhteistydssa muodostettuihin johtopaatoksiin. Toiminta-
suunnitelma kokoaa yhteen tarkeimmat toimenpiteet ja toimet, joita Turun kaupungin tulisi jatkossa
toteuttaa turvallisiin ja aktiivisiin koulumatkoihin liittyvien tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitel-
maa ja sen toteutumisen edellyttamia resursseja tullaan esittelemaan laajemmin kevaalla 2026.

Sidosryhmayhteisty® on ollut merkittdvassa roolissa monisyisen teeman ymmartamisessa ja toi-

menpiteiden suunnittelussa. Kaupungin sisdiseen tyéhon on osallistunut useita muita palvelukoko-
naisuuksia. Alueellinen tydéryhma, eli pilottikouluna toimineen Paaskyvuoren kouluun liittyvat sidos-
ryhmaét, on ollut tarke& paikallisen kontekstin luomisessa ja toimenpiteiden arvioinnissa. Hankkeen

koordinoinnista ja toimintasuunnitelman kirjoittamisesta on vastannut likkumispalvelut, joka on osa
kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden strategista ohjausta.



1.1. Miksi aktiivisiin koulumatkoihin tulee kannustaa?

Koulumatka on iso osa lapsen arkea, silla koulumatkoja kertyy vuoden aikana jopa 380. Monta sa-
taa mahdollisuutta liikuntaan, sosiaalisiin hetkiin, ymparistdon tutustumiseen ja liikennetaitojen
opetteluun.

Liikunta ei ole rakennuspalikka pelkéstaan hyvinvoivalle keholle ja mielelle vaan myds oppimiselle.
Tutkimusten mukaan liiketta kannattaa lisata paivan eri kohtiin, kuten ennen oppimista, silla se pa-
rantaa seka oppimistuloksia ettd muistijaljen syntymista. Liikkuessa aivoissa tapahtuu konkreettisia
muutoksia - uudet hermosolut syntyvat ja aivojen verenkierto tehostuu. Yhdessa kavereiden
kanssa kuljetut koulumatkat ovat tarkeita sosiaalisia hetkia lapsille. Koulumatkan aikana myds ais-
titaan ja opitaan paljon ymparistosta.

Runsaalla saattoliikenteella on runsaasti vaikutuksia ymparistoon - ja lasten kokemuksiin heidan
ymparistdstaan - joita ei kenties tule ensimmaisena ajatelleeksi. Lapsilta kysyttaessa koulumatkan
epamiellyttavimmat asiat liittyvat autojen meluun ja siihen, ettéa runsas autoliikenne voi tuntua myds
pelottavalta. Moni ei halua paéastaa lastansa kavellen tai pyoraillen kouluun runsaan autoliikenteen
tuomien uhkien vuoksi, mutta samalla he tiedostamattaan lisaavat sita itse ajamalla lasta kouluun
autolla.

Autoilusta tiedetdaan aiheutuvan ilmastolle haitallisia paastdja, mutta aina ei tiedosteta, etta kaikki
ne pienhiukkaset ovat suoraan lasten hengitysilmaa heidén pituutensa takia. Tilastollisesti tieliiken-
teen aiheuttamat paastot ovat ihmisille suurempi terveysuhka kuin liikenneonnettomuudet, ja naihin
on mahdollista vaikuttaa jokaisella vahennetylla autoilukerralla.

Lapsuudessa muodostetut arjen tavat ja toimintamahdollisuudet ovat merkittavia koko tulevaisuu-
den kannalta. Lapsen sosiaalinen ja fyysinen toimintaymparisto ja toimintakulttuuri piirtavat lapsen
maailmankuvaa tavalla, johon voi olla vaikea tehda muutoksia myéhemmalla ialla. Jos lapsuu-
dessa totutaan ainoastaan moottorikayttoisilla valineilla kulkemiseen, on uhkana, etta kavelya ja
pyorailya ei omaksuta osaksi normaalia arkea mybhemminkéaan ja liikkenteessa liikkumisen taidot
jaavat vajavaisiksi. Taman vuoksi on tarkeaa kiinnittaa huomiota myos niihin arjessa pienelta tuntu-
viin asioihin, joilla on kuitenkin suuremmat vaikutukset kuin ensimmaiseksi tulisi ajatelleeksi.



1.2. Suunnittelua ohjanneet sidosryhmaét ja tyotavat

Hankkeen alussa maariteltiin teemaan liittyvat sidosryhmat, joiden kanssa toimintasuunnitelmaa
tultaisiin yhdessa rakentamaan. URBACT-ohjelma tarjoaa tytkalut suunnittelun eri vaiheisiin, joita
ovat: nykytilanteen kartoitus, ongelman maarittely, vision ja tavoitteiden muodostaminen, toimenpi-
teiden luominen ja pilotointi seka toimenpiteiden resurssoinnin suunnittelu, seuranta ja toimeen-
pano.

Hanketta koordinoi kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden strategiseen ohjaukseen kuuluva
likkumispalvelut. Tyéryhmien kokoonpano on vaihdellut tyon vaiheiden ja tarpeiden mukaan. Tii-
viimmin tydssé ovat olleet mukana pilottikoulun rehtori, liikennesuunnittelu, infrapalvelut seka pilot-
tialueella toimivat Paaskyvuoren omakotiyhdistys ja Paaskyvuoriseura. Lopullinen toimintasuunni-
telma on rakennettu sidosryhmayhteistytssd muodostettujen ndkemysten sekad olemassa olevien
tietojen pohjalta.

Kaupungin sisdinen tydryhma on ollut tarkea tahtotilan ja toimenpidemahdollisuuksien luomi-
sessa. Kaupungin sisdinen tyéryhma aloitti toimintansa marraskuussa 2023 tutustumalla aihepiiriin
ja muodostamalla yhteisen kasityksen olemassa olevista ongelmista (kuva 1). Tammikuussa 2025
pidettiin laajimman siséisen tydryhman toinen kokous, jossa keskityttiin ehdotettujen seka kokeiltu-
jen toimenpiteiden tarkasteluun ja priorisointiin. Naiden kokoontumisten vélissé ja niiden jalkeen
toimenpidesuunnitelmaa on tydstetty pienemmissé ryhmissd, jonka havaittiin olevan tarpeellista
resurssien nakokulmasta. Tyéryhmien kokousten lisdksi osia toimintasuunnitelmasta ja toimenpi-
teistd on esitelty muissa poikkihallinnollisissa tydryhmissa, kuten liikenneturvallisuustyéryhméassa
ja harrastamisen kehittamis- ja koordinaatioryhmassa.

Kaupungin sisdiseen tython on osallistuttu seuraavista palvelukokonaisuuksista ja palvelualueilta:
Kaupunkiympariston palvelukokonaisuus: liikkumispalvelut, kaupunkisuunnittelu ja maaomaisuus,
likennesuunnittelu, paikkatieto ja kaupunginmittaus

Kaupunkirakentaminen ja tilat

Liikuntapalvelut

Lapset ja nuoret: perusopetus

Yritys- ja elinkeinokehitys: tydvoimapalvelut

Konsernihallinto: yhteisvaikuttava ohjaus, viestintapalvelut
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Kuva 1: Sidosryhmayhteistyd alkoi kaupungin sisdisesséa tydpajassa marraskuussa 2023, jolloin pohdittiin
ongelmaa seka sen juurisyita ja seurauksia. Maarittelyssa hyédynnettiin ongelmapuu-tyékalua, jonka
rungossa on ongelma, juurissa sijaitsee niihin johtaneita

Alueellinen tydryhma on ollut edustukseltaan laajempi, ja se keskittyi ongelmien méaarittelyyn pai-
kallistasolla sek& toimenpiteiden kehittAmiseen, toteuttamiseen ja arviointiin. Hankkeen pilottikoh-

teena toimi Paaskyvuoren koulu. Alueellisen tyéryhman kokoonpano vaihteli kasiteltavien asioiden
mukaan, ja se kokoontui Paéskyvuoren koulun tiloissa yhteensa nelja kertaa. Erityisesti vimeisissa
kokouksissa oli edustettuna runsaasti alueen asukkaita viimeisen pilotoitavan toimenpiteen vaikut-
taessa suurimpaan osaan asukkaita ja heidan liikkumiseensa. Tyéryhméan ulkoisista sidosryhmista

on saatu korvaamatonta apua asukkaiden, vanhempien ja oppilaiden nakemysten esilletuomisessa
ja alueellisessa viestinnassa.

Pilottialueen tydryhmaan on osallistunut kaupungin tyontekijoiden liséksi seuraavat tahot:

Alueen koulujen ja paivékotien edustajat

Vanhempainyhdistyksen edustajat

Eri yhdistykset, jotka toimivat alueella: Paaskyvuori-kerho, Paaskyvuori-kotiyhdistys, Katariinan
seurakunta, Sateenkaari Koto -yhdistys, Monikulttuurinen varhaiskasvatus-, koulu- ja koti -yhdistys
Alueella asuvia asukkaita

Oppilaskuntaa tavattiin erikseen, jotta lasten nakokulma pystyttiin ottamaan laajemmin huomioon



Kuva 2: Pilottialueen liikenteellisten ongelmien tarkempaa maarittelya yhteistydssé alueen asukkaiden,
vanhempien ja muiden sidosryhmien kanssa.



2 Lahtokohta turvallisten ja
aktiivisten koulumatkojen
kehittamiselle

Tassa luvussa esitellaan koulumatkojen aktiivisuuden ja turvallisuuden edistédmisen paikallinen
konteksti, eli millaisista lahtékohdista kehittamista tehdaan. Vaesto, ilmasto, organisaation vastuu-
alueet ja palveluverkko toimivat kehittdmisen pohjana. Kaupungin strategiat ja ohjelmat ohjaavat
organisaation toimintaa, joita kasitellaéan tassa raportissa kestavan liikkkumisen edistdmisen nako-
kulmat edella.

2.1. Kaupunkiorganisaatio luo pohjan aktiivisille ja
turvallisille koulumatkoille

Turun kaupunki kavi lapi laajan organisaatiouudistuksen vuonna 2025, jonka tavoitteena oli luoda
entista ihmis- ja yrityslahtdisempi organisaatiorakenne. Uusi organisaatiorakenne (kuva 3) koros-
taa vahvaa koordinaatiota kaupungin eri palvelualueiden valilla ja verkostomaista lahestymistapaa
monimutkaisten haasteiden, kuten ilmastonmuutoksen ja kansalaisten hyvinvoinnin ratkaisemi-
seen. Sen tavoitteena on my@s parantaa kaupungin toiminnan tehokkuutta ja sopeutumiskykya.

Konsernihallinto

Kansliapaallikké Tuomas Heikkinen
Strategiaohjaus e Yhteisvaikuttava ohjaus ® Resurssiohjaus
Lakipalvelut e Kaupunginsihteeristté e Omistajaohjaus e Sisdinen tarkastus e Turvallisuus ja riskienhallinta

Palvelukokonaisuudet
Lapset ja nuoret Kaupunki- Kaupunki- Kulttuuri Liikunta Elinvoima
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Kuva 3: Turun kaupungin hallinnollinen rakenne

Kestavan liikkumisen paamaaratietoinen ja tehokas edistaminen suomalaisissa kaupungeissa on
melko tuore tehtavakokonaisuus verrattuna vakiintuneisiin palvelurakenteisiin kuten kasvatuksen ja



koulutuksen jarjestamiseen, liikuntaolosuhteiden luomiseen ja ympériston suunnitteluun ja rakenta-
miseen.

Schoolhoods-hankkeen vastuutaho, liikkumispalvelut (ent. kaupunkiliikkumisen ratkaisut) perus-
tettiin vuonna 2021, ja vakiintuneet toiminnot ja resurssit ovat viela kehittymassa. Yksikén tavoit-
teita ja toimintaa ohjaa kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma, jonka yhtena tavoitteena on
kasvattaa muilla kuin henkildautoilla tehtéavien matkojen osuus 66 %:iin vuoteen 2030 mennessa.
Vuonna 2021 kestavien kulkumuotojen osuus oli 55 %. Liséksi suunnitelma tadhtaa mm. terveyden
ja likenneturvallisuuden lisdantymiseen. Talla toimintasuunnitelmalla on merkittava rooli kestavan
kaupunkilikkumisen suunnitelman D3-toimenpiteen toteutuksella.

Perusopetusta toteutetaan Turussa 33 koulussa (kaksi yksityistd), joissa opiskelee 15 700 oppi-
lasta (2025). Alakouluja on 30, ylékouluja 17 ja koko perusopetuksen ikaluokan kattavia kouluja on
14. Vuodesta 2026 alkaen lapset ja nuoret palvelukokonaisuus on jaettu neljddn maantieteelliseen
alueeseen (kuva 4), joilla kaikilla on alueen kouluista ja alueen poikkihallinnollisesta yhteistydsta ja
kehittamisesta vastaavat aluerehtorit.

Kuva 4: Turku on jaettu neljdan alueeseen, joiden sisalla tehdaan poikkihallinnollista yhteistyota ja
kehittdmistéa lasten ja nuorten hyvinvoinnin edistamiseksi.

2.2. Kestava liikkkuminen Turussa tilastojen ja
tutkimusten valossa

2.2.1. Kestavan liikkumisen edistamisen pohja
sdaolosuhteiden ja vaeston ndkdkulmista

Turussa on leuto ilmasto, johon meri ja Aurajoki vaikuttavat voimakkaasti. Talvella lampdtila on

noin 0 °C, mika vaikeuttaa teiden ja julkisten tilojen kunnossapitoa jaisten pintojen ja lumen vuoksi,
9



ja vaikuttaa aktiiviseen liikkumiseen. Meren vaikutus auttaa lieventamaan lampatilan aarilukemia,
minka ansiosta Turun vuodenaikojen vaihtelut ovat suhteellisen lievia verrattuna Suomen sisamaa-
han. Silti jopa kuutena kuukautena vuodessa saaolosuhteet ovat epasuotuisia kavelylle ja pyorai-
lylle, joka nékyy henkildautoilun lisdéntymisena talvikausina. 22 prosenttia turkulaisista ei pyoraile
koskaan, ja talviaikaan lukema kasvaa 68 prosenttiin (pyorailybarometri 2024). Kolmannes Turun
ilmastopaastoista aiheutuu tieliikenteesta, joten naihin talvikuukausiin on tarkea kiinnittaa huo-
miota. Tulevaisuudessa ilmaston muutoksen myo6ta Turun sddolosuhteet voivat muuttua merkitta-
vasti riippuen siitd, mika ilmastoskenaarioista toteutuu.

Turku on toiminnallisen kaupunkialueensa keskuskaupunki, johon kuuluu 13 ympardivaa kuntaa.
Vuonna 2011 Turun asukasmé&ara oli 178 630 ja koko kaupunkialueen vakiluku oli vuonna 2011
yhteenséa 356 806. Vuonna 2023 Turun vakiluku oli jo yli 200 000. Turussa vaestdnkasvu on ollut
voimakasta, joka vaikuttaa myts maankayttéon ja palveluihin. Kun tarkastellaan eri ikdryhmien en-
nusteita, aikuisten maéaran ennustetaan kasvavan tulevina vuosina eniten, 24,8 % (kuva 5). Ennus-
teen vaestdnkasvu perustuu muuttovoittoon kotimaasta ja ulkomailta. Ennusteen toteutuessa
Turku kuuluisin lasten osalta vahvimmin kasvavien kuntien joukkoon Suomessa.

160 000Arvioitu vaestonkasvu vuosina 2023-2040 eri ikaryhmissa

142 387

140 000 P
Aikuiset (25-64)

24,8 %

120 000
107 043

100 000

80 000

Ikédantyneet (65-)

0,
60 000 Nuoret (15-24) 13,5%
Lapset (0-14) 2.2 % 45 678
4% 30 703 39 499
40 000 26 583 3
24 618

20 000

Lapset (0-14) Nuoret (15-24) Aikuiset (25-64) Ikdantyneet (65-)

-20 000
EVaestd 2023 mVaestdennuste 2040 Kasvu (%)

Kuva 5: Vaesto ja ikaryhmien osuudet Turussa vuonna 2023 ja arvio vuodelle 2040. Vuonna 2023
turkulaisia oli 202 000 ja vuonna 2040 sen ennustetaan kasvavan 245 000 asukkaaseen, ja heisté aikuisten
maaran odotetaan kasvavan eniten (24,8 %).

Turku on virallisesti kaksikielinen kaupunki, jossa suomi ja ruotsi ovat tunnustettuja virallisia kielia
(kuva 6). Vuonna 2025 noin 78 % asukkaista puhuu suomea aidinkielendan ja 6 % ruotsia. Naiden
lisdksi noin 16 % vaestdsta puhuu muuta aidinkieltd kuin suomea tai ruotsia, mika heijastaa kau-
pungin monimuotoista kielellistd rakennetta. Yleisimpia vieraita kielia ovat venaja, arabia, kurdi,
albania, somali, viro, englanti ja farsi. Turussa asuu ihmisia yli 130 maasta, ja puhuttuja kielia on yli
10



100, mika luo monikulttuurisen ympadristén. Muunkielisten osuuden ennustetaan kasvavan, mutta
jo nykyisellaan on tarkeda osata ottaa huomioon kaupungin viestinndn tavoittavuus, mutta myos
erilaiset kulttuurilliset tavat ja tottumukset kestavan liikkumisen kehittamistydssa. Turun kaupunki
on jaettu yhdeksaan kaupunginosaan, joista jokaisella on omat erityispiirteensa ja demografiset
ominaisuutensa, jotka taytyy ottaa huomioon palveluja kehitettdessa.

Eri kieliryhmien osuus turkulaisista vuonna 2025 ja
ennuste vuodelle 2040 (%)

100%
0,
80% % 710
60%
0,
40% 6% 23%
20% 6% 6%
0% ————§ E
suomi ruotsi muu

B Osuus turkulaisista 2025 B Osuus turkulaisista 2040 (ennuste)

Kuva 6: Eri kieliryhmien osuudet vuonna 2025 ja ennuste vuodelle 2040 suhteutettuna Turun
asukasmaaraan ja sen ennusteeseen (%). Eri kieliryhmien tunnistaminen on tarkedd muun muassa
viestinnéallisten toimenpiteiden kannalta.

2.2.2. Koulumatkojen kulkutavat Turussa

Vuonna 2023 noin 10 %:lla oppilaista oli oikeus kaupungin kustantamaan joukkoliikennekorttiin,
joka tarkoittaa, etta talla maaralla oppilaita koulumatkan pituus oli yli 5 kilometrid, koulumatka ol
turvaton kavelijalle tai pyorailijalle, tai lapsella ei ollut terveyteen perustuen kyvykkyytta kulkea kou-
lumatkoja kavellen tai pyoraillen. Talldin kuitenkin kahden koulun oppilaat olivat vaistotiloissa, ja
nama poisluettuna kaupungin kustantamaan kuljetukseen oli oikeutettu n. 7 % oppilaista.

Ylakouluja on Turussa lahes puolet vahemman kuin alakouluja (s.9), joten heilla koulumatkat ovat
lahtokohtaisesti pidempia kuin alakouluikaisilla laajemman oppilaaksiottoalueen myota. Vuonna
2024 96,4 % alakoulun oppilasta ja 40,6 % ylakoulun oppilasta asui alle 2 kilometrin etaisyydella
koulusta. Ainoastaan 2,1 % oppilaista asuu yli 5 kilometrin etdisyydella. Matkojen pituudet on mi-
tattu linnuntieta. (Tilastokeskus 2024) Osuus voisi kuitenkin olla merkittévasti erilainen, jos matkat
mitattaisiin turvallisia reitteja pitkin.

Suomessa on yleisesti ottaen perinteend, etté lapset kavelevat tai pyorailevat kouluun itsenaisesti
jo hyvin nuoresta iasté lahtien, eika koulumatkoja ole pidetty suurena ongelmana. Kansallisissa tut-
kimuksissa on ollut haasteita muotoilla kysymyksia tavalla, joka paljastaisi koulumatkojen kulkuta-
pojen todellisen tilanteen. Turussa tata ongelmaa kasiteltin SCHOOLHOODS-hankkeessa, ja en-
simmaista kertaa kaikkien koulujen oppilaiden likennemuotojen jakautuminen saatiin hankkeen
myota selville osana lokakuussa 2025 poikkihallinnollisesti toteutetussa lasten harrastuskyselya.
Kyselyyn vastasi 71 % (11 140 oppilasta) kaikista Turun perusopetuksen oppilaista. Tutkimuk-
sessa kysyttiin lasten kahta yleisinta kulkutapaa kouluihin, koska monet lapset kuljetetaan kouluun
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autolla, mutta he kéavelevat kotiin. Kysymyksessa eroteltiin syksyn ja talven kulkutavat, koska tal-
viajan liikkuminen eroaa huomattavasti syksysta ja kevaasta. Kyselyn tulosten mukaan 9—12-vuo-
tiaat kulkevat koulumatkansa aktiivisimmin ja vahiten aktiivisia kulkumuotoja kayttaa ylakouluikéi-
set, noin 60 % oppilaista (kuva 7). Autolla kulkemisen syita kysyttiin 10-vuotiaista alkaen (kuva 8).
Yleisin syy oli liian pitkaksi koettu koulumatka (34,51 % vastaajista).

Lasten maara (%), jotka eivat mainitse aktiivisia
likuntamuotoja kahden yleisimman koulumatkan
kulkutavan joukossa: vuoden keskiarvo ja talvikauden
keskiarvo. n=11140, N=15705
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EYear-round mFall

Kuva 7: Lasten maara (%) eri ikaluokissa, jotka eivat mainitse kavelyn tai pyorailyn kuuluvan yleisimpiin
kulkutapoihin vuonna 2025.

Syyt autolla saattamiseen 10-12-vuotiaiden keskuudessa,
n=4145
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Summa

EKeskiarvo / Matka on liian pitka kavellen tai pyoraillen
mKeskiarvo / Vanhemmat kulkevat tdihin autolla ja pdasen samalla kyydilla
Keskiarvo / Huono saa tai pimeaa

mKeskiarvo / En osaa sanoa tai en ole miettinyt muita vaihtoehtoja

Kuva 8: 10-12-vuotiaiden yleisimmat syyt kulkea koulumatkat autokyydilla.
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2.2.3. Toimet koulumatkojen aktiivisuuden ja turvallisuuden
parantamiseksi osana rakenteita ja aiempaa kehittamista

Liikennekasvatus on osa perusopetuksen opetussuunnitelmia, mutta se ei ole oppiaine, joka si-
saltaisi arviointeja. Liikennekasvatusta toteutetaan esimerkiksi osana ymparistboppia ja osana kou-
lupaivan aikaisia siirtymia paikasta toiseen. Liikennekasvatus toteutuu vaihtelevalla tavalla opetta-
jan mukaan, koska sille ei ole maaritelty tarkkoja kriteerejd. Kouluissa tehdaan myos paljon kesta-
vyyskasvatusta, mutta se keskittyy enimmakseen kestavyyden muihin teemoihin, kuten kiertotalou-
teen. Kestavan liikkkumisen teema ei ole saanut toistaiseksi yhté vankkaa jalansijaa opetuksessa.

Turkulaisilla kouluilla on vaihtelevia kaytanteita ja perinteité likennekasvatukseen ja aktiivisten
koulumatkojen edistamiseen. Joissain kouluissa esimerkiksi opettajat ovat hyvin aktiivisia pyorai-
lyn tai liikenneturvallisuuteen liittyvien toimenpiteiden suhteen. Joidenkin koulujen vanhempainyh-
distykset ovat jarjestaneet suojatievalvontaa lukuvuoden alussa seka erilaisia kampanjoita, kuten
heijastinten jakamista. Myds paikalliset urheiluseurat ovat saattaneet tukea turvallisten koulumat-
kojen toteutumista suojatievalvonnalla.

Turun seudun joukkoliikenne F6li on jarjestanyt useiden vuosien ajan Ykkdsten Faoli -kiertuetta,
jonka tarkoituksena on opettaa ja kannustaa ensimmaisen luokan oppilaita bussin kayttamiseen.
Kiertue toteutetaan vuosittain kaikissa seitsemassa seudullisen joukkoliikenteen kunnassa. Oppi-
tunti pitda sisallaan keskusteluja ja tietokilpailuja joukkoliikenteesta. Oppilaat osallistuvat myés luo-
vaan, kuvitteelliseen bussimatkaan, jossa luokkahuone muutetaan bussiksi. Oppilaat saavat lo-
puksi yhteen bussimatkaan oikeuttavan lipun ja bingotehtavan matkalle.

Turku suunnitteli kestavan liikkkumisen aktivointimallin kouluille ja paivakodeille Scale-Up-hank-
keen (EU Horisontti 2020) puitteissa, jotta myos kavelyyn ja pyorailyyn saataisiin aktiivista kannus-
tusta paivakoti-ikaisista lahtien. Toimenpiteisiin kuului muun muassa tietoisuuden kasvattaminen
erilaisten esitteiden ja puheenvuorojen muodossa, pyorailytaitojen opettamista luodulla py6rara-
dalla ja lainapyorajarjestelman luomisella seka talviajan liikkkumiseen motivointia kampanjoiden
avulla. Samassa yhteydessa etsittiin erilaisia keinoja analysoida koulujen ympaéristdn liikkenneolo-
suhteita. Analysoinnin tulisi olla ketteraa laajan kouluverkoston vuoksi.

Kestavéan liikkumisen aktivointimalli on toiminut tarkeédna pohjana SCHOOLHOODS-hank-
keelle, jossa on pilottikohteen avulla validoitu edeltavia toimenpiteita, kokeiltu uusia toi-
menpiteita seka rakennettu toimintasuunnitelmaa tuleville vuosille.

2.3. Koulumatkoihin liittyvéat strategiat ja
toimintaperiaatteet

Kaupungin toimintaa ohjaavat kaupunkistrategia, valtuustokausittain paivitettdva pormestarioh-
jelma seké kymmenia teemakohtaisia tarkempia ohjausasiakirjoja. Kestavan likkumisen kehitta-
mista ja sen tavoitteita ohjaa kaksi suunnitelmaa: Turun ilmastosuunnitelma 2029 ja joulukuussa
2024 valmistunut kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma, joka maarittelee tarkeimmat kestavan
likkumisen toimenpiteet. Lisdksi on useita tarkempia ohjelmia ja toimintasuunnitelmia, joiden
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toimia on nostettu mukaan my6s edella mainittuihin ohjelmiin. Olemassa olevat ohjelmat on otet-

tava huomioon, kun etsitdén ja sovitetaan resursseja uusiin toimenpiteisiin, vaikka kyseiset ohjel-
mat eivat liittyisi suoraan lasten koulumatkojen kulkemiseen. Tama toimintasuunnitelma toimii Tu-
run kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman tarkempana osana liittyen lasten koulumatkoihin.

2.3.1. Turun kaupungin ilmastosuunnitelma ja kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelma

Turun kaupungin ilmastosuunnitelman tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2029 mennessa
ja sen jalkeen ilmastopositiivisuus. Taman tavoitteen saavuttamiseksi liikenteesta aiheutuvia paas-
tdja on vahennettava 50 %, mika saavutetaan lisaamalla kestavien matkojen osuutta 66 %:iin kai-
kista kaupungin sisdisista matkoista. Talla hetkella kestavat likennemuodot muodostavat noin 55
% kaikista matkoista.

Liikenne on yksi Turun kahdesta suurimmasta kasvihuonekaasupaastojen lahteesta, ja sen osuus
kokonaispéaastoista on 32 % vuonna 2023. Vuoteen 2025 mennessa liikenteen ennustetaan muo-
dostavan lahes puolet kaupungin paastoistd, kun muiden alojen paastot vahenevat ja liikenteen
paastot pysyvat suhteellisen vakaina.

Vuoden 2024 lopulla Turku viimeisteli ensimmaisen kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmansa,
jossa esitetaan kaupungin visio: "Turun likenneymparisto ja palveluverkosto houkuttelevat kaikkia
liikkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti.”

Turun kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on ilmastosuunnitelmaa yksityis-
kohtaisempi ja siina maaritellaan seka priorisoidaan toimet neljalla teemakohtaisella painopistealu-
eella:

e Kaupunki kestavan liikkkumisen alustana
e Kaupunki- ja katutilan kaytto

o Matkaketjut ja liikenteen solmukohdat

o Kayttajalahtoiset palvelut

Nama nelja painopistealuetta kasittavat 22 toimenpidekokonaisuutta, jotka yhdessa sisaltavat yh-
teensa 66 toimenpidetta. Niisté kolme korostaa liikennekasvatuksen ja kestavien koulumatkojen
merkitystd, mutta eivat mene yksityiskohtiin aikataulutuksen, resursoinnin ja vastuiden osalta.

Koulut tai koulumatkat mainitaan kayttajalahtoisissa palveluissa kahdella toimella: 1. Liikennevalis-
tuksen tulisi olla osa kaikkia koulutusasteita, ja sen tulisi siséltaa myos kestavan likkkumisen tee-
moja, ja 2. Aktiivisiin koulumatkoihin tulisi kannustaa kampanjoin ja viestinnallisin keinoin. Suunni-
telmaan on myds listattu toimia, joita kaupungin tulisi tarkastella tarkemmin. Yksi niista on liikken-
teen rauhoittamistoimenpiteet koulujen ymparilla. Taulukossa 1 on listattu kaikki kestavan kaupun-
kilikkumisen suunnitelman toimenpiteet, jotka ovat litoksissa tahan toimintasuunnitelmaan.

Tama SCHOOLHOODS-hankkeen toimintasuunnitelma on tarkoitettu Turun kaupungin kestavan
kaupunkilikkumisen suunnitelmaa taydentavaksi yksityiskohtaisemmaksi asiakirjaksi.
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Taulukko 1. Taulukossa esitellaan kaikki Turun kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman (SUMP)
toiminta-alueet ja toimenpiteet, jotka liittyvat myds aktiiviseen ja turvalliseen koulumatkojen liikkumiseen.
SUMP siséltdd yhteensa 66 toimenpidetta.

A Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

Al.1 Riittévien ja pysyvien henkiléstéresurssien varmistaminen tydn koordinointiin ja poikkihallinnollisen
yhteistydn edistamiseen (2 htv)

A1.3 Henkiloston kouluttaminen ja osaamisen yllapitdminen liikkenneturvallisuuden ja esteettomyyden
saralla

Al.4 Henkiloston tydajan budjetointi poikkihallinnollisesti kestavan ja turvallisen liikkumisen eteen (0,1
htv/palvelukokonaisuus)

A2.5 Laaditaan menetelma, jolla voidaan mahdollisimman objektiivisesti arvioida erilaisissa maankayton ja
palveluiden suunnitteluprosesseissa vaikutuksia liikkumisen kestavyyteen ja turvallisuuteen

B Kaupunki- ja katutilankaytto

B1.25 Maaritetdan liikenneturvallisuutta ja esteettomyytta edistavét toimenpiteet eri katutyypeille, mm.
ylityspaikkojen turvallisuuden tai valaistuksen osalta.

B3.29 Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja esteettomyytta
edistetaan.

B3.32 Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettémyytta ja valaistusta kéytetyimmisséa paikoissa seka
vahennetdan kahden tai useamman samansuuntaisen kaistan ylitse menevien, valo-ohjaamattomien
suojateiden maaraa.

B6.43 Laaditaan ohjelma sadanndéllisten kokeilujen toteuttamiseksi ja niiden systemaattisen ennakko- ja
jalkivaikutusten arvioimiseksi. Tarkoituksena on liséata yhteisdllisyytta ja oleilua seka testata erilaisten
ratkaisujen toimivuutta suunnitelmallisesti.

B6.44 Toteutetaan ylla mainitun ohjelman mukaisesti katuympariston véliaikaisia kokeiluja kuten
"kesakatuja” eli hankkeita, joissa ajorataa hydédynnetdan kesakaudella tai muuten véliaikaisesti kavelyn ja
pyorailyn kayttoédén moottoriajoneuvoliikenteen sijaan

C Matkaketjut ja liikkumishubit

C4.55 Tunnistetaan turvallisuusongelmia aiheuttavat pysakdintialueet ja korjataan puutteet yhteistyéssa
muiden osapuolten, kuten pysakointilaitosten omistajien kanssa.

D Kayttajalahtdiset palvelut

D3.61 Siséllytetaan liikennekasvatus konkreettisesti osaksi kaikkia koulutusasteita ja kasitellaan
likennekasvatuksessa seka liikenneturvallisuuteen etté kestavaan liikkumiseen liittyvia aiheita.

D3.62 Laajennetaan systemaattista liikennekasvatusty6ta nuorisotyéhon ja liikuntatoimeen

D3.63 Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimalla vanhemmille ja kampanjoilla
tai tempauksilla.

D4.64 Toteutetaan kohdennettuja kampanjoita, tempauksia ja tapahtumia asukkaiden houkuttelemiseksi
kestavien liikkumistapojen kayttajiksi.

D4.65 Viestitaan aktiivisesti kestavan liikkumisen hyodyisté ja mahdollisuuksista osana péaivittiisviestintaa.
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2.3.2. Muut ohjelmat ja toimintasuunnitelmat

Turun pormestariohjelma 2025—2029 hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa kesékuussa 2025. Se
pitaa sisallaan taloustavoitteet ja kuusi sisallollistd kokonaisuutta. Kokonaisuuteen "Koulutus, osaa-
minen ja tydllisyys vievat uudelle vuosisadalle” sisaltyy tavoite: "Varmistetaan turvallinen koulu-
matka lahikouluun” (tavoite 4.1, toimenpide 188).

Turun kaupungin liikenneturvallisuusohjelma keskittyy kolmen keskeisen ryhman liikennetur-
vallisuuden parantamiseen: lapset ja nuoret, pyorailijat ja jalankulkijat seka riskikayttajat. Sen ta-
voitteet ovat yhdenmukaiset EU:n Vision Zero -tavoitteen kanssa, eli tavoitteena on, ettd 2050 yksi-
k&an ei kuole tai vakavasti loukkaannu liikenteessa. Vastuu ohjelman toteuttamisesta on jaettu
useiden tahojen kesken, jotta varmistetaan koordinoitu ja kattava lahestymistapa. Schoolhoods-
hanketta on pystytty edistamaan yhteistydssa liikkenneturvallisuusohjelman kanssa.

Liikenneturvallisuusohjelmassa on viisi toimenpidekokonaisuutta: A. Liikenneturvallisuustyon pe-
rusta, B, Liikkennekasvatus, C. Viestinta, kampanijointi ja koulutus, D. likenneympariston parantami-
nen ja E. Yhteistyd sidosryhmien kanssa.

Kavelyn ja oleilun ohjelma 2029 tahtaa kavelykelpoisten viheralueiden saatavuuden ja laadun
parantamiseen koko kaupungissa. Ohjelma luotiin osana edellisen URBACT-ohjelmakauden
Space4People —verkostohanketta. Ohjelman hankelistalla on my6s kohde, joka palvelee suurta
koulualuetta.

Pydrailyn kehittdmissuunnitelma 2029 painottaa lasten pydrailyn edistamista, koko kaupungin
infrastruktuurin parantamista ja kohdennettuja likkumisenohjauksen toimenpiteita eri kohderyh-
mille.

MAL-sopimus 2020-2031 on Turun toiminnallisen kaupunkialueen tarkein kehityskehys. Se on
luotu kuntien ja valtion valisenda strategisena yhteistytnd. Sopimus sisaltaa koordinoituja kehitystoi-
menpiteitd maankaytén, asumisen ja liikenteen suhteen.

Liikennejarjestelmasuunnitelma 2020 on laadittu yhdesséa Turun toiminnallisen kaupunkialueen
kuntien kanssa. Suunnitelma toimii kdytanndssa toiminnallisen kaupunkialueen kestavan kaupunki-
likkumisen suunnitelmana.

3 Lasten aktiivisten arkimatkojen
haasteita

Ensimmaisessa kaupunkitasoisen sidosryhman kokouksessa koulumatkojen suurimmaksi ongel-
maksi nimettiin se, etta yhd useammat vanhemmat ajavat lapsensa kouluun autolla. Tama on joh-
tanut merkittavaan ruuhkautumiseen koulujen edessa koulupéivan alkaessa. Koulualueiden auto-
ruuhkat johtuvat osittain saattoliikenteesta ja osittain tydmatkalaisista, koska lasten koulumatkat ja
tydmatkat tapahtuvat usein samanaikaisesti. Pidemmalla aikavélilla ongelma johtaa myds siihen,
ettd lasten arkiliikkumisen tavat ja oppiminen jaavét vaillinaisiksi.
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Suomessa on yleinen kulttuuri, ettd lapset kdvelevét tai pyorailevat kouluun mahdollisimman itse-
naisesti. Tassa on nahtavissa muutos, mutta tilanne voi vaihdella paljon eri kaupunginosissa ja alu-
eilla. Myds muutoksen syyt ovat vaihtelevia. Mydhemmin hankkeen aikana ymmarrettiin, etta jois-
sakin kohteissa runsas saattoliikenne peittyy hyvin suunnitellun saattoliikennejarjestelyjen ansi-
osta. TAma on puolestaan johtanut siihen, ettad runsas saattoliikenne ei ole aiemmin saanut laajaa
kaupunkitasoista huomiota.

Syita autolla saattamisen taustalla:

Talvi on pitka ja pimea, eika saa suosi aktiivista liikkumista. Sen sijaan talvella aktiivinen likkumi-
nen vaatii paljon kannustusta ja asennemuutosta. Turussa talvipyorailykulttuuri on viela kehitty-
mMassa, ja vain harvat lapset pyorailevét talvisin.

Aktiivisen liikkumisen tai pyoréailytaitojen arvostus on muuttunut hitaasti, ja tama nakyy pyorailytai-
tojen heikentymisena tai siina, etta pyoraa ei valttamatta omisteta. Tottumusten muutos ilmenee
my0s siten, etta pitkdksi koetut matkat ovat todellisuudessa usein melko lyhyita, 1-2 kilometria.

Lasten liikenneturvallisuustaidot vaihtelevat, ja vanhemmilla on taipumus luottaa monessa asiassa
paivakotien ja koulujen tekemaéan kasvatukseen ja opetukseen. Liikennekasvatus voi olla myds
vanhemmille haastavaa, jos heidan oma liikennesaantdjen tuntemus on puutteellista tai siina koe-
taan epavarmuutta.

Yhteiskunnan kiireinen elaméntapa ja mukavuuden halu ovat uhka aktiiviselle arkilikkumiselle. Au-
tolla kulkeminen on mukavaa, helppoa ja nopeaa. Lapset paasevat usein samalla kouluun, kun
vanhemmat ajavat toihin.

Palvelujen keskittamisessa on paljon etuja, mutta myos uhka aktiivisille arkimatkoille. Matkan pi-
tuus on yksi merkittavimmista esteista aktiiviselle kulkemiselle. Suuremmat yksikot tarkoittavat
my6s runsaampaa lilkkennettd koulujen ymparistdssa, joka koetaan toisaalta turvallisuusuhaksi, ja
lapsilta kysyttaessa runsas autoliikenne tekee matkasta epamiellyttavan muun muassa melun
VUOKSI.

3.1. Kulttuurillinen murros arjen tavoissa

Tunnistetut ongelmat liittyvat useisiin toisiinsa liittyviin tekijoihin, joista suuri osa liittyy aikuisten ela-
mantapojen ja asenteiden muutokseen. Lapsiperhearki on usein Kiireisté ja autolla téihin siirtymi-
nen usein helppo ja mukava tapa. Yhteinen automatka nahdaan joissain tapauksissa keinona kom-
pensoida rajallista perheen yhteista aikaa. Toisaalta vanhemmat taipuvat usein lasten haluttomuu-
teen kavella tai pyorailla, etenkin kun siihen liittyy epamukavuutta, vasymysté tai hikoilua. Arjen su-
jumisen kannalta on ketteraa kyydita lapsi samalla matkalla kouluun, jos sosiaalinen ymparist6, ku-
ten vanhemmat, kaverit ja opettajat eivat erikseen kannusta aktiivisiin matkoihin.
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Keskustelujen mukaan taustalla voi olla my@s tietoisuuden puute autolla kyyditsemisen valittémista
ja pitkdaikaisista seurauksista likenneymparistton, lasten tapoihin ja taitoihin seka muiden turvalli-
suuden tunteeseen. Turvattomuuden tunne on koskenut enimmakseen nuorimpia oppilaita ja hei-
dan vanhempiaan, ja turvattomuuden tunnetta aiheuttaa enimmakseen runsas autoliikenne koulu-
ymparistoissa.

Talviaikaan kavellen ja pyoraillen likkuminen vaatii enemman vaivaa varusteiden nakokulmasta
seka epamukavuuden sietamista. Pyorailya voidaan pitaa joskus myds vahemman kaytannoéllisena
tai jopa sosiaalisesti alempiarvoisena kuin autoilua.

Ajan myota kaikki nama tekijat nayttavat vaikuttaneen lasten pydrailytaitojen heikkenemiseen, ka-
velyyn ja pyorailyyn sopivaksi koettavan matkan pituuden lyhentymiseen seka vahvistanut van-
hempien huolta turvallisuudesta. Lopulta tAma mukavuuden ja helppouden tavoittelu ja huolen
kierre johtaa siihen, ettéd yha useammat vanhemmat paattavat ajaa lapsensa kouluun.

3.2. Ymparisto ja olosuhteet

Infrastruktuurin kunto ei ole suuri ongelma Turussa, vaikka joitakin puutteita onkin. Esimerkiksi
pyorailyverkosto vaatii toisinaan pyorailijoitd tekemaan kiertoteitd, kun taas autoilijat voivat seurata
suorempia reittejd. Suurin haaste on kuitenkin autoliikenteen kasvava méaara, joka on seurausta
muun muassa vaesttnkasvusta. Tama osoittaa kasvavaa riippuvuutta autoista, kun yha useammat
vanhemmat paattavat ajaa lapsensa kouluun. Autoliikenteen kasvu pahentaa ongelmaa, koska
vilkkaat alueet tekevat aktiivisista matkoista vahemman houkuttelevia melun ja turvattomuuden
tunteen nakdkulmista. Erityisesti kevaisin runsas autoliikenne myds vaikuttaa paikallisesti iimanlaa-
tuun silla tasolla, ettd katup6lyn maara on suoraan aistittavissa.

Kouluverkko on ollut pitkddn murroksessa, silla monet koulurakennukset on remontoitu tai ovat
parhaillaan remontissa sisailmaongelmien vuoksi. Talla hetkella lahes 80 prosenttia kaikista kau-
pungin tilaprojektisuunnitelmista keskittyy paivéakoteihin ja kouluihin. Samaan aikaan palveluita on
keskitetty suurempiin monitoimitiloihin. Palvelun sijainnissa tapahtuvat muutokset ovat merkittavia
likkumistapojen ja -ymparistdjen nakdkulmista, joten kestéavyystavoitteiden ndkdkulmasta lasten
kavely- ja pyorailymahdollisuudet on tarkea ottaa entista paremmin huomioon verkostoa ja uusia
kouluymparist6ja suunniteltaessa. Turussa on syksylla 2025 kaynnissa 12 erilaista koulurakennus-
ten (peruskoulujen) peruskorjaus- tai uudisrakennushanketta.

Uusille paikoille rakennettavat uudet koulurakennukset on suunniteltu monikayttoisiksi tiloiksi, joita
kayvien lasten ik&haitari on suuri, paivakoti-ikaisista ylakouluikaisiin. Monikayttoisissa tiloissa on
valtavasti etuja, mutta haastaa lasten aktiivisen liikkkumisen suunnittelua. Suuremman oppilasméaéa-
ran myota oppilaaksiottoalue on laajempi, mika johtaa pidempiin etaisyyksiin kodin ja koulun valilla.
Suurempi liikennemaara voi myds haastaa turvallisuuden kokemuksia ja ympariston miellyttavyytta
kavellen ja pyorélla kulkeville. Liikennejarjestelyitd suunniteltaessa on myds otettava huomioon tilo-
jen ilta- ja viikonloppukayttajat, kun harrastusmatkoja kuljetaan koulumatkoja yleisimmin autoilla.
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3.3. Vakiintumattomat toimintatavat ja -edellytykset

Oikeiden sidosryhmien tai henkildiden 16ytyminen suuressa organisaatiossa ja kaupungissa voi
vieda aikaa. Perinteisesti vastuu toimivasta liikenneympaéristdsta ja sen kunnosta kuuluu liikenne-
suunnittelulle ja infrapalveluille. Koulukiinteistdn alueesta, kuten pydrapysakdinnista ja auto-
pysakaoinnista kuuluu tilapalveluille. Koulut ovat paikallisella tasolla vastuussa omasta viestinnas-
taén ja tarkemmista ohjeistuksista. Koulumatkoja ei ole ndhty isona kaupunginlaajuisena haas-
teena puuttuvan laajan tiedon vuoksi. Ihmisten kulkutavat ndhdaan usein myds hyvin henkilokoh-
taisina asioina. Kokonaisuuteen liittyy monia vaikuttavia asioita viestinnasta palvelujen kehittami-
seen ja liikenneympadristttn. Naista johtuen kokonaisuuden hallinta ei ole kuulunut kenellekaan.

Kaupungilla on olemassa monia yleisia strategioita, jotka liittyvat joko turvalliseen ja aktiiviseen
koulumatkojen liikkumiseen tai lasten hyvinvointiin ja turvallisuuteen. Haasteena useissa strategi-
oissa ja ohjelmissa on, etta niiden resursointi pysyvaksi tai pitkdjanteiseksi tyoksi on haastavaa.
Monista ylatason maininnoista huolimatta aktiivisiin ja turvallisiin koulumatkoihin liittyen ei ole aiem-
min tehty tarkempaa toimintasuunnitelmaa, joka voi johtaa monien synergioiden hukkumiseen.

Kaupunki on asettanut selkeat strategiset tavoitteet aktiivisen liikkumisen osuuden lisdamiseksi,
mutta strategian vieminen kaytannon toimenpiteiksi on viela vaiheessa. Resurssien ja selkean toi-
mintasuunnitelman puute on vaikeuttanut aktiivisen likkumisen edistamiseen tahtadvien toimenpi-
teiden toteuttamista. Liséksi vaihteleva poliittinen tuki voi olla este tehokkaimpien toimien, kuten
likenteen rauhoittamistoimenpiteiden toteutumiselle.

3.4. Yhteenveto ongelmista ja vahvuuksista

Ongelmia ja vahvuuksia analysoitiin (kuva 9) asiakirjojen tarkastelun, keskeisten sidosryhmien
haastattelujen ja tydryhmien kokousten avulla. Johtopaatdksena voidaan todeta, etta hallinnointia
varten tarvittavia tietoja puuttuu ja aiheiden omistajuus on hajanaista. Naista epakohdista puutteel-
linen tietopohja pystyttiin ratkaiseman hankkeen viimeisen vuoden (2025) aikana. On olemassa
paljon vahvuuksia ja mahdollisuuksia, joiden suuri potentiaali voitaisiin hyddyntaa sitoutumalla ke-
hittdmiseen pitkajanteisesti.
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VAHVUUDET

Vanhempien yleinen kasitys
likenneturvallisuudesta on hyva.

Suomessa on pitkéat perinteet lasten
itsendisesta koulumatkan kulkemisesta
kavellen tai pyoraillen.

Aktiiviset vanhempainyhdistykset ja muu
jarjestokentta mahdollistavat ja toteuttavat
monia toimenpiteitd itsenaisesti.

Turun seudun joukkoliikenne Folin
opetuskiertue 1. luokan oppilaille

Kokemus aktiivisten ja turvallisten matkojen
palvelujen ja toimintojen kehittamisesta

Kéytettavissa olevaa asiantuntemusta
kouluymparistdjen analysoinnissa ja
ammatillinen osaaminen toimivista
liikennejarjestelmisté

Yleisesti ottaen etaisyydet ovat kdvelyn ja
pyo6railyn kannalta kohtuulliset.

Pienet investoinnit liikenneturvallisuuteen ovat
melko helposti toteutettavissa kaupungin
budjetista.

Jotkut koulut ja opettajat ovat erittéain aktiivisia
pyorailyn ja aktiivisen liikkumisen
edistamisessa.

MAHDOLLISUUDET

Koulut voivat omasta aloitteestaan edistaa
aktiivisia koulumatkoja.

Remontissa olevat koulurakennukset ja uudet
koulupaikat tarjoavat mahdollisuuden
tarkastella aktiivisia koulumatkoja uudesta
nakokulmasta.

Asukkaat suhtautuvat myonteisesti
toimenpiteisiin, jotka vaikuttavat vanhempiin ja
tydmatkalaisiin.

Vanhemmille voidaan suunnata tukea lastensa
likenne- ja pyorailytaitojen kehittdmiseen.

Uusi lahestymistapa, jossa keskitytaan
perheeseen eika erikseen oppilaisiin ja
vanhempiin.

Tieliikenneturvallisuuden ongelmakohtien
parannustyd voidaan laajentaa kattamaan
myds koulujen lahiymparistot.

Synergia muiden kaupungin hankkeiden
kanssa.

Ei ole rajoituksia tai sAannoksia, jotka
estaisivat koululaisten aktiivista liikkumista.

Liikennekasvatus kuuluu koulujen
opetussuunnitelmiin.

Useita strategioita ja toimenpideohjelmia, jotka
tukevat teemaa

HEIKKOUDET

Ei ole ollut séanndllistd tiedonkeruuta lasten ja
perheiden kestavan liikkumisen tilasta.
Joidenkin koulujen ympaérilla on paljon
liikennetta, joka johtuu saattoliikenteesta ja
tydmatkaliikenteesta.

Tydmatkaliikennevalinnat nahdaan usein hyvin
henkil6kohtaisena asiana.

Talvella koulumatkojen rutiinit muuttuvat, ja
autolla kuljettaminen lisdantyy.

Lapset eivat pida vasymyksesta tai hikoilusta.

Pyorailyn suosio ja kulttuuri vaihtelevat eri
vaestoryhmien tai alueiden valilla.

Lasten pyorailytaidot ovat heikentyneet, eivatka
vanhemmat aina tiedosta autolla tapahtuvan
saattoliikenteen vaikutuksia

Koulujen sijainnin pysyva tai valiaikainen
muuttaminen pidentaa koulumatkoja ja voi
heikentaa turvallisuuden tunnetta.

Kouluissa ei ole yhtendista lahestymistapaa
aktiivisten liikkumismuotojen edistamiseen
koulumatkoilla.

Kouluilla on jo paljon tehtéavaa, eika aktiivisen
liikkumisen edistdminen saisi lisata tydmaaraa.

UHAT

Pydrailykasvastustoimenpiteité ei osata
kohdentaa niita eniten tarvitseville.

Véaaranlainen viestinnan savy kohdejoukolle voi
estaa tarkedn sanoman omaksumisen.

Kestéava liikkuminen ei ole osa koulujen
opetussuunnitelmaa, joten toimenpiteiden
omaksuminen osaksi arkea on hyvin
tilannesidonnaista.

Asukkaat eivat hyvaksy autoilua rajoittavia
toimenpiteitd, jotka vaikuttavat suoraan heidan
arkeen.

Koulujen vaistotilat voivat tuoda hairidita
sujuvaan liikenteeseen.

Vanhempien tietoisuus liikenteen uhista
heikentaa lasten aktiivisten arkimatkojen
mahdollisuuksia.

Palvelujen keskittdminen etédammalle
asukkaista ovat riski aktiivisille matkoille.

Kestavan liikkumisen resursseja ei turvata.

Muut tarkeét teemat menevat kestavan ja
turvallisen liikkumisen edistamisen edelle
poikkihallinnollisessa tydssa.

Kuva 9: Turun aktiivisten ja turvallisten koulumatkojen edistamisen SWOT-analyysi.




3.5. Toimenpiteiden todentaminen pilottikoulussa

Kun ensimmaisia ideoita toimien testaamiseksi alettiin kehitelld, keskusteluissa nousi esiin Paasky-

vuoren koulu, jossa olisi tulossa suuria muutoksia lukuvuonna 2024—-2025. Laheinen Varissuon

koulu suljettiin ilmanlaatuongelmien vuoksi — ongelma, joka koskee monia rakennuksia Turussa.

Taman seurauksena Varissuon koulun oppilaat siirrettiin 1-2 km:n p&&han sijaitsevaan Paasky-
vuoren kouluun. Paatos heratti merkittavaa kritiikkid molemmissa ryhmissa: Paaskyvuoren koulun

alkuperaisissa oppilaissa ja heiddn vanhemmissaan seké vastik&an siirretyissa Varissuon koulun

oppilaissa ja heidan vanhemmissaan. Vaistttila-aika paattyy vuonna 2029.

Alla on listattu kaikki toimenpiteet, joita on tehty hankkeen pilottikoulussa kevaan 2024 ja syksyn
2025 valisena aikana (taulukko 2). Osa toimenpiteista kuvaillaan paremmin, silla ne ovat potentiaa-

lisia toimenpiteitd myds muille alueille. Kaikki toimenpiteet arvioitiin kyselyjen, havainnoinnin, kes-

kustelujen seka erilaisten mittareiden avulla. Autoilun rauhoittamisen toimenpiteeseen pilottialu-
eella paadyttiin, kun aiemmin toteutetut toimenpiteet eivat tuoneet riittdvda muutosta koulualueen
vilkkaaksi ja vaaralliseksi koettuun autoliikenteeseen. Ympadristdn rauhoittamisen toimenpiteessa

mittarointi ja yhteisty® alueen sidosryhmien kanssa olivat avainasemassa.

Taulukko 2. Taulukossa on listattu tarkeimpien toimenpiteiden ajankohdat ja sisalté seka lyhyt kuvaus

toimenpiteen vaikuttavuudesta sen vaatimaan resurssiin nédhden.

Toimenpide

Toimenpiteen vaikuttavuus ly-

hyesti

2024
kevat

2024
syksy

2024
syksy

2024
kevat ja
syksy

Pydrien lainaaminen opettajan toteuttamia toimenpi-
teité varten. Pyodranlainausjarjestelma luotiin SCALE-
UP-hankkeen aikana, ja sen kayttdonottoa laajennettiin
pilottikoululle.

Pyorailyn opetus ja likenneteematunnit osana koulun
monialaisten oppimiskokonaisuuksien viikkoa. SCALE-
UP-hankkeen aikana luotua pyoréilytaitorataa ja sen
oheismateriaalia sovellettiin ja laajennettiin pilottikoulun
tarpeiden mukaan.

Liikkumispiste yhteistydssa SUMPS for BSR —hank-
keen kanssa. Liikkumispiste toteutettiin Paaskyvuoren
koulun laheisyyteen, ja sinne tuotiin muun muassa eri-
tyisesti lapsiperheita palveleva yhteiskayttdinen sahko-
tavarapyord, joka mahdollistaa lasten kuljettamisen.
Myds kaupunkipytraasemia liséattiin alueelle.
Vanhempainillat ja kotitehtavat. Projektikoordinaattori
oli keskustelemassa aloittavien koulujen vanhempainil-
loissa tulevista koulumatkoista ja samalla vanhemmille
jaettiin kysely, jossa selvitettiin vanhempien ajatuksia
ja huolenaiheita tulevista koulumatkoista. Diat jaettiin
my0s opettajille tulevan syksyn vanhempainiltojen tu-
eksi. Myohemmin tuotettiin liikenneturvallisuuteen

Tarkea tukitoimenpide, joka vaatii kuiten-
kin motivoituneen henkiléston.

Tuokiot saivat paljon positiivista pa-
lautetta, mutta vaativat myos paljon hen-
kilostoresurssia. Pydrailytaitoradan on
aiemmin todennettu lisdavan lasten in-
nostusta pydrailyyn ja nain ollen kasvat-
taneen tehokkaasti lasten pyoréailytaitoja.
Liikkumispisteen arvioitiin palvelevan
alueen lapsiperheita, mutta siita saatiin
vain vahan palautetta. Liikenteen rau-
hoittamisen kokeilun yhteydessa palaut-
teessa todettiin liikkumispisteen toimivan
hyvana tukitoimenpiteena
Vanhempainillat on todettu olevan re-
surssiviisaita keinoja liséatéd vanhempien
tietoisuutta, mutta skaalautuvuuden na-
kokulmasta siihen tarvitaan esimerkiksi
videomateriaalia. Painetut esitteet tuke-
vat sanomaa ja mahdollistavat koulukoh-
taisen personoinnin.
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2024
kesa

2024
kesa

2024—
2025

2024
kesa

2025
kevat

2024
2025

2025
syksy

littyva kotitehtéva opettajien esittdmien huolenaiheiden
perusteella.

Reittianalyysin teettdminen, joka antaa tietoa koulu-
matkojen pituudesta ja eri reittien ja risteysten kayttaja-
maarista.

Kiinteiston opastuksen paivitys seka turvallisten reittien
opastaminen painetun materiaalin avulla vanhemmille.

Valaistusparannukset, joita tehtiin reiteilla ja suojateilla
tehtiin paikkatietoanalyysiin ja palautteisiin perustuen.

Houkutteleva koulureitti rahoitettiin osana SCALE-UP-
hanketta. Oppilaita haluttiin ohjata kayttamaan tiettya
reittia, joten sinne asennettiin pydrarataelementteja op-
pilaiden ehdotuksesta.

Kampanja

Kéaveleva koulubussi kolmena ajankohtana

Kouluympariston autoliikenteen rauhoittaminen

Reittianalyysi on tarkea tuki koulumatko-
jen turvallisuuden analysoinnissa ja
suunnittelussa seké opastamisen nako-
kulmasta.

Vanhemmat kaipaavat usein ketteréa tie-
don saantia saattoliikenteen, bussi-
pysakkien, pydrapysakaoinnin ja reittien
osalta. Turussa on digitaalisen opastami-
sen valmius palvelukartassa, jota voi-
daan painettujen karttojen avulla. Havait-
tiin myos tarve nakyvammalle saattolii-
kenneopasteelle.

Suojateiden valaistuksen parantaminen
on kustannustehokas turvallisuustoimen-
pide. Suuri osa vuoden koulumatkoista
tapahtuu pime&aén vuodenaikaan.

Reittia analysoitiin muun muassa opetta-
jajohtoisesti, jolloin todettiin, etta ele-
mentit ovat hauskoja, jos ne osuvat
omalle reitille, mutta niita ei ole riittavasti,
etté kohteeseen lahdettaisiin kauempaa.
Elementit ovat olleet hauskoja reittia pit-
kin pyorailevien lasten mielesta.
Kampanjat ovat resurssitehokas tapa in-
nostaa aktiivisten koulumatkojen kulke-
miseen, mutta vaikutukset voivat olla ly-
hytkestoisia.

Kéaveleva koulubussi vaatii paljon koordi-
naatioresurssia. Toimenpide ei ollut me-
nestyksekas pilottialueella, mutta on tar-
kea pitaa vaihtoehtona muille alueille.
Toimenpide vaatii runsaasti henkilore-
surssia suunnitteluun, viestintaan ja si-
dosryhmayhteisty6hon. Tulokset olivat
kuitenkin erittdin hyvat tavoitteiden nako-
kulmasta, mutta aiheutti myos osalle
asukkaita harmia automatkojen pidenty-
essa ja turvattomuuden kokemusten siir-
tyessa toisaalle.

Autoilun rauhoittamisen pilotissa hyédynnettiin Varissuon ja Paaskyvuoren alueiden lasten koulu-

reiteista teetettyd paikkatietoanalyysia, jotta saatiin kasitys siitd, miten koulujen yhdistdminen on
vaikuttanut alueen liikennevirtoihin ja mitka olisivat oppilaiden kaytetyimpia reitteja ja risteyksia.

Teoreettisten reittien karttavisualisointia voitiin kayttdd osoittamaan alueet, joilla koululaisten lii-
kenne on vilkkainta, ja joiden turvallisuus tulisi todentaa ja tehda tarvittaessa parannuksia (kuva

10).
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Kuva 10: Teoreettisen analyysin tulokset Paaskyvuoren koulujen kaytetyimmista koulureiteista.

Osana analyysia arvioitiin lasten koulureittien pituudet (kuva 11). Tutkimuksessa tarkasteltiin kol-
mea eri koulua, mutta keskityttiin padasiassa Paaskyvuoren koululaisten koulureitteihin. Analyysi
paljasti, ettd 98 % Paaskyvuoren alueen oppilaista asuu alle kahden kilometrin padssa koulusta.
Tama osoitti, ettéd Paaskyvuoren koulun oppilailla on suuri potentiaali lisata aktiivisten koulumatko-
jen maaraa.

Koulumatkojen pituudet ja oppilasméarat ;‘;‘;‘;‘:":b m"'r“ Eyorsihpotedtaall
Opeilsity

<0.5 km <1 km <2 km <3 km <4 km <5 km <6 km Yli 6 km

Ikm | % |lkm | % |lkm | % |lkm| % |lkm| % [lkm | % [lkm | % [lkm | %

Enittain pieni koulu, vahan
oppilaita jotka asuvat

Kohmo 48 3% |73% | 44 |92% | 46 |96% | 46 [96% | 48 [100%| 48 [100%] 48 [100%| 48 |100%| Exikaupunki suuri hyvin lahella koulua.
Liitkenneymparisto
turvallinen

Iso koulu, paljon oppilaita
Jjoista osa tulee pidemman
matka paasta. Koulun

Esikaupunki, Iahiymparisto erittain

Hannunniittu 586 95 | 16% | 251 (43% | 409 | 70% | 464 | 79% | 499 [ 85% | 512 | 87% | 531 [ 91% | 586 |100% Haastava

likenneympanstéa,
etaammalla kuitenkin
reitteja kokoojak atujen ja
paakatujen varressa.

Kokoluokassansa enttain
lyhyet koulumatkat

suuri Liikenneymparnistoa
vilkastaa yhden reitin

kulku padkadun varressa

Esikaupunki,

Paaskywori 481 50 |10% | 209 | 43% | 469 | 98% | 473 | 98% | 475 | 99% | 477 (99%| 478 | 99% | 48 Vilkas

100%

Kuva 11: Etaisyydet kouluun ja oppilasméarat kolmessa eri koulussa, Kohmossa, Hannunniitussa ja
Paaskyvuoressa.

Analyysin tulokset johtivat aluksi pehmeiden toimenpiteiden ideointiin, kuten vanhemmille suunnat-
tuihin viestintatoimiin, likenne- ja pyorailykasvatustuokioihin, kampanjointiin ja valaistuksen
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parantamiseen valikoiduissa kohteissa. Reittien perusteella suunniteltiin my®ds hauskojen koulu-
matkojen toimenpide. Monet pehmeét toimenpiteet perustuivat kaupungin aiemmin toteuttamissa
hankkeissa havaittuihin hyviin kaytantdihin. Huomattiin, ettd pehmeat toimenpiteet eivét olleet yksi-
naan riittavan tehokkaita alueella, joten naapurustoon suunniteltiin ja toteutettiin autoilun rauhoitta-
misen kokeilu elokuusta 2025 marraskuuhun 2025.

Liikenteen rauhoittamisen pilottihankkeessa alue jaettiin kahteen liikennesoluun, joiden valilla
moottoriajoneuvoliikenne ei voinut kulkea (kuva 12).

No parking zone
10 meters

Motor vehicles drive
through prohibited .

Drop off area for school children
5 minutes/400 meters safe walk to school

Kuva 12: Liikenteen rauhoittamiskokeilun yhteydessé koulualueelle tehdyt muutokset.

Alueen asukkaille ja muille sidosryhmille toteutetun kyselyn mukaan tyytyvaisyys lasten koulumat-
kojen turvallisuuteen lisdéantyi selkeasti ja alueen liikkenneturvallisuuden koettiin myos yleisesti pa-
rantuneen. Liikennemittausten perusteella ja kyselyyn vastanneiden kokemusten mukaan kavelyn
ja pyorailyn maara oli kokeilun aikana huomattavasti lisdéantynyt ajasta ennen kokeilua.

Kokeilu heratti myos vastakohtaisia ndakemyksia ja suurin osa kritiikista kohdistuu ajomatkojen pi-
dentymiseen tietyilla reiteilld, lisdantyneeseen liikennemaaraan sulun itapuolella seka turvatto-
maksi koettuun Hannikénkadun ja Littoistentien risteykseen. Kokeilun myoéta koulun edustalla on
myos tehty aiempaa enemman U-k&annoksia, joista tuli paljon palautetta jo ennen kokeilua, jolloin
likennevirta oli suurempi ja mahdollisia ajosuuntia enemman.
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Kuva 13: Paaskyvuoren alueen liikenteen rauhoittamisen kokeilussa kaytettiin katukalusteita korostamaan
kadun toiminnallisen luokituksen muutosta. Turvallisuuden tunne ja aktiivisten koulumatkojen méaara
kasvoi merkittavasti.

Suurin osa kiitoksista kohdistui Talvitien liikenteen rauhoittumiseen koko matkaltaan, koulumatko-
jen turvallisuuden lisdantymiseen ja asumismukavuuden parantumiseen tietyilla alueilla. Enem-
misto kyselyyn vastanneista kannatti jatkoa joko sellaisenaan tai jonkinlaisin muutoksin ja 40 %
vastusti jatkoa. Oppilaskunnan nakemyksen puolsivat kokeilun jatkamista ja kaupunkiymparistélau-
takunta teki paatoksen jatkamisesta, kunnes vaistotila poistuu Paaskyvuoren koulun kiinteistolta
vuonna 2029. Edellytyksena jatkolle oli, etta esille tuodut uudet ongelmakohdat selvitetaan ja rat-
kaisun seurantaa jatketaan yhteistydsséa alueen sidosryhmien kanssa. Alueen liikennejarjestelyt
viedaan uudelleen paatettavaksi vuonna 2029.
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4 Turku mahdollistaa aktiivisten ja
turvallisten arkimatkojen oppimisen

Turussa on havaittu, ettd lapset eivat ole tasavertaisessa asemassa pyorailytaitojen ja -mahdolli-
suuksien suhteen. Erilaiset kulttuurit, taustat ja asenteet vaikuttavat siihen, miten lapsi suhtautuu
pyorailyyn ja miten hanté kannustetaan haastamaan ja parantamaan pyorailytaitojaan. Lapsen so-
siaalinen ymparistd, kuten perhe, ystavat, ja opettajat ovat tarkeitd asenteiden muokkaajia. Koulu-
jarjestelma on tarkea instituutio, jonka valittdmaan viestiin perheet usein suhtautuvat kunnioittaen.
Ymparoivan yhteison ja instituutioiden asenteet arkiliikkumiseen vaikuttavat myoés viestinnan sa-
vyyn ja intensiteettiin, ja sitd myota lasten asenteiden ja tapojen muodostumiseen. Ympariston
asenteiden lisaksi fyysinen ympadrist6 vaikuttaa suuresti lasten aktiivisuuteen — miellyttava ja turval-
liseksi koettu ymparisté kannustaa kavelemaan ja pyorailemaan ja edistaa fyysista aktiivisuutta,
kun taas vaaralliseksi tai epamiellyttéavaksi koettu ymparistd vahentaa fyysista aktiivisuutta ja muo-
dostaa esteen pyorailylle ja kavelylle.

Kun lapsille tarjotaan oikeat fyysiset ja sosiaaliset mahdollisuudet, se luo motivaatiota, jota tarvi-
taan taitojen kehittdmiseen ja parempien liikkumisvalintojen tekemiseen jo nuoresta iasta lahtien
seka vahvojen liikkumistottumusten luomiseen, jotka parhaimmassa tapauksessa sdailyvat aikuis-
ikdan asti. Naiden havaintojen perusteella Turkuun luotiin seuraava visio:

"Turussa lapsia kannustetaan aktiiviseen arkiliikkumiseen luomalla sita tukeva sosiaalinen
ja fyysinen ymparistd seka tarjoamalla yhdenvertaiset mahdollisuudet kasvattaa lapi ela-
man tarvittavia aktiivisen ja turvallisen liikkkumisen taitoja ja tapoja.”

Kuva 14: Lapset innostuvat usein pyorailysta, kun siihen tarjotaan oikeanlaista tukea leikkisyytta
unohtamatta. Pydréilytaito on tarkeé aktiivisen arjen mahdollistaja, johon kaikilla ei ole tasavertaisia
mahdollisuuksia.
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4.1. Kehittamisen tavoitteet

Tavoitteet on muodostettu I6ydettyjen haasteiden pohjalta ja visio paamaaranaéan. Tavoitteet on
pyritty muodostamaan kunnianhimoisesti siten, etté ne vaativat jarjestelmallista ty6ta niin yhteis-
tydn kuin resurssien etsimisen osalta. Tavoitteet ovat mitattavia, ja niita tarkennetaan ensin ke-
vaalla 2026 ja siitd eteenpain uusien tulosten ja tiedon myo6ta.

Tavoite 1

Vuoteen 2030 mennessa jokaiselle 5-9-vuotiaalle lapselle on tarjottu mahdollisuus kehittaa
pyorailytaitojaan. Myds lasten muiden liikennetaitojen oppimista tuetaan ja aktiivisiin arki-
matkoihin kannustetaan pitkajanteisesti.

Tavoite 2
Vuoteen 2030 mennessa aktiivisiin koulumatkoihin kannustavien vanhempien mé&éaré on li-
saéantynyt ja Turun kaupunki viestii yhtenaisesti koulumatkojen kulkemisen tavoista.

Tavoite 3

Koulujen lahiymparistot suunnitellaan siten, ettd ne kannustavat kavelyyn ja pyorailyyn.
Vuosittain kaydaan lapi vahintdan kolmen kouluyksikén ymparisto, ja varmistetaan, etta ne
ovat lapsille turvallisia kulkea.

Tavoite 4

Vuoteen 2030 mennessa Turku on vakiinnuttanut lasten turvallisten ja aktiivisten koulumat-
kojen kehittamisen toimintaperiaatteet ja rakenteet. Kehittamisen tukena toimii lasten ja alu-
eiden sidosryhmien osallistaminen seka saannoéllisesti saatava kyselytieto kulkutavoista ja
asenteista.

Tavoitteet liittyvat toimenpidekokonaisuuksiin ja -suunnitelmiin, joita kasitelladn seuraavassa kap-
paleessa. Temaattisia toimenpidekokonaisuuksia ovat: 1. Lasten taidot ja motivaatio, 2. Tietoisuu-
den kasvattaminen ja aikuisilta saatava tuki, 3. Turvallinen ja houkutteleva ymparisto ja 4. Koordi-
naatio ja tiedolla johtaminen. Kokonaisuus visiosta tavoitteisiin ja toimenpiteisiin on kuvattu taulu-

kossa 3.
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Taulukko 3. Ylarivilla on kerrottu visio, jonka perusteella muodostettiin tavoitteet.

Toimenpidekokonaisuudet on johdettu tavoitteista todennettujen ja kokeiltujen toimenpiteiden perusteella.

VISIO
Turussa lapsia kannustetaan aktiiviseen arkilitkkumiseen

luomalla sitéa tukeva sosiaalinen ja fyysinen ymparistd seka
tarjoamalla yhdenvertaiset mahdollisuudet kasvattaa lapi
elaman tarvittavia aktiivisen ja turvallisen liikkumisen taitoja.

LAPSET SAAVAT
YHDENVERTAISET
MAHDOLLISUUDET
TOTEUTTAA
AKTIIVISIA JA
TURVALLISIA
ARKIMATKOJA

LASTEN TAIDOT JA
MOTIVAATIO

TAVOITTEET
Xgﬁ':EMMAT IA KOULUYMPARIS-
TOT TUKEVAT
KANNUSTAVAT h )
AKTIVISIIN LASTEN KAVELYA

KOULUMATKOIHIN

TIETOISUUDEN
KASVATTAMINEN
JA AIKUISILTA
SAATAVA TUKI

o
e-0

JA PYORAILYA

TOIMENPIDEKOKONAISUUDET

TURVALLINEN JA
HOUKUTTELEVA
YMPARISTO

LASTEN
ARKILIIKKUMISTA
TUETAAN
MONIALAISESTI JA
TIETOON
PERUSTUEN

KOORDINAATIO JA
TIEDOLLA
JOHTAMINEN
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5 Aktiivisten ja turvallisten
koulumatkojen edistamisen
toimenpiteet

Osion ensimmaisessa kappaleessa toimenpiteet on koottu ja esitelty teemoittain seka esitelty aika-
jana niiden toteuttamiselle koko Turun tasolla. Toisessa kappaleessa on esitelty tarkemmat toteu-
tussuunnitelmat osalle toimenpiteista. Toimenpiteiden yksityiskohtaiset toteutussuunnitelmat kos-
kettavat joko yksittdista aluetta tai koko Turkua helpommin skaalattavien toimenpiteiden osalta.
Toimenpiteista kaksi viimeista on pilottikoulussa testattuja toimenpiteitd, joissa ndhdaéan edelleen
potentiaalia laajennettavaksi muihinkin kouluihin, mutta eivét olleet sellaisenaan joko toimivia pilot-
tikohteessa tai niiden laajentaminen vaatisi lisda resurssin selvittelyd. Visiosta ja tavoitteista johde-
tut toimenpiteet on todennettu aiemmissa hankkeissa, pilottikoulussa eri arviointimenetelmien
avulla seka sidosryhmékeskustelujen ja prosessin aikana havaittujen puutteiden perusteella.

Kuva 15: Lapset pyoréileméassa kouluun talvella (Kuva: Suvi Elo).
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5.1. Toimenpidekokonaisuuksien aikataulu

Taulukko 4. Taulukossa on esitetty eri toimenpidekokonaisuudet ja niihin liittyvat toimenpiteet. Ikonit ovat
sidoksissa kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman toimenpidekokonaisuuksiin.

Lasten taidot ja motivaatio

Pyorien lainausmahdollisuudet paiva-
kodeille ja kouluille

Pydrailytaitojen ja talvipyorailyn kehitta-
minen

Aktiivisiin koulumatkoihin kannustavat
kampanijat vuosittain

Pyorien lainaaminen lasten vapaa-
ajalle

Turvallisten koulumatkojen korttipel
6—38-vuotiaille

Tietoisuuden kasvattaminen ja aikuisilta

saatava tuki

Yhtenainen viestinta koulumatkojen
kulkemisesta

Koulujen kavely- ja
pyorailysaavutettavuuden
havainnollistaminen

Koulualueiden lilkenneturvallisuuden
ydinkohdat

Liikenneturvallisuuteen ja kestavaan
likkumiseen liittyviin teemapaiviin
osallistuminen

Aikuisten kouluttaminen lasten py6-
railyn ohjaamiseen

Turvallinen ja houkutteleva ymparisto

Saattoliikennepaikkojen, vilkkaimpien
risteysten ja muiden mahdollisten
ongelmakohtien tarkastelu ja
suunnittelu aktiivisiin koulumatkoihin
kannustamisen nakokulmasta
Turvallisen liikenteen naapuruston
kokeilut kouluymparistdissa saatavan
tiedon ja resurssin mukaan

Koordinaatio ja tiedolla johtaminen

Koulumatkojen kulkutapojen
seuranta perusopetuksen oppilaiden
harrastuskyselyssa joka 2. vuosi
Vanhempien asenteisiin liittyvan
tiedon keraaminen laajassa vapaa-
ajankyselysséa 2026 ja 2030
Kehityksen seuraaminen
poikkihallinnollisesti
Sidosryhmayhteisty6ta jatketaan eri
palvelukokonaisuuksien kesken ja
aluekohtaisessa suunnittelussa
aluekohtaisilla sidosryhmilla on
keskeinen rooli
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5.1.1. Lasten taidot ja motivaatio

%o

Suunnittelun ja toteuttamisen sidosryhmat:
Liikkumispalvelut koordinoi ja toteuttaa. Yhteistydtahoina perusopetus, tyollisyyspalvelut, hankepalvelut ja likuntapalvelut

Toimenpiteen yhteys strategiaan:
Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma kayttajalahtoiset palvelut D3.61: " Siséllytetaan liikkennekasvatus konkreettisesti osaksi kaikkia koulutusas-
teita ja kasitellaan liikennekasvatuksessa seka liikenneturvallisuuteen etta kestavaan liikkkumiseen liittyvia aiheita.” (s.14)

Liikenneturvallisuusohjelma B10: Liikennekasvatus perusopetuksessa ja lukioissa.

Tulosindikaattori: Koulumatkojen kulkutavat ja pyorailevien lasten maara perusopetuksen harrastuskyselyssa. Alkutaso on saatu syksylla 2025, seu-
ranta toteutetaan vuonna 2027 ja tavoitteen toteutumisen paamaara on syksy 2029.

Tavoite: Vuoteen 2030 mennessa jokaiselle 5-9-vuotiaalle lapselle on tarjottu mahdollisuus kehittéda pyorailytaitojaan. Myos lasten muiden liikennetai-
tojen oppimista tuetaan ja aktiivisiin arkimatkoihin kannustetaan pitkajanteisesti.

Toimenpiteet, joihin etsitaan ulkoista rahoitusta kaupungin talousarvion oheen, on merkitty *:l14.
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Toimenpide

1.

Pyo6rien

lainausmahdollisuudet

paivakodeille ja
kouluille.

Pyorailytaitojen ja
talvipyorailyn
kehittdminen

Aktiivisiin
koulumatkoihin
kannustavat
kampanjat vuosittain

2026

toimenpide

Kevét 2026 pyorénva-
rausjarjestelman markki-
nointi 1.—4. luokille (vies-
tintéresurssi)
Ylakouluikaisille sopi-
vien pyorien hankinta
talvi 2026 (Rahoitus:
Pulssia perusopetuk-
seen -projekti)
2.-luokkalaisten kiertue
kevaalla -26 ja pyorailytai-
tokorttien jakaminen osal-
listuneille (Rahoitus Tra-
ficom)

Talvisin jarjestettava
kampanja, johon kou-
lut saavat osallistua.
Kampanja toteutetaan
talviaikaan, koska tal-
viajan liikkuminen vaa-
tii eniten kannustusta.

2027

toimenpide
Tarvekartoitus pyorien
maarasta ja lisdpyorien
hankinta *

Talvipyoréailykiertue 3.-
luokkalaisille talvi -27, * ja
kaupungin budjetti.

Talvisin jarjestettava kam-
panja, johon koulut saavat
osallistua. Kampanja toteu-
tetaan talviaikaan, koska
talviajan liikkuminen vaatii
eniten kannustusta.

2028

toimenpide
Rahoituksen etsimi-
nen laajentamiselle
ja tukimateriaalin
paivitys pyorien kayt-
toon.

Pyorailykiertueiden
kohdentaminen
vuosina 2028-2029
edellisten toimenpi-
teiden tulosten mu-
kaan jotta tavoite
tayttyy, kaupungin
oma budijetti.

Menneiden kampan-
joiden arviointi, ma-
teriaalin teeman pai-
vitys ja mahdollinen
kohdentaminen tiet-
tyyn ikédryhmaan
vuoden 2027 oppi-
laskyselyn perus-
teella

2029

toimenpide
Viestinnalliset toi-
menpiteet jarjestel-
man kayttoonottoon
liittyen

Kohdennetut pyorai-
lykiertueet jatkuvat,
kaupungin oma
budjetti.

Vuoden 2028 kam-
panjan toistaminen
uudella teemalla ja
kohderyhmill&.

Suoriteseuranta

Varausten maara yksikaittain,
varattujen valineiden maara, va-
rauspaivien maara.
Toimenpiteita tehostetaan seu-
rannan tulosten mukaisesti

Pyorailevien lasten maara oppi-
laskyselysta vuoden ympéri ja
talvisin. Kysely 2025, 2027 ja
2029

Osallistuvien luokkien maara,
opettajien nakemys kampanjan
kannustavuudesta ja vanhem-
pien nakemykset, mité toimenpi-
teité kouluilla tulisi toteuttaa.
Maararahaa lisataan aina edelta-
van vuoden osallistuneiden maa-
ran mukaan siten, etté tahdataan
laajempaan osallistujajoukkoon
vuosittain
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4. Pyobrien lainaaminen
lasten vapaa-ajalle
Kaikilla lapsilla ei ole
pyoria kaytettavissa.

5. Turvallisten
koulumatkojen
korttipeli 6—8-
vuotiaille.

Skawinan toteuttama
korttipeli jaetaan Turun
1.-luokille.

Mahdollistetaan pydrien lai-
naaminen vapaa-ajalle ke-
sdaikaan. Kaupungin pyo-
ranvarausjarjestelmassa on
paljon pyo¢rid, jotka ovat
kayttamatta kesaisin. *
Kerataan palautetta ja kehi-
tysideoita

Lisataan mahdolli- Lisatéan mahdolli-
suus varata pyoria suus varata pyoria
myds kouluvuoden myds kouluvuoden
aikana seké proses-  aikana *

sin kehittdminen *

Laajennetaan kort-
tipelia siten, etta se
soveltuu myds van-
hemmille oppilaille,
mikali korttipelista
saadaan hyvaa pa-
lautetta *

Pyorien lainausmaarat lasten va-
paa-ajalla.

33



5.1.2. Tietoisuuden kasvattaminen ja aikuisilta saatava tuki el

Suunnittelun ja toteuttamisen sidosryhmat:
Liikkumispalvelut koordinoi ja toteuttaa. Yhteisty6tahoina hankepalvelut, paikkatietopalvelut, perusopetus ja liikuntapalvelut seka aluekohtaisesti koulun
henkilostd, oppilaat, vanhemmat ja mahdolliset jarjestot.

Toimenpiteen yhteys strategiaan:
Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma kayttajalahtoiset palvelut D3.63: "Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimalla
vanhemmille ja kampanjoilla tai tempauksilla.” (s.14)

Liikenneturvallisuusohjelma C16: Mydnteisen viestinnan ja palkitsemisen kampanjat.

Tulosindikaattori: Muutos vanhempien asennoitumisessa koulumatkojen kulkemiseen. Asennetta mitataan poikkihallinnollisesti toteutettavassa perus-
opetuksen vanhemmille suunnattavassa laajassa vapaa-ajankyselyssa, jossa kysytaan ensimmaisen kerran arkiliikkumisesta kevaalla 2026 ja kysely
toistetaan kevaalla 2030.

Tavoite: Vuoteen 2030 mennessa aktiivisiin koulumatkoihin kannustavien vanhempien maara on lisdéntynyt ja Turun kaupunki viestii yhtenaisesti
koulumatkojen kulkemisen tavoista. Tavoitetaso maaritelladn kevaan 2026 tulosten perusteella.

Toimenpiteet, joihin etsitaan ulkoista rahoitusta kaupungin talousarvion oheen, on merkitty *:11a.
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Toimenpide

10.

Koulujen kavely- ja
pyorailysaavutettavuu
den
havainnollistaminen

Yhtenainen viestinta
koulumatkojen
kulkemisesta

Aikuisten
kouluttaminen lasten
pyorailyn
ohjaamiseen

Liikenneturvallisuutee
n ja kestavaan
liikkumiseen liittyviin
teemapadiviin
osallistuminen

Koulualueiden
likenneturvallisuuden
ydinkohdat osaksi
opetusmateriaalia

2026

toimenpide

Koulujen saavutettavuusvyohykkeet
yhdistetaan luonto- ja liikuntapaik-
koihin digitaalisesti ja painetussa
materiaalissa kolmelle (3) koululle.
(Rahoitus: Hankepalvelujen pulssia
perusopetukseen -projekti seka liik-
kumispalvelujen budijetti)
Koulumatkojen kulkemisesta tehdyn
videon (5 min) tarjoaminen koulujen
kayttoon.

Lasten pyorailynohjauksen koulutuk-
sen jarjestaminen esiopetuksen
henkilostolle syksy 2026, kaupungin
oma budijetti.

Teemapaivien vuosikellosta viestimi-
nen ja ideoiden tarjoaminen: pyo6rai-
lyviikko, Euroopan liikkujan viikko,
liikenneturvallisuusviikko, heijastin-
paiva, kaupungin oma talviliikkumi-
sen kampanja, kaupungin oma bud-
jetti.

Selvitetdan kouluilta liikenneturvalli-
suuteen liittyvien materiaalin tarpeet
kohdan 6. ohessa ja yhdistetaan
materiaaliin mahdollisuuksien mu-
kaan

2027

toimenpide

Materiaali laajennetaan
viiteen uuteen yksikkéon,
kaupungin oma budijetti.

Sopiminen koulujen yhte-
naisesta viestinnasté koti-
sivuilla ja muissa kana-
vissa.

Selvitys iltapaivakerho-
ohjaajien ja peruskoulu-
jen opettajien tarpeesta,
ja koulutuksen laajenta-
minen heille vuonna
2027, kaupungin oma
budijetti.

Toistetaan, kaupungin
oma budjetti.

Toimenpiteen 6 aikatau-
lun mukaisesti

2028

toimenpide

Materiaali laajennetaan
kymmeneen uuteen yksik-
koon, kaupungin oma bud-
jetti.

Videon ja viestinnan tilan-
teen tarkistaminen ja péai-
vittdminen tarpeen mu-
kaan.

Koulutuksen toistaminen
kohderyhmilta saatujen
tarpeiden mukaan, kau-
pungin oma budijetti.

Toistetaan ja kehitetaan
materiaalia tarpeen mu-
kaan, kaupungin oma bud-
jetti.

2029

toimenpide

Materiaali laajennetaan
loppuihin yksikéihin, kau-
pungin oma budjetti.

Videon ja viestinnan tilan-
teen tarkistaminen ja péai-
vittdminen tarpeen mu-
kaan.

Koulutuksen toistaminen
kohderyhmilta saatujen
tarpeiden mukaan, kau-
pungin oma budijetti.

Toistetaan ja kehitetdan
materiaalia tarpeen mu-
kaan, kaupungin oma bud-
jetti.

Suoriteseuranta

Tehtyjen karttojen
maara, kaytto-
maara ja jakelu-
maara

Videon katselu-
maarat ja paivitet-
tyjen viestintaka-
navien maara
Koulutuksiin osal-
listuvien maara,
joka on yhteydessa
myds pyoranlai-
nausjarjestelman
kayttdon ja lasten
pyorailymaaraan

Kampanijoihin osal-
listuvien koulujen
maara
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5.1.3. Turvallinen ja houkutteleva ymparisto Aufl

Suunnittelun ja toteuttamisen sidosryhmat:
Liikkumispalvelut ja likennesuunnittelu koordinoivat yhteistytssa. Toteuttajatahona paikkatietopalvelut ja infrapalvelut. Yhteisty6tahona paikallisesti
koulun henkil6std, oppilaat, vanhemmat, alueen asukkaat ja alueen mahdolliset jarjestot.

Toimenpiteen yhteys strategiaan:
Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman toimenpide Kaupunki- ja katutilan kaytto: erityisesti B3.32 ja B6.43 (s.14). Turun pormestariohjelma
2025—2029, tavoite 4.1. Liikenneturvallisuusohjelma D 18, 19 ja 20.

Liikenneturvallisuusohjelma D 18: Jalankulun ja pydraliikenteen kadunylitysten turvallisuus, D19: 19. Lasten ja nuorten palvelukohteiden liikenneturvalli-
suus, D20: Liikenneturvallinen valaistus

Tulosindikaattori: Koulumatkojen turvallisuuden tunne vanhemmilta kysyttyna, lasten kulkutapajakauma ja koulumatkoilla tapahtuvat liikenneonnetto-
muudet

Tavoite: Koulujen l&ahiympéristdt suunnitellaan siten, ettéd ne kannustavat kéavelyyn ja pyorailyyn. Vuosittain kdydaan lapi vahintaan kolmen kouluyksi-
koén ymparistd, ja varmistetaan, etta ne ovat lapsille turvallisia kulkea.

Toimenpiteet, joihin etsitaan ulkoista rahoitusta kaupungin talousarvion oheen, on merkitty *:11a.
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Toimenpide

11.

12.

Saattoliikennepaikkojen,
vilkkaimpien risteysten ja
muiden mahdollisten
ongelmakohtien
tarkistaminen aktiivisiin
koulumatkoihin
kannustamisen
nakokulmasta.

Turvallisen naapuruston
kokeilut kouluymparistdissa
saatavan tiedon ja resurssin
mukaan.

2026

toimenpide

Liikennesuunnittelu ja
koulut kartoittavat yhteis-
tydssa ongelmakohteet
erityisesti alakoulujen ym-
paristossa. Tydssa hyo-
dynnetdan oppilasky-
selya, kevaan 2026 van-
hempien kyselya ja paik-
katietoa, kaupungin oma
budjetti. Pilottina teetetyn
paikkatiedon ostopalvelun
toteuttaminen kaupungin
omana tyona selvitetaan.
Jo tunnistettujen koulujen
ympaéristdjen rahoittamisen
selvittdminen: Torninkatu ja
Nummi. Muiden alueiden
tarpeiden selvittaminen.
Kaupungin oma budijetti

2027

toimenpide

Kolmen koulun risteystur-
vallisuuden parantamisen
toteutus (ulkoinen rahoitus
ja kaupungin oma budjetti).
Uudet kartoitukset. *

1-2 koulualueen toteutus
toimenpidesuunnitelman
mukaan yhteistydssa paikal-
listen sidosryhmien kanssa,
* ja kaupungin oma budijetti

2028

toimenpide

Kolmen koulun risteystur-
vallisuuden parantamisen
toteutus (ulkoinen rahoi-
tus ja kaupungin oma
budjetti). Uudet kartoituk-
set. *

Paaskyvuoren alueen toi-
menpiteen uudelleenarvi-
ointi ja paatbksentekoon
vieminen.

1-2 koulualueen toteutus
toimenpidesuunnitelman
mukaan yhteistytssa pai-
kallisten sidosryhmien
kanssa, * ja kaupungin oma
budijetti

2029

toimenpide

Kolmen koulun risteystur-
vallisuuden parantamisen
toteutus (ulkoinen rahoi-
tus ja kaupungin oma
budjetti). Uudet kartoituk-
set. *

1-2 koulualueen toteutus
toimenpidesuunnitelman
mukaan yhteistydssa pai-
kallisten sidosryhmien
kanssa, * ja kaupungin
oma budijetti

Suorite-
seuranta

Kartoitetut
koulut per
vuosi (tavoite
3/vuosi),
Ongelmakoh-
tien maara,
oleellisten ul-
koisten sidos-
ryhmien tavoit-
taminen

Toteutuneiden
alueiden
maara
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5.1.4. Koordinaatio ja tiedolla johtaminen

Suunnittelun ja toteuttamisen sidosryhmat:
Liikkumispalvelut koordinoi ja toteuttaa yhteistydssa kaupungin muiden palvelukokonaisuuksien kanssa.

Toimenpiteen yhteys strategiaan:
Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma Kaupunki kestavan liikkumisen alustana: A1.1, Al1.4 ja A2.5 (s.14)

Tulosindikaattori: Rahoituksen ja kaytettavien henkilétydvuosien maara

Tavoite: Vuoteen 2030 mennessa Turku on vakiinnuttanut lasten turvallisten ja aktiivisten koulumatkojen kehittdmisen toimintaperiaatteet ja rakenteet.
Kehittdmisen tukena toimii lasten ja alueiden sidosryhmien osallistaminen seké saanndéllisesti saatava kyselytieto kulkutavoista, asenteista ja toteutu-
vista toimenpiteista.

Toimenpiteet, joihin etsitaan ulkoista rahoitusta kaupungin talousarvion oheen, on merkitty *:11a.

38



Toimenpide

13.

14.

15.

16.

Koulumatkojen
kulkutapojen
seuranta
perusopetuksen
oppilaiden
harrastuskyselyssa

Aikuisten asenteisiin
liittyvan tiedon

kerdédminen laajassa
vapaa-ajankyselyssa

Kehityksen
seuraaminen
poikkihallinnollisesti

Kaupungin siséinen
ja ulkoinen
sidosryhméyhteisty6

2026
toimenpide

Ensimmaisen kyselyn valmistelu,
viestinta ja arviointi, kaupungin oma
budjetti

Tehdaan kouluista ja koulualueista-
toimenpidekortit sisaltden vanhem-
pien asenteet, koulumatkojen kulku-
tavat ja koulumatkoilla tapahtuneet
onnettomuudet

Tulosten ja toimenpiteiden rapor-
tointi poikkihallinnollisissa ryhmissa.
*

Jatketaan sisaista viestintaa nykyti-
lasta ja toimintasuunnitelmasta.
Kasvatetaan henkiloston tietoisuutta
vaikutusmahdollisuuksista ja vas-
tuutahoista.

Ulkoisten sidosryhmien osallistami-
nen osana toimenpiteiden suunnitte-
lua, kaupungin oma budjetti.

2027

toimenpide

Toistetaan kysely vuoden 2025 op-
pien perusteella, kaupungin oma bud-
jetti

Suunnitellaan koulumatkateeman si-
sallyttdmisen mahdollisuudet koulu-
henkildston Liikkuva koulu —kyselyyn,
kaupungin oma budijetti

Toimenpidekorttien paivitys ja seu-
ranta poikkihallinnollisissa ryhmissa.
Hankepalvelut ja muut hankkeita ha-
kevat tahot ovat tietoisia ulkoista ra-
hoitusta tarvitsevista toimenpiteista. *

Ajankohtaisten tilahankkeiden tilanne
aktiivisten ja turvallisten koulumatko-
jen valossa. Tarvittavien tukitoimien,
kuten pyorailykasvatuksen kohdenta-
minen tarpeen mukaan muutoksen
kohteelle.

Ulkoisten sidosryhmien osallistami-
nen osana toimenpiteiden suunnitte-
lua, kaupungin oma budjetti.

2028
toimenpide

Koulujen Liikkuva koulu -ky-
selysté saadaan tarkempi
tieto toimenpidesuunnitel-
man toteumasta koulujen
nakokulmasta, kaupungin
oma budjetti

Toimenpidesuunnitelmien
paivitys tulosten mukaan

Ulkoisten sidosryhmien
osallistaminen osana toi-
menpiteiden suunnittelua,
kaupungin oma budijetti.

2029
toimenpide
Toistetaan kysely
vuonna 2029. Syksyn
2029 kysely toimii toi-
mintasuunnitelman
viimeisena tulosra-
porttina, kaupungin
oma budijetti.
Tavoitevuoden 2030
kyselyn valmistelu.
2030 vuoden kysely
toimii toimintasuunni-
telman viimeisena tu-
losraporttina, kaupun-
gin oma budijetti.
Toimenpidesuunnitel-
mien paivitys tulosten
mukaan

Siséisen yhteistyon
rakenteiden vakiinnut-
taminen.

Ulkoisten sidosryh-
mien osallistaminen
osana toimenpiteiden
suunnittelua, kaupun-
gin oma budijetti.

Suoriteseuranta

Kyselyjen vastaa-
jamaarat

Kyselyjen vastaa-
jamaarat

Esittelyjen maara,
tehtyjen hankeha-
kemusten maara

Tavoitettujen si-
dosryhmien
maara.
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5.2. Toteutussuunnitelmat valikoiduille toimenpiteille

Toimenpide 2: Pyo6railytaitojen harjoittelu koulupaivan aikana

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Liikkumispalvelut toteuttaa yhteistydssa perus-
opetuksen ja tydllisyyspalvelujen kanssa. Ohjaus toteutetaan ostopalveluna.

Lyhyt kuvaus: Pyordilytaitotunnit 2. luokkalaisille pyorailytaitoradalla koulupéivan aikana. Taito-
kortit perheille vanhempien tietoisuuden kasvattamiseksi.

Budjetti: Traficom mydntanyt rahoituksen toimenpiteen koordinointiin ja toteuttamiseen vuodelle
2026. Koordinaatio 0,2 htv keskittyen maalis-kesakuu 2026. Ohjaus ostopalveluna 15 000 €.

Aikataulu Tuotos Riskit

Pydrailytuntien aikatau- 1-2/2026 Tarkempi aikataulu Aikataulutus on vaikeaa luokkien suuren maarén ja
lutus kaikille kouluille ja huhti-toukokuulle alueellisen hajautumisen vuoksi. Aikataulu on haas-
valineiden varaaminen tava ja liian kiireinen ty6llisyyspalveluille.

Viestinta toimenpiteestd 1-2/2026 Varauskalenteri kou-  Opettajat eivat saa tietoa tai aikataulu ei ole heille so-
ja tuntien varaamisesta luille piva

Ohjaajien rekrytoiminen 2—3/2026 Sopimukset ohjaajien  Vaikea I0ytaa ohjaajia, jotka pystyvat sitoutumaan ai-
ja kouluttaminen kanssa ja koulutus katauluun

Oheismateriaalin tuotta- 3/2026 Vanhan materiaalin péi- Materiaalia ei kayteta.

minen vitys ja lisatilaukset,

materiaalin kdantami-
nen ruotsiksi

Tuntien toteutus ja vies- 4-5/2026 90 % kohderyhmdasta Tuntia ei koeta innostavana
tinta osallistuu tunnille

Toimenpiteen arviointi Kesdkuu 2026  Tulosten perusteella  Rahoituksen 16ytyminen seuraaville vuosille.
tehd&an tulevien vuo-
sien toimenpiteiden
suunnittelu ja kohdista-
minen



Toimenpide 3: Kampanjan talvikauden aktiivisen liikkumisen
edistamiseksi

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Liikkumispalvelut koordinoi ja suunnittelee pe-
rusopetukselle yhteistydssa viestinta- ja markkinointipalvelujen kanssa. Suunnitelma koskee vuo-
den 2027 kampanjaa, jolloin materiaali paivitetaan.

Lyhyt kuvaus: Pydréilytaitotunnit 2. luokkalaisille pyérailytaitoradalla koulupéivan aikana. Taito-
kortit perheille vanhempien tietoisuuden kasvattamiseksi.

Budjetti: Kaupungin talousarvio (2 000 euroa) + koordinaatio ja suunnittelu 0,1 htv Liikkumispalve-
lut. Materiaali ostetaan palveluna tai sisdisena tyona viestinta ja markkinointipalveluissa (0,1 htv).

Toiminta Aikataulu Tuotos Riskit

Kampanjan suunnittelu 10/2026 Kampanjamateriaali Materiaali ei ole lapsia innostava tai
helppokayttdinen luokille

Viestinta kouluille osallistumismah- 11/2026 50 osallistuvaa Viestinta ei tavoita kouluja tai sita ei

dollisuudesta ja -tavasta koeta merkitykselliseksi

koululuokkaa

Materiaalin toimitus kouluille ja toteu-2/2027 Enemman koulumatkansa Lapset eivat saa tukea koulumatkojen
tus kavelevia tai pyorailevia  aktiiviseen kulkemiseen

lapsia
Tulosten analysointi ja viestinta 3/2027 Johtopaatokset hyddynne- Ei saada riittavasti tietoa materiaalin

tédén seuraavan vuoden kaytettavyydesta ja vaikutuksista koulu-
kampanjassa matkojen kulkutapoihin.
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Toimenpide 11 ja 12: Autoilun rauhoittaminen koulualueella

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Liikkumispalvelut koordinoi kokonaisuutta yh-
teistydssa koulun kanssa, liikennesuunnittelu vastaa suunnittelusta ja infrapalvelut toteutuksesta.
Paikkatieto avustaa alkukartoituksessa. Toimenpiteen ulkoisina sidosryhmina toimivat oppilaat,
vanhemmat ja alueen asukkaat. Toimenpidesuunnitelma pohjautuu syksyn 2025 pilotin kokemuk-
siin ja oppeihin.

Lyhyt kuvaus: Koulun l&hiymparist6a rauhoitettiin autoliikenteelta katkaisemalla moottoriajoneu-

vojen lapipaéasy kahdelta kadulta. Reitin muuttunutta toiminnallista luokitusta korostettiin viherka-
lustein.

Budjetti: 25 000 € pitden sisallaan maalaukset, likennemerkit seka valiaikaiset viihtyvyytta paran-
tavat ja liikennetta ohjaavat ratkaisut + tydaika: likennesuunnittelu 0,5 htv ja liikkumispalvelut 0,3
htv

Toiminta Aikataulu Tulokset Riskit Vastuutahot
Reittianalyysi 1 kk Lasten koulumatkojen Tietokoneella tehty tyo ei paljasta Liikkumispalvelut, perusope-
pituudet ja lasten kaikkia lasten kayttamia reitteja, jo- tus, paikkatieto
maara eri reiteilla ja  ten tarvitaan lisatietoa haastattele-
risteyksissé malla lapsia ja vanhempia.
Suunnittelu ja p&atds 12/2024— Missé autojen kulku  Suuri autojen maara siirtyy muu-  Liikennesuunnittelu ja alu-
autojen kulun rajoit- 5/2025 tulisi estaa, jotta lilken-alle. een sidosryhmét liikkumis-
tamisesta nevirta harmonisoituu palvelujen koordinoimana

Yhteydenpito ULG:n, 2-5/2025 Keskustelut ja viestintdRatkaisun hyvaksyminen ja eri koh-
naapuruston ja mui- deryhmien ongelmien priorisointi
den sidosryhmien

kanssa

Toteutus ja arviointi 8-12/2025  Vahemman autoja Ongelma siirtyy toiseen laheiseen
koulujen edessa, tur- alueeseen tai ratkaisu ei toimi
vallisuuden tunne kas-
vaa koululaisilla, hei-
dan vanhemmillaan ja
naapurustossa

Ratkaisun laajen-  1-4/2026 Resurssit laajentamiseen ja paa-
nussuunnitelmat tokset sen pysyvaksi tekemisesta
pilottikohteessa
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Toimenpide 14: Laaja vapaa-ajankysely perusopetuksen
oppilaiden vanhemmille

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Lasten harrastamisen kehittdmis- ja koordi-

naatioryhmé koordinoi ja toteuttaa yhteistydssa liikkumispalvelujen, liikuntapalvelujen, kulttuuripal-

velujen, nuorisopalvelujen ja perusopetuksen kanssa.

Lyhyt kuvaus: Kaupunki suunnittelee yhdessa perusopetuksen oppilaiden vanhemmille kyselyn,

joka palvelee kaupungin eri palvelualueiden tarpeita. Kysely siséltaa ensimmaisen kerran kestavan

liikkumisen teeman kevaalla 2026.

Resurssi: 0,15 htv liikkumispalvelut vuonna 2026 + muiden kyselyyn osallistuvien palvelualueiden

aikaresursointi

Kysymysten suun- 1 kk
nittelu

Toiminta Aikataulu Tulokset Riskit Vastuutahot
Eri palveluko- Kysymysten priori-  Kaikki tietotarpeita omaavat pal-
konaisuuksien tieto-  sointi eri palvelualuei- velualueet
tarpeet selvilla den tarpeiden suh-
teen

Kyselyn tekninen 1 kk

toteutus

Kyselyn kieliversiot0,2 kk

Kyselyn viestintd 1 kk

Tulosten analyso- 1 kk
inti

Viestinta tuloksista 0,1 kk

Kyselyohjelman paat- Kyselyn johdonmukai- Kyselyn poikkihallinnollinen ty6-
tdminen ja valmis ky- suus ja helppous vas- ryhma
sely taajalle

Kysely suomeksi,
ruotsiksi ja englan-
niksi

Kyselyyn saadaan Kyselyyn vastaajien  Kaikki kyselyn tietotarpeita
kattava maard vas- maara ei ole riitthvan omaavat tahot

tauksia kaupungin eri kattava

osista ja eri ikaisten

lasten vanhemmilta

Vanhempien asenteet Tulosten analysointi  Liikkumispalvelut vastaavat
ja turvallisuuden on haastavaa kysy- oman tietotarpeen tarkemmasta
tunne koulumatkoilla mysten asettelusta  analysoinnista. Tietopalvelut aut-
johtuen tavat kokonaisuuden analysoin-
nista ja nakyvaksi tekemisesta

Kaupunkilaiset saavat Viestintaan ei ole riit- Liikkumispalvelut ja viestintapal-
tietoa yleistilanteesta tavasti aikaa velut
koulumatkoista
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Pilottitoimenpide: Hauska koulureitti

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Liikkumispalvelut vastaa rahoituksen hakemi-
sesta, koordinoinnista ja suunnittelusta. Lapset ovat oleellinen suunnittelukumppani. Infrapalvelut
avustaa suunnittelussa ja vastaa toteutuksesta.

Lyhyt kuvaus: Pydréilyrataelementtien sijoittaminen reitille, jolla on suuri potentiaali lisaté kouluun
pyorailevien lasten maaraa. Tavoitteena on liséta aktiivisen kulkemisen hauskuutta ja houkuttele-
vuutta, ja pydrailyn lisaksi olisi syyta huomioida myds kavelijat esimerkiksi maalausten tai valais-
tuksen muodossa.

Resurssi: Asennus, materiaalit ja arviointi 10 000 €. Koordinaatio, toteutus ja viestinta 0,2 htv. Toi-
menpide toteutettiin Padskyvuoressa pilottina vuonna 2024 osana Scale-up-hankkeen (Horisontti
2020) rahoitusta.

Toimintasuunnitelma, jos toimenpide toistettaisiin:

Toiminta Aikataulu  Tulokset Riskit Vastuutahot
Sopivan sijainnin 1 kk Paatos sijainnista  Odottamattomat Liikkumispalvelut,
maarittdminen ongelmat sijainnin su- lilkkennesuunnittelu,
hteen infrapalvelut
Toimenpiteen ideointi 1 kk Lasten mielipiteet ~ Lasten toiveet eivat to- Liikkumispalvelut ja

teudu resurssin vuoksi oppilaskunnat

Tarvikkeiden hankinta ja 1 kk Elementtien asennus Alihankkijan suoritta- Liikkumispalvelut, inf-
asennus man toimituksen ja rapalvelut
asennuksen viivastyk-
set
Viestinta 1 kk Kohderyhma loytaa Kaikki eivat voi hyd-  Liikkumispalvelut,
reitin dyntaa kieltojen tai viestintapalvelut
puuttuvien valineiden
Vvuoksi
Toimenpiteen arviointi 1 kk Lapset haluavat Lapset menettavat Liikkumispalvelut
kayttaa tiettya reittia kiinnostuksensa ele-
ja polkupyo6raa mentteihin, koska niita
enemman. ei ole helppo muuttaa.
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Pilottitoimenpide: Vanhempien johtama kaveleva koulubussi

Toimenpiteen vastuutaho ja toteutuskumppanit: Liikkumispalvelut vastaa reittien suunnitte-

lusta, aikataulutuksesta ja toteutuskumppaneiden etsimisesta. Koulu avustaa viestinnédssa van-

hemmille.

Lyhyt kuvaus: Naapuruston vanhempien johtama kéavelybussi, jossa on uusi alusta, jonka avulla

vanhemmat voivat tehdd omia ilmoituksia: "Kavelen lapseni kanssa kouluun dd.mm. klo mm.hh,

haluaisiko joku tulla mukaan”? Toimenpide toistettiin kahteen kertaan siten, etta ohjaajina toimivat

yhteisty6tahot kuten Katariinan seurakunta ja Sateenkaari koto ry. Vapaaehtoisia vanhempia ei

|6ytynyt johtamaan kévelevaa koulubussia.

Resurssi: Viestintdalusta rahoitettiin Scale-up-projektista, ja sita testattiin muiden ratkaisujen
ohella koululaisilla ja SCHOOLHOODS-pilottikoulussa. Koordinaatioon kuluva tydaika 0,2 htv.

Koulu viestintdkumppanina.

Toiminta Aikataulu Tulokset

Reittien maarittdminen 9/2024 Reitit piirretaan al-
ustalle

Yhteistyd ilmoittau- Alusta kayttdvalmis
tumisalustan kehittémis-

essa

Aikataulut, koordinointi  7-10/2024 Alustan testaaminen

ja toteutuskumppanien rekisterditymista ja

etsiminen, viestinta viestintaa varten

Uusi testi kevaalla ja si- 10/2024, 4/2025
dosryhmien osallistumi-

Enemman tietoisia ja
osallistuvia lapsia
nen vastuullisten tahojen

lI6ytédmiseksi kouluvuo-

den alkuun (vanhempien

sijaan)

Toteutus ja arviointi yh- 8/2025 (kouluvuoden
della kiinnostavalla alu-

Useita osallistujia
kaksi ensimmaista viik-

eella koa)

Riskit Vastuutahot

Alusta ei ole helppokayt- Liikkumispalvelut, al-

téinen tai luotettava. ustasta vastaava yritys

Vanhemmat eivét halua Liikkumispalvelut yh-
kavella muiden lasten
kanssa naapurustossa.

teistydssa koulun ja ul-
koisten sidosryhmien

Riskit, jotka liittyvét sii- kanssa

hen, etta kuka tahansa
voi olla vastuullinen ai-
kuinen

Kévelybussin "kuljettajia”Liikkumispalvelut
ei loydy
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6 Toimenpiteiden taytantoonpano ja
seuranta

Tama toimintasuunnitelman viimeinen osio tdydentdd toimenpidesuunnitelmia luomalla kehyksen
niiden taytantdéonpanolle ja seurannalle.

6.1. Hallinto ja sidosryhmat

Kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman sekd SCHOOLHOODS-toimintasuunnitel-
man omistajuus kuuluu kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden strategisen ohjauksen liikku-
mispalveluille. Toimintasuunnitelman taytantddnpanon ja tulosindikaattorien tilanne esitetdén vuo-
sittain erindisissa johtoryhmissé tai ohjausryhmissa sidoksissa kestavan kaupunkilikkumisen suun-
nitelmaan (ymparistdteemainen yhteisvaikuttava johtoryhma), likenneturvallisuusohjelmaa seuraa-
valle liikkumisen tydryhmalle tai itsenaisena kokonaisuutenaan tarpeen mukaan. Toimenpiteiden
seuranta on sidoksissa my6s pormestariohjelman seurantaan ja raportointiin, jota toteutetaan poik-
kihallinnollisesti.

Taulukko 5. Toimintasuunnitelman sisaiset sidosryhmat ja niiden vastuualueet.

Organisaation sisdinen  Vastuu

sidosryhméa

Liikkumispalvelut Toimenpiteiden koordinaatio ja suunnittelu, sidosryhmayhteistydn vastuutaho ja
suunnittelu ja budjetointi ei-infra toimenpiteiden osalta.

Liikennesuunnittelu Ymparistoon liittyvien kehittdmistarpeiden selvitykseen osallistuminen, likennejarjes-
telmaan liittyvien toimenpiteiden suunnittelu ja budjetointi.

Perusopetus Viestinnallisten toimenpiteiden yhteistoteutus, osallistuminen kartoituksiin seka toi-
menpiteisiin vaiheittain mittariston tuloksiin pohjautuen seké osa toimenpiteista va-
paaehtoisuuteen perustuen.

Paikkatieto Paikkatietoanalyysien toteuttamisen suunnittelu ja toteutus jo alkaneiden toimenpitei-
den mukaisesti.

Infrapalvelut Ympariston toimenpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen osallistuminen.

Viestinta- ja Viestinnallisten toimenpiteiden suunnittelussa avustaminen ja toteutus
markkinointipalvelut

Tyollisyyspalvelut Pyoranvarausjarjestelman toiminnot ja kehittdmisyhteistyd

Tilapalvelut Olemassa olevan liikkumiseen liittyvan tiedon huomioonottaminen koulujen tilap&a-
toksissa osallistamalla likennesuunnittelu mukaan varhaisessa vaiheessa ja mahdol-
listen liikkumisen tukipalvelujen resurssien sisallyttdminen suunnitelmiin.

Muut Liikuntapalvelut, yhteisvaikuttava ohjaus ja kehittdmispalvelut toimivat yhteistyéssa
liikkumispalvelujen kanssa tiedolla johtamisen, sidosryhméayhteistydn, viestinnén, ta-
pahtumien ja hankehakujen osalta.
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Organisaation sisélla on useita tahoja taulukon 5 mukaisesti, jotka ovat avainasemassa varmista-
essaan, etta eri toimintojen valisid synergioita ei meneteta ja etta lasten arkiliikkumista koskevat
teemat otetaan huomioon myo6s kaupungin muita isoja teemoja kasitellessa. Kouluyksikoita ympa-
réivat naapurustot sekd muut ulkoiset sidosryhmat (taulukko 6) ovat myds tulevaisuudessa avain-
asemassa maariteltaessa yksityiskohtaisempia alueelle tai kouluun suunniteltavia toimia.

Taulukko 6. Toimintasuunnitelmaan liittyvat merkittavimmat ulkoiset sidosryhmat ja heihin lii

Organisaation ulkoinen  Tehtava

sidosryhméa

Koulujen oppilaskunnat Oppilaskunnan nékemykset otetaan mahdollisimman laajasti huomioon kouluympé-
ristoon liittyvissa toimenpiteissé ja muissa kehittdmistoimenpiteissa

Vanhempainyhdistykset Vanhempainyhdistykset toimivat kahteen suuntaan viestinvalittajana kehittamistoi-
menpiteissa

Alueen omakotiyhdistykset Asukkailla on merkittava rooli tiedon valittamisessa ongelmakohtia maaritettaessa.
ja muut asukkaat He myo6s toimivat tiedonvalittajina alueella suunniteltavien toimenpiteiden suhteen.

Muut yhdistykset Aluekohtaisesti voi olla muita tarkeita sidosryhmia, jotka voivat toimia tiedonvalitta-
jina tai toimenpiteiden kanssatoteuttajina.

Oppilashuolto Oppilashuollolle tuodaan ajankohtaista tietoa lasten arkilikkumisesta ja liikennetur-
vallisuudesta. Oppilashuollolla on térkea rooli lasten kokonaisvaltaisen hyvinvoinnin
edistamisessa.

Poliisi ja pelastustoimi Poliisi ja pelastustoimi ovat kiinted osa alueiden turvallisuutta valvonnan ja ymparis-
ton muutosten toimikelpoisuuden nékodkulmista.

Liikenneturva Tiedon vaihto, liikenneturvallisuuteen liittyvien toimenpiteiden toteutus ja viestinta

Fiksusti kouluun -ohjelma  Tiedon vaihto ja kehittaminen kansallisella tasolla yhteistydssé kuntien kanssa

6.2. Toimenpiteiden rahoitussuunnitelma ja
toimeenpanovalmius

Tavoitteena on, ettd henkilétydvuodet ja matalakustanteiset toimenpiteet, kuten vuosittaiset kam-
panjat ja muut viestinnalliset toimenpiteet seka pienimuotoiset infrastruktuurin parannustoimenpiteet
sisdllytetaan osaksi Kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden strategisen ohjauksen liikkumispal-
velujen budjettia ja muiden palvelukokonaisuuksien budjetteja (taulukko 7). Suurempaa investointia
ja suunnittelua vaativille toimenpiteille seka innovatiivisille toimenpiteille haetaan ulkoista rahoitusta,
mutta niiden edellytyksen& on vaadittavien henkil6tydvuosien, kuten liikennesuunnittelun ja infrapal-
velujen tydajan sisallyttaminen kaupungin omaan talousarvioon. Teeman henkilétydvuosien sitoutu-
essa ainoastaan projektirahoitukseen pitkdjéanteinen ty6 on haastavaa ja kaupungille arvokasta tie-
topddomaa menetetdadn. Suuremmat kehittdmistoimenpiteet, joille haetaan ulkoista rahoitusta, on
listattu taulukkoon 8. Rahoituksen hakemisen paavastuu on liikkumispalveluilla, mutta rahoitustar-
peet viedddn myds muiden saanndllisesti ulkoista rahoitusta hakevien tahojen tietoon, kuten kehit-
tamispalveluille.
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Taulukko 7. Taulukossa esitetaan kunkin toimenpidekokonaisuuden tavoiteltu resurssi, jotka ovat
edellytys tavoitteiden saavuttamiseksi.

Resurssi 2026 Resurssi 2027 Resurssi 2028 Resurssi 2029

Toimenpiteiden suunnittelu ja koor- 1 htv 1 htv 1 htv 1 htv
dinaatio, Liikkumispalvelut

Liikennesuunnittelu 0,5 htv 0,5 htv 0,5 htv 0,5 htv
Viestinnalliset toimenpiteet 0,1 htv 0,1 htv 0,1 htv 0,1 htv
Pyoréilytoimenpiteisiin liittyvat os- 15 000 € 15000 € 15000 € 15000 €
topalvelut ja materiaalit, 30000 € 30000 € 30000 € 30000 €
pyOravarausjarjestelméan toiminta

Kampanjoiden ja muun materiaalin 2000 € 2000 € 2500 € 3000 €

suunnittelu ja toteutus

Ympariston toimenpiteet liikenne- 80 000 € 80 000 € 80 000 €
suunnittelu ja infrapalvelut (maa-

laukset, valaistus, ketterat kokeilut,

mittarointi)

Liikennesuunnittelu ja infrapalvelut

Taulukko 8. Taulukossa esitelldaan toimenpiteet temaattisesti, joihin haetaan ulkoista rahoitusta.
Rahoituksen hakemisen paavastuu on liikkumispalveluilla.

Rahoituslahde

Pydréilytaitojen kehittdminen Suomi liikkeelle -ohjelma, Traficom mydntanyt rahoituksen vuo-

delle 2026
Pyorien saatavuus lapsille, talvipyoraily Erasmus+, Horisontti (kayttaytymisen muutokseen tahtaavat
pilotit)
Turvalliset ja houkuttelevat kouluympéaristot LIFE ohjelma, ERDF, kansalliset liikenneturvallisuuden
Suunnitteluprosessit, data ja opastaminen Kansalliset innovaatiohaut, Interreg, Horisontti (GovTech), digi-

taalisen inkluusion haut
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6.3. Seuranta ja raportointi

Ohjelman lopullinen tavoitevuosi on 2030, joka on merkittava tavoite kaupungin ilmasto- ja kesta-
van liikkkumisen tavoitteiden kannalta. Vuonna 2029 vaihtuu myds meneillaén oleva valtuustokausi
ja pormestariohjelma 2025—2029 toimenpiteet tulevat paatdkseen.

Seuranta on jaettu neljaan alaluokkaan toimenpidekokonaisuuksien mukaan. Ne siséaltavat seka
tuotos- ettd tulosindikaattoreita (kuva 9). Kolmen ensimmaisen tulosindikaattorin tavoitetaso méaaéri-
telladn kevaalla 2026, kun niiden l&htétasot on saatu yhdistettya ja analysoitua. Myds haettavaan
resurssiin tehdaan tarkennuksia toimenpiteiden edetessa.

1. Koululaisten kulkumuotojakauma. Tieto koululaisten koulumatkoista saadaan
poikkihallinnollisesta perusopetuksen harrastuskyselysta, joka toteutettiin ensimmaisen
kerran syksylla 2025. Koulumatkoihin liittyvat tulokset toistetaan syksylla 2027 ja 2029.

2. Koulumatkoilla tapahtuvat liikenneonnettomuudet. Koulumatkoilla tapahtuvien
likenneonnettomuuksien maarasta saadaan tieto joka toinen vuosi teetettavasta
kansallisesta kouluterveyskyselysta, jonka tuottamisesta ja analysoinnista vastaa
Terveyden ja hyvinvoinnin laitos.

3. Aikuisten asenteet lasten aktiivisiin koulumatkoihin ja turvallisuuden tunne lasten
koulureiteilld vanhemmilta kysyttyna.

Tama tieto kerataan ensimmaisen kerran perusopetuksen oppilaiden vanhemmille
suunnattavassa laajassa hyvinvointikyselyssa kevaalla 2026. Tavoitetaso maaritellaan
taman jalkeen ja kysely toistetaan kevaalla 2030

4. Aktiivisiin ja turvallisiin koulumatkoihin kaytettava resurssi.
Toimenpidesuunnitelma asettaa tavoiteltavat resurssit toimenpiteittain, johon sisaltyy
kaupungin oma budjetointi ja ulkoinen rahoitus. Viimeinen indikaattori kertoo yhdessa
kolmen ensimmaisen tulosindikaattorin kanssa, onko osoitetulla resurssilla saavutettu
tavoitteet.
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Lasten

pyoréaily- ja
liikennetaidot

Tulosindikaattori
toimenpidekokonaisuudelle
Koulumatkojen kulkutavat
Harrastuskysely 2025, 2027,
2029

Pyoréilevien lasten maara
Harrastuskysely 2025, 2027,
2029

Indikaattorit toimenpiteille
Pyorailytoimenpiteiden
tavoittamien lasten maara

Pyo6réalainojen maara
yksikoihin ja vapaa-ajalla

Kampanjaan osallistuvien
luokkien maara

Aikuisten

asenteet
aktiivisiin
koulumatkoihin

Tulosindikaattori
toimenpidekokonaisuudelle

Vanhempien asennoituminen
arkilikkumiseen

Laaja vapaa-ajankysely kevéat
2026 ja kevat 2030

Indikaattorit toimenpiteille

Tuotettavan videon
katselumaarat

Tuotettujen karttojen
levinneisyys

Koulutusten ja niihin
osallistuneiden maara
Teemapaiviin ja -viikkoihin
osallistuvien koulujen maara

Kuva 9. Schoolhoods-ohjelman seurantakehys, mukaan lukien tuotoksen indikaattorit.

Koordinaatio ja
tiedolla
johtaminen

Tulosindikaattori
toimenpidekokonaisuudelle

Osoitetun resurssin maara

kaupungin omassa budjetissa
ja ulkoisesta rahoituksesta
2030

Tyon poikkihallinnollisen
seurannan laajuus 2030

Indikaattorit toimenpiteille

Harrastuskyselyn
vastaajamaara

Laajan vapaa-ajankyselyn
vastaajamaara

Tavoitettujen sidosryhmien
maara

Turvalliset ja
houkuttelevat
kouluymparistét

Tulosindikaattori
toimenpidekokonaisuudelle

Vanhempien turvallisuuden
tunne koulureiteista

Laaja vapaa-ajankysely kevat
2026 ja kevat 2030

Koulumatkoilla tapahtuvat
onnettomuudet.
Kouluterveyskysely 2025,
2027, 2029

Indikaattorit toimenpiteille

Kartoitettujen koulujen
maara/vuosi

Toteutettujen toimenpiteiden
maara
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6.4. Yhteisvaikuttavan suunnitelman riskien hallinta

Suunnitelma tavoittelee toimenpiteiden horisontaalista integraatiota siséltaessaan digitaalisia, fyy-
sisia ja kayttaytymiseen liittyvid toimenpiteitd, mik& osoittaa teeman poikkihallinnollisen lahestymis-
tavan tarpeen. Kaupungin organisaatiossa on kuusi palvelualuetta ja niissa yhteensa 31 yksikk64,
joissa tydskentelee lahes 7000 (vuonna 2023) tydntekijaa. Tama on haaste horisontaalisten ja in-
tegroitujen toimien toteuttamiselle. Oleellisten sidosryhmien tunnistaminen organisaatiossa on rat-
kaisevan tarkeaa, jotta mahdollisia synergiaetuja ja resursseja ei valu hukkaan. Esimerkiksi uusien
koulujen rakentamisen tai vanhojen koulujen kunnostamisen paineessa kestavan liikkuvuuden ky-
symyksia ei valttdmatta ole aina osattu ottaa riittdvasti huomioon nykyisen ja osittain piilevan liikku-
miskulttuurin ja kaupungin kestavan liikkumisen tavoitteiden valossa. Lasten sijoittaminen uuteen
kouluymparistdon tarkoittaa myos lapsille ja perheille uuteen liikenneymparistéon tutustumista. Mi-
kali samalla koulumatka pidentyy, voidaan se nahda kynnyskysymyksena aktiivisille matkoille.
Tama tarkoittaa, ettd vastapainoksi voidaan tarvita paljon erilaisia taitoihin ja asenteisiin liittyvia tu-
kitoimia, jotta yhden ongelman ratkaisu ei saa aikaan uusia ongelmia. Liséksi organisaation sisalla
kestavan liikkumisen tavoitteiden tietoisuustaso vaihtelee ongelmien ja niihin liittyvien toimenpitei-
den lisdksi, koska kaikilla palvelualueilla on omat lakiséateiset velvollisuudet ja temaattiset paino-
pisteensa. Jos tavoitteet halutaan saavuttaa, tulee se vaatimaan tulevilta vuosilta vahvaa johta-
juutta, systemaattista koordinaatiota ja riittavaa resursointia.

Taulukko 9. Suunnitelman yhteisvaikuttavan lahestymistavan eri osa-alueet ja niiden itsearviointi.

Suunnitelman
itsearviointi Huomiot itsearvioinnista
asteikolla 1—5
Sidosryhmié on osallistettu tyohon vaiheittain ja
3/5 kohdentaen, jolloin sitoutuminen yhteistyéhén on
parempaa.

Yhteisvaikuttavan

lahestymistavan alateema

Sidsoryhmien osallistuminen
suunnitteluun

Suunnitelma on linjassa olemassa
2  olevien strategioiden ja ohjelmien 5/5
kanssa

Suunnitelman toimenpiteet on johdonmukaisesti
suunniteltu monien ohjelmien ja strategioiden mukaisesti.

. s Suunnitelma on kestavan kehityksen periaatteiden
Suunnitelma tukee kestavaa . L . ) . o
3 S 4/5 mukainen erityisesti ekologisuuden ja sosiaalisuuden
kehitysta 1 .
nakdkulmista.
Aikataulutusta tullaan tarkentamaan muun muassa
uuden saatavan tiedon mukaan.
Suurin osa toimenpiteistd on suunnattu suunnitelman

4 Suunnitelma on aikaan sidottu 4/5

Sidosryhmien osallistuminen

5 o e 3/5 toteuttajataholle. Muiden toimenpiteiden omistajuuksia
taytantdonpanoon -
tarkennetaan aikataulutuksen tarkentuessa.
Suunnitelma ottaa huomioon monia ihmisen
(6) Suunnitelma on monialainen 5/5 kayttaytymiseen vaikuttavia tekijoita ja niiden
toteuttajatahoja.
Suunnitelma on alueellisesti Suunnitelma tarkentuu alueellisesti hankkeen viimeisina
@) 4/5 . S )
yhtenéinen kuukausina saatujen tietojen pohjalta.
Suunnitelmassa on paljon helposti skaalattavia
(8) Suunnitelma on skaalautuva 3/5 toimenpiteitd, mutta osa toimenpiteista vaatii tarkempaa
alueellisten tietojen huomioon ottamista.
Suunnitelma on eri hallintotasot Suunnitelmassa on huomioitu paattavat, strategiset,
9) . 4/5 . !
yhdistava suunnittelevat ja toteuttavat tasot.
Eri rahoituslahteiden Hankkeita hakevat henkil6t ovat tietoisia toimenpiteista,
(20) . o 4/5 ; ; : Lo
hyddyntaminen ja osaavat ottaa huomioon eri rahoituslahteet.
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